Pere Pascuzl | Doménech
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{(1867-1900). La frustracién de una empresa estratégica
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En su primera fase (1832-1860) la industrializacién catalana opté por la energla
de vapor. En esta época, el pais levanté numerosas fébricas algodoneras movi-
das a vapor’. Las necesidades de mantenimiento de la gran industria mecanizada
—unidas a las demandas de reparacién de la incipiente marina a vapor— determi-
naron la aparicién de algunas fundiciones v talleres de construcciones mecdnicas®.
Ello implicé una rapida expansién de la demanda de hulla y una creciente depen-
dencia de importaciones de carbén britinico. La carestia del combustible imposi-
bilitaba que la industria textil alcanzara niveles de competitividad y hacia inviable
el desarrollo de una moderna industria siderdrgica que generara una oferta barata
de laminados. Por tanto, para conseguir la plena expansién y diversificacidn del
proceso de industrializacién, era indispensable disponer del «pan» de la industria:
hulla autéctona y barata®. La clase capitalista que protagonizé esta transformacién
era plenamente consciente del problema. Pero existia la ilusién de que —como
habia sucedido en todos los paises que hasta entonces habfan entrado en vias de
industrializacién— se localizarian, en el Principado (o en las regiones colindantes},
reservas importantes de hulla. Las méximas esperanzas —después de un frenético
perfodo de prospecciones— se depositaron en ¢l yacimiento hullero de Sant Joan de
les Abadesses, la riqueza del cual parecia avalada por todos los informes técnicos
disponibles. La localizacién de este coto hullere en un valle pirenaico —en aquel

1. Nadal (1992), pp. 108-154; Malequer (1994}, pp. 125-156; y Sudria (1994}, pp. 29-40.
2. Nadal (1992}, pp. 142-151.
3. Nadal (1592), pp. 85-96.
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entonces casi tnaccesible— planted la necesidad de construir una linea férrea para
situar la hulla, a precios convementes, en las fabricas y talleres de Barcelona y
otras poblaciones del litoral cataldn®.

La construccion del ferrocarril de Sant Joan de les Abadesses registrd diver-
sos intentos fallidos entre 1844 y 1866. Los dos primeros tuvieron Jugar durante
1844, En este afio naufragé la sociedad del Camino de Hierro de la Infanta Dofia
M? Luisa Fernanda, que pretendia construir un carril de traccién animal de Sant
Joan de las Abadesses al puerto de Roses. Lo propio acontecié con la compaiifa del
Camino de Hierro de Barcelona a Camprodon, promovida por un grupo inglés. La
frustracién de tales iniciativas determiné que la sociedad El Veterano —que contro-
laba gran parte del yacimiento hullero de Sant Joan— efectuara en 1847 (sin éxito)
ofra tentativa de convertir en realidad el ferrocarril proyectado por los ingleses. La
pronta realizacién de esta via férrea parecié garantizada a raiz de la formacién (en
1850) de la comparniia del Camino de Hierro del Norte —promovida por la casa
Girona Hnos., Clavé y Cia—, con objeto de construir el tramo de Barcelona a Gra-
nollers. Perc no fue asi. En 1856 los dirigentes de la empresa del Norte optaron
—en conira de lo previsto— por prolongar la linea de Granollers en direccidn a
Girona. Esto comporté que la linea de Granollers a Sant Joan de les Abadesses se
concediera (en 1857} a Miquel Ravella —del comercio barcelonés— asociado con
tres capitalistas franceses. Pero esta iniciativa tampoco fructifics, y la concesién
se declaré caducada ante la inoperancia de los beneficiarios de la misma.

Este nuevo fracaso generalizé la conviceién de que dicha via férrea dificilmente
se construiria sin subvencién del Estado. Los diputados catalanes —especialmente
Pascual Madoz— se ocuparon de conseguir este objetivo, lo cual posibilité la pro-
mulgacidn de la ley de 29 de enero de 1862, que otorgd a csta linea una subvencidn
méxima de 67.500 ptas./km. La compafifa de los Caminos de Hierro de Barcelona
a Girona estaba interesada en obtener su concesién. Pero la ley de ferrocarriles dis-
ponia que toda linea subvencionada se habia de conceder mediante subasta piblica.
Se produjo, entonces, un desenlace inesperado. Un agente de cambio y bolsa {Ale-
jandro Bengoechea) obtuvo la concesién a costa de renunciar a toda subvencion y
de reducir en nueve afios el periodo legal (99 afios) de explotacién. Poco después,
Bengceechea la traspasé a la casa Breusing & C°, de Manchester. Esta promovié
la formacién de la compaiiia del Ferrocarril de Granollers a Sant Joan de les Aba-
desses —autorizada en agosto de 1863. Los principales accionistas de la sociedad
fueron la propia casa Breusing y la General Rolling Stock C° Ltd., una empresa
britdnica productora de material ferroviario en graves dificultades financieras. En
diciembre de este mismo afio, Breusing & C° se retird del negocio, y su participa-
cién la adquirieron dos franceses (L. Mouton y G. de Blonay) y un belga (D. Thi-
berghine). En el transcurso de 1864, se inici6 la construccién de la linea y llegaron

4. Pascual {1990}, pp. 115-123.

12



Pere Pascual t Doménech

las primeras remesas del material suministrado por la General Rolling Stock. Pero
dicha empresa quebrd en el transcurso de este afioc —crando era accionista mayori-
taria de la compaiifa ferroviaria y habfa tenido que asumir, ademds, el contrato de
construccién de la linea—, lo que abocé a la sociedad del ferrocarril de Sant Joan
a una situacién insostenible. Las obras se paralizaron y los mateniales acopiados
quedaron abandonados. En octubre de 1866, con objete de poner fin, cuanto antes,
a tal sitwacitn, el goblerno opté por declarar disuelta la sociedad del Ferrocarril
de Granollers a Sant Joan de les Abadesses. Habian transcurrido veintidds afios,
durante los cuales se habian sucedido seis intentos —{fallidos por diversas causas—
de construir esta via férrea. Pero la imperiosa necesidad de disponer de combus-
tible barato por parte de la industria catalana era, sin duda, el resorte que explica
que no cundiera el desdnime ante tanto maleficio. Porque a los pocos meses de
la disolucién de esta compafia se reanudaron las gestiones para reemprender la
construccién de este ferrocarril, en unos momentos en los que el pafs se hallaba
sumido en una profunda crisis econdmica y financiera’.

El intento definitivo en época de crisis

Las presiones procedentes de Catalufia para que el gobierno volviera a sacar a
subasta la concesidn subvencionada de esta linea fueron, al parecer, muy intensas
a partir de la desaparicién de la sociedad del Ferrocarril de Granollers a Sant Joan
de les Abadesses y de la caducidad de la concesidn en noviembre de 1866. El 12
de mayo de 1867, el ministro de Fomento (Manuel de Orovio) presentd al Con-
greso un proyecto de ley en el gue se otorgaba a esta via férrea una subvencion de
7.000.000 de pesetas a pagar en Deuda del 3%, computada al 50% de su valor no-
minal. Se establecia, ademds, que la empresa que adquiriera la concesién quedaria
obligada a abonar la suma de 4.593.503,9 pesetas a la sindicatura de quiebra de
la anterior compafiia concesionaria®. Precio por el que se habian peritado los estu-
dics, terrenos expropiados, obras ejecutadas y materiales acopiados en la linea. La
comisién encargada de dictaminar el proyecto seftalé que el «carbén y €l hierro son
grandes elementos de poder industrial y polftico...» y que «Catalufia es sin disputa
ia provincia de Espafia que mas necesita de ese poderoso elemento —se refiere al
carbén— de riqueza...». Pero lamentd que la forma de pago «no permita asegurar
la subvencién real...»’.

5. Nadal (1992), pp. 88-92; Nadal (1997b), pp. 33-37; y Pascual {1950}, pp. 120-122 y 265-
303.

6. Diario de las Sesiones de Cortes [...]. Legisiatura de 1866 a 1867... 1. A. Garcia, Madrid,
1867, pp. 268-269, nim. 25 (14-V-1867), apéndice.

7. Ibidem, pp. 366-368, ndm. 32 (26-V-1867), apéndice.
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En su discusién en el pleno del Congreso, el ministro se mantuve firme por lo
que respecta a la forma de pago de la subvencién®. El proyecto se aprobé sin mo-
dificaciones, y el 26 de junio de 1867 se promulgé la segunda ley de subvencidn
al ferrocarril de Granollers a Sant Joan de les Abadesses®. En otofio de este afio se
celebré una reunién en la Llotja de Barcelona, a la que asistieron representantes
de las empresas mineras de la cuenca de Sant Joan, y se acordé designar una ¢o-
misién para que se ocupara de impulsar la rapida construccion de esta via férrea'®.
El temor de que la subvencién votada por el Congreso no resultara suficientemen-
te estimulante determind que la Diputacién de Barcelona acordase —en diciembre
de 1867— conceder a la empresa que asumiera su realizacién una subvencién de
1.250.000 pesctas en efectivo y que el Ayuntamiento de Barcelona aprobara (el 14
de marzo de 1868) otorgarle un anticipo de 750.000 pesetas reintegrable a lo largo
del primer quinquenio de explotacién de la linea''. La compafiia de los Caminos
de Hierro de Barcelona a Francia por Figueres se ofrecié a transportar, gratuita-
mente, la totalidad de los materiales destinados a la construccién de la linea de
Sant Joan, y a mitad de precio las primeras 750.000 toneladas de carbén que cir-
cularan desde las minas hasta Barcelona. Las sociedades mineras El Veterano y
I.a Aurora del Pirineo ofrecieron pagar a la compaiifa que construyera la linea 10
reales por tonelada de carbén extraido hasta formar un total de 2.500.000 pesetas,
con la condicidén de que esta suma se destinara a amortizar el capital invertido en
la construccién del ferrocarril hasta donde alcanzara'™.

La comisién formada en Barcelona para promover la construccién de la linea
constataba, a mediados de mayo de 1868, que préxima a verificarse la subasta
de concesién, no se tenia noticia «de que piense tomar parte en la misma ningn-
na Compaiiia nacional ni extranjera...». Pero anuncid que habia recibido una pro-
puesta formulada por Antenio Zulueta, el cual se mostraba dispuesto a construir
la via férrea si se le aseguraba la suscripcién de un capital de 7.500.000 pesetas
—dividido en 15.000 acciones— y la disponibilidad de las diversas subvenciones
que se habfan otorgado a la linea. Por su parte, Zulueta se comprometia a no crear
ni emitir ninguna otra clase de papel al portador y a establecer un convenio para
amortizar las cargas existentes —la suma acreditada por la sindicatura de quiebra de
la anterior compafi{a y la devolucién del anticipo del Ayuntamiento de Barcelona—
en ¢l plazo de veinte afios abonando a los acreedores un interés del 6% hasta la ex-

8. Ibidem, pp. 382-389, nim. 34 (28-V-1867). En este mes y afio, la cotizacion en Barcelona
de la Deuda consolidada del 3% oscilé entre el 36,3 y €l 31,5% (Almnanague del Diario de Barcelona
para el afio bisiesto 1868. Diario de Barcelona, Barcelona, 1867, p. 80), lo cual guiere decir que el
valor a precio de mercado de los 14.000.000 de ptas. del valor nominal de la Deuda del 3% a recibir
era de 4.476.000 ptas, aproximadamente.

S. Caminos de Hierro del Novre de Espafia. Titulacion oficial de la companiia. Recopilacion....
Imprenta Central de los Ferrocarriles, Madrid, vol. I, pp. 235-236.

10. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 43 {(3-X1-1867), pp. 690-691.
11. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 15 {11-1V-1868), pp. 227-228.
12. Ibidem, pp. 234-235.
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TABLA 1

SITUACION FINANCIERA DE LA LINEA DE GRANOLLERS A SANT JOAN DELES
ABADESSES EN MAYO DE 1868

pesclas
I. Inversién pendiente para terminar la construccidn de la linea 16.502.339.8
Cbras gjecutadas y materiales a pic de via 4.589.183,5
Presupuesto total de construccién® 21.091.523,3
2. Subvenciones:
—del Estado: 14 millones de ptas. de Deuda del 3% 2 37.5% 5.250.000,0
—de la Diputacién de Barcelona 1.250.6000
—del Ayuntamiento de Barcelona, anticipo reintegrablef®) ' 500.000,6
7.800.000,0
3. Auxilios:
—de las sociedades El Veterano y La Avrora del Pirineo (10 rs. por trm. sobre el primer
millén de 1ms. de carbdn extraido) 2.500.000,0
—de los CC.HH. de Barcelona a Francia, reduccidn de tarifa sobre las primeras 750.000
um. de carbdn ransportadas 750.000,0
—de los CC.HH. de Barcelona a Francia, transpoite gratuito de los materiales para la
consiruccidn de la linea 125.000,0
3.375.000,0
capital necesario para terminar la linea {(1 — (2 + 3)) 6.127.339.8

{a} Este presupuesto se establecid en el replanteo del trazado de la linea que efectud, por encargo del
gobierno, el ingeniero Aramburu, cuyos planos fueron aprobados por R.0. de 24 de noviembre de 1867,

{5} Guras informaciones aparecidas en la prensa de la época cifran este anticipo en 750.000 ptas.
Fuente: Gaceta de los Caminos de Hierro..., 23 (6-VI-1868), pp. 361-364.

tincién de la deuda®™. En 1867 el presupuesto de construccién de la Ifnea de Sant
Joan se establecié en 21,09 millones de pesetas. Ahora bien, las obras ejecutadas
y los materiales acopiados sumaban 4,58 millones. Era preciso, pues, invertir 16,5
millones para poner en explotacion el ferrocarril (véase la tabla 1). La intencidn
de Zulueta era, por consigniente, financiar esta suma con los 7,5 millones de pe-
setas que desembolsarian las acciones a emitir, y con los 10,37 millones de las
subvenciones, auxilios y anticipos asignados a la linea'?. La depresién econémica
y financiera determinaba que la situacién no fuera nada propicia para la formacién
de la empresa, pero las malintencionadas insinuaciones y criticas aparecidas en
la prensa tuvieron, sin duda, una gran incidencia en el fracaso de esta iniciativa.
La Gaceta de los Caminos de Hierro lanzé la infundada acusacion —sin que que-

13. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 23 (6-VI-1868}, pp. 361-364.
14. Ponce (1992), p. 133, sobre este intento de constituir una empresa que tuviera por objeto la
construccidn de la linea de Sant Joan.
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de claro los intereses que trataba de defender— de que se intentaba «construir 1a
linea, tal como este sefior —se refiere a Zulueta— lo tenga por conveniente [...] sin
contar para nada con los futuros accionistas, que [...J no han de ser otra cosa que
contribuyentes sumisos y pasivos, sin voz i voto en el asunto...»'.

En julio de 1868, la suscripcidn del capital ain estaba abierta, y los promo-
tores de la empresa insistian acerca de que la linea habfa de proporcionar al mer-
cado barcelonés hulla «al precio de 4 a 5 rs. quintal. El precio medio del carbén
inglés es de {...] 9 rs. quintal, habiendo alcanzado en las épocas de mayor ba-
ratura el precio de 7 reales...» y reafirmaban su «plena y entera conviccién de
que la cuenca carbonifera que se trata de explotar es una verdad...»'®. Pero la cri-
sis econdmica y ia vordgine de los acontecimientos polfticos de 1868 propicia-
ron la frustracidn de este intento, tras dos subastas sin postores'’. No obstante,
ia sociedad minera El Veterano continud en su empefio de hatlar quién se ocu-
para de la construccién de la linea. Lo hallé. Un tal Pauwels aceptd construir la
via férrea a condicidn de que se modificara la subvencidn. Los directivos de la
empresa carbonera solicitaron del Gobierno provisional la modificacion de la ley
de concesion del ferrocarril, lo cual consistfa en efectuar el pago de la subven-
cién en titulos de la Deuda del 3% a precios de cotizacién'®. El gobierno provi-
sional no quise asumir la responsabilidad de cambiar la subvencién por decreto
y optd por esperar la eleccién de las Cortes constituyentes para que la cdmara
legislativa se pronunciara sobre dicho particular. Poco después de constituirse el
Congreso se presentd un proyecto para modificar la ley de 26 de junio de 1867.
Los firmantes de esta proposicién pretendfan gue el pago de la subvencién se
verificara de la forma indicada a fin de evitar quebrantos a la empresa conce-
sionaria'.

15. Ibidem.

16. Gaceta de los Caminos de Hiervo..., 31 {2-VIII-1868), pp. 516-517.

17, Sociedad especial minera El Veterano. Memoria para la Junta generol ... ] del dia 22 de
Junio de 1870. N. Ramirez y Cia., Barcelona, 1870, p. 6.

18. Sociedad especial minera El Veterano. Memoria para la Junta general {...] del dia 15 de
Febrero de 1869. N. Ramirez y Cia., Barcelona, 1869, p. 6.

19. Diaric de Sesiones de las Cortes constituyentes ... ]. Legislatura de 1869... 1.A. Garcia,
Madrid, 1870, pp. 2.585-2.587, niim. 93 (7-VI-1869)}, apéndice. De otro lado, ante la posibilidad de
que no se¢ presentara ningtn postor en la subasta convocada para adjudicar la concesi6n de la linea,
propusieron que el gobierno quedara autorizado a invertir la subvencién en construir el tramo de
Granollers a Sant Quirze de Besora y en amortizar una tercera parte de la suma acreditada por la sin-
dicatura de quiebra. Entonces, a su entender, se debia convocar una nueva subasta, cuya subvencidn
consistiria en ia cesién del mencionado tramo, a condicidn de que el adjudicatario de la concesidn
se comprometiera a terminar la construccién de la linea y a amortizar los dos tercios restantes de {a
cantidad acreditada por la expresada sindicatura. Por Gltimo, en tanto no tuviera lugar la concesidn
definitiva de la linea, sustentaban la conveniencia de ceder la explotacidn del tramo construide a los
mencionados acreedores hasta la total extinci6n de su crédito.
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Félix Macia Bonaplata: artifice de 1a seccién de Granollers a Vic

La cdmara aprobd, sin cambios, este proyecto, y el 19 de julio de 1869 se pro-
mulgé la ley que modificé, en los mencionados términos, la subvencién concedida
al ferrocarril de Granollers a Sant Joan de les Abadesses en 1867 Unos meses
después (el 31 de diciembre de 1869) se publicé €l pliego de condiciones para la
construccion y explotacién de la linea; se establecié un plazo de cuatro afios para
dejarla en servicio a partir de su concesion y una tarifa maxima legal para el trans-
porte de carbones de 0,075 ptas. por tm./km?'. El 10 de mayo de 1870 se celebrd
la preceptiva subasta, y la concesién se adjudicé al unico postor: el barén Henri
Alexandre de Lossy de Ville, residente en Parfs®. El nueve concesionario promo-
vi6 la formacién de una compaiftia con la denominacién de Camino de Hierro del
Norte de Catalufia y formalizé el contrato de construccidn de la linea con el belga
Jules Cesar Diricq. Los trabajos se reemprendieron en julio de 1870; pero al cabo
de pocos meses, el contratista tuvo que ser sustituido. En febrero de 1871, Brocca
y Cia. —una empresa catalana— se hizo cargo de la construccitn de la via férrea®.

La crénica escasez de recursos de Lossy de Ville comporté que las obras se
desarroliaran con una lentitud desesperante. Para aumentar sus disponibilidades,
el concesionaric solicité {en marzo de 1872} el cobro de la subvencidn concedi-
da por la Diputacion de Barcelona ¢l 2 de diciembre de 1867. Esto dio lugar a
que se¢ manifestara la animadversién de una parte de los diputados provinciales
hacia Lossy y sus socios, guienes objetaron que la mencionada subvencién debia
considerarse nula debido al «incumplimiento de una de las condicicnes [...], cual
era la publicacién en el Boletin Oficial...»™. La cuestién quedd aparcada, y 1a cor-
poracién provincial no volvié & ocuparse del tema hasta comienzos de 1873, Se
presentd, entonces, una propuesta de concesién de subvencién a la linea de Grano-
llers a Sant Joan de les Abadesses en los mismos términes y por una suma idéntica
a la aprobada en 1867. Tal iniciativa provocé que aflorara, de forma rads explicita,
la oposicién latente. Las discusiones versaron sobre argucias dilatorias, salpicadas

20. Caminos de Hierro del Norte de Espafia. Titulacidn oficial de la compariia. Recopilacion...,
vol. 11, op. cit., pp. 237-238..

21. Ibidem, pp. 238-248.

22. Ibidem, pp. 248-249. La concesién s¢ hizo efectiva por R.O. de 10 de mayo de 1870. La
sociedad Et Veterano confi en otro candidato para obtener tal concesidn, puesto que «habia suscrito
con el sehor D. Manuel de Luque, en su calidad de representante de la casa 0 empresa que $€ pro-
ponia solicilar la concesién, un compromiso provisional...» sobre el transporte de carbones por el
futuro ferrocarril «mediante ciertas condiciones de reciprocidad...». Pero Lugue no pudo {0 no qui-
so) efectuar el depésito legal para panticipar en la subasta y traspasé a Lossy de Ville el convenio que
habfa formalizado con El Veterano. Este contrato se tuve que modificar posteriormente a peticion
del concesicnario, a costa, segiin la direccidn de la compafifa minera, «de algin ligero sacrificio de
nuesira parte...» (Sociedad especial minera El Veterano. Memoria para la Junta general {... ] del dia
22 de Junio de 1870, op, cit.,, p. 7-8).

23. Nadal (1997b), pp. 35-36.

24, Boletin Oficial de la Provincia de Barcelona, 134 (5-VI-1873}, p. 2. Resumen de la sesion
celebrada el 3 de encro de 1873,
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con alguna intervencidn que cuestionaba la solvencia de Lossy. Un diputado re-
cordd que «no se completd el depdsito, ni la empresa hizo entrega de la cantidad
que debia satisfacer a la sindicatura de la quiebra de su antecesora, porque entregd
pagarés a 25 afios de fecha, cuyo dato debe tenerse muy presente porque en este
¢aso no podria ser hipotecado el camino...»™. Los trémites se retrasaron unos me-
ses. En mayo de 1873, la propuesta de subvencién pasé al pleno de la corporacién
provincial con objeto de ponerse a votacién. Pero no se pudo aprobar por falta de
quorum. Por tanto, el tenaz grupo opositor consiguié su propdsito: la Diputacién
ne volvié a ocuparse de este asunto durante un afio.

Esto contribuyd, sin duda, a agravar la falta de recursos de Lossy de Ville.
No obstante, la desconfianza de una parte de los diputados provinciales hacia este
personaje estaba, al parecer, bastante justificada. La prensa publicé que el conce-
stonario era pece conocedor del negocio que tenfa entre manos y que habia cometi-
do graves desaciertos®™. Unos meses después, abandonaba la empresa y transferfa
la concesién de la linea a Felix Macia Bonaplata® y a Eugeni Brocca Sagnier®
—lo cual fue atorizade por R.O.de 13 de octubre de 1873 —, quienes no asu-
mieron, segin parece, la concesién a titulo individual, sino en representacion de
una sociedad comanditaria®. El cambic de titularidad de la concesién posibilité
que se desencallara la cuestién de la subvencién que la Diputacién de Barcelona
habia otorgado a la linea. La corporacién provincial acordd, en su reunién del 18
de mayo de 1874, conceder a esta via férrea la subvencién de 1.250.000 pesetas,

25. Boletin Oficial de la Provincia de Barcelona, 249 {17-X-1873), p. 3-4. Resumen de la se-
sién celebrada el 6 de febrero de 1873

26. Gaceta de los Caminos de Hierre..., 31 (1-VIII-1875), pp. 482-483.

27. F. Macia Bonaplata ccupaba, en esta época, el cargo de director de la sociedad minera Bl
Veterano. Era miembro del linaje de emprendedores industriales y hombres de negocio estudiada en
dos ensayos bicgrificos por Nadal (1983), pp. 79-95 y Nadal {1997a).

28. Es posible —a pesar de que no disponemos de informacién que lo confirme— gue Eugeni
Broccd fuese descendiente o familiar de Francesc Broced, socio fundador, en 1842, de la sociedad
naviera y de construcciones mecdnicas Navegacion ¢ Industria (Navegacion e Industria. Pactos y
condiciones de la contrata de dicha sociedad andnima, establecida en Barcelona... A. Brusi, Bar-
celona, 1842, p. 6).

29. Caminos de Hierro del Norte de Espaiia. Titwlacion oficial de la compa#ia. Recopilacion...,
vol. 11, op. cit, pp. 249-250.

30. Col-legi de Notaris de Barcelona. Arxiu Histdric de Protocols {en lo sucesive CNBAHP),
notario Josep Ponsa Figuercla, Barcelona, 28 de marzo de 1871, fols. 457v.-465r. E1 18 de enero de
1871, Lossy de Ville contratd, mediante escritura privada, la construccitn de la linea de Granollers
& Sant Joan de les Abadesses —«excepto el material mévil...»— con Eugeni Brocca por ¢l precio
de 11.250.000 ptas.: 4.310.000 en pago de la seccdn de Granollers a Vic, y las 6.940.000 restantes
de la de Vic a Sant Joan. Por lo que respecta al page de la primera seccidn, se pacté que Lossy
entregarfa: 1.200.000 ptas., ca metdlico; 1.985.284,5, con el producto de la subvencién a recibir del
Estado;, 416.666,66, con &l de la subvencidn de la Diputacién de Barcelona; y 708.048,84, también
cn metdlico, una vez terminada la construccion de esta seccién de la linca, Unas semanas despuds
(] 28 de marzo de 1871) se constituyé 1a sociedad colectiva Broced y Cia, con un capital de 312,500
ptas. aportado por los siguientes socios: Eugeni Brocea Sagnier, ingeniero, 25.000 ptas.; Felix Ma-
iz Bonaplata, ingenierc industrial, 100.000; Rafel Llusa Ventura, fabricante y propietario, 75.000;
Martf Masferrer Roig, comerciante y propietario, 50.000; Candi Antiga Lluis, docente y propietario,
37.500; y Jaume Carcereny Balansd, rentista y propietario, 25.000.

18



Pere Pascual i Doménech

pagadera en tres plazos —a medida que entraran en servicio las ires secciones en
las que se dividia la linea— y bajo el compromisc de abonar un interés del 6%-en
caso de producirse atrasos en su pago®. Las obras entre Granollers y Vic habfan
experimentado un avance decisivo, pese a que en esta seccién de la linea —que dis-
curria por las angosturas del rfo Congost— se hizo preciso levantar algunas obras
de fabrica de envergadura®. Parece que a finales de 1873 su construccién estaba
casi terminada, porque la direccién de la sociedad El Veterano anuncid, en diciem-
bre de este afio, que la linea estaba en condiciones de ser inaugurada®. Pero Ja
tercera guerra carlista retrasd el acontecimiento durante bastantes meses, puesto
que los 40,1 kilémetros de esta seccidn no entraron en servicio hasta el 8 de julio
de 1875. Dada la situacién de guerra civil en la que se hallaba inmerso el pafs, este
suceso caus6 asombro en las capitales europeas, y motivé que la prensa efectuara
la siguiente consideracién sobre la singularidad de las «cosas de Espafia»:

«Mucha sorpresa produjo en ¢l extranjero la noticia de nuestra Gaceta [.. ], tanto gue nues-
tros colegas de Paris y de Bruselas tuvieron buen cuidade de citarnos, temerosos de cargar
con la responsabilidad de un error {...1, puesto que les parecia punto menos que imposible
la terminacién y apertura de un camino de hiermro en un pais teairo activo de ia guerra [...].
Pero fuera de Espafia se ignora un hecho caracteristico de nuestro pais: si en Espafia no se
hubiera de hacer nada, sino euando disfrutamos de una paz octaviana y tuviéramos un buen
gobierno, medrados estarfamos; aitn nos encontrariamos como antes de la venida de los fe-
nicios. Aqui la guerra y 1a inestabilidad politica constituyen on verdaderc estade normal; y
tal es la vitalidad de este desdichado pafs, que hasta progresa en medio de la agitacién y de
la lucha...»>,

No menos sorpredente resulté para propios y extrafios que la construccién de
la linea no la hubiera llevado a cabo una sociedad anénima, porque segin enfatizé
el mencionado periddico «no existia semejante Compaiifa, y en esto cabalmente
consiste €l principal mérito de la realizacién de las obras...». El capital para po-
ner en servicio el primer tramo de este ferrocarril lo habfan aportado seis personas
vinculadas al negocio minero, que emprendieron en comandita su construccién®.

31. Boletin Oficial de la Provincia de Barcelona, 140 (12-VI1-1874), p. 2-3. Resumen de la
sesién celebrada el 12 de junio de 1874,

32. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 13 (26-111-1876), pp. 195-196. Entre las cuales
«merece mencionarse el puente de Palau 1.3, que es de tramos de hierro sobre pilas de siilerfa,
y cuya parte metélica estd hecha en Espada, en los talleres de la Maquinista Terrestre y Maritima;
un viaducto, una profundisima trinchera y los muros de sostenimientio que ha exigido un trazado tan
dificil...»,

33. Sociedad especial minera El Veterano. Memoria para la Junia general {...] del dia 18 de
Diciembre de 1873. N. Ramirez y Cia., Barcelona, 1873, p. 6.

34. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 29 (18-VII-1875), pp. 450-451.

35. Ibidem. El autor de la gacetilla se abstuvo de indicar la identidad de las seis personas «a
quienes hemos hecho referencia, y cuyos nombres no nos decidimos a consignar por hoy, temerosos,
de herir su modestia...». No obstante, un par de afios més tarde, el mismo periddico [Gaceta de los
Caminos de Hierro..., 47 (25-XI-1877), pp. 738-739] publicé que la construccidn de la seccidn de
Granollers a Vic se habia realizado gracias «a Jos esfuerzos...» de Macia Bonaplata; Broccd; Antiga,
Carcereny; Liusk; Massé Bori; Vehil; Canadell Villavechia, y Muns Hospital y Cia.
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Sin embargo, 1a entrada en explotacién de la linea hasta Vic fue la ocasién propicia
para que Eugeni Brocea y los otros socics abandonaran la empresa®. La R.O. de
10 de agosto de 1875 autorizé 1a transferencia de la concesién que tenfa, manco-
munadamente, con Felix Macia Bonaplata desde 1873 a favor de este ultimo”. La
inversién en capital fijo en la construccién del tramo de Granollers a Vic fue de
14.952.992,8 de pesetas, 14.304.707,1 de las cuales las aportd F¢lix Macia Bona-
plata, y las 4.648.285,7 restantes procedian del cobro de parte de las subvenciones
del Estado y de la Diputacién de Barcelona (véase la tabla 2). Pero si tenemos en
cuenta que se dedicaron 4.593.503,9 pesetas a indemnizar a la sindicatura de quie-
bra de la anterior empresa concesionaria de la linea —por las obras reatizadas y
materiales acopiados entre 1863 y 1865—, hemos de inferir que durante €l cuatrie-
nio de 1871-74 se efectud una inversién neta de 10.359.488,9 pesetas de capital
privade y pdblico. Los meses que siguieron a ia apertura de esta seccién fueron,
sin duda, los mds gratificantes para el tenaz concesionaric que habia tenido el co-
raje de acabar su construccién. El Circulo Literario de Vic quiso conmemorar €l
acontecimiento y celebrd, en julic de 1876 —finalizada la guerra civil—, un certa-
men literario. Felix Macia Bonaplata patrocing unc de los premios: el adjudicado
al estudio de Joaquim Salarich, que frata del impacto que habia de tener la via
férrea sobre el desarrollo de la agricultura ausonense®.

TABLA 2

INVERSION EN CAPITAL FIJO PARA PONER EN SERVICIO LA SECCION DE
GRANOQLLERS A VIC, DE LA LINEA DE SANT JOAN DE LES ABADESSES

pesetas

1. Invertido por Félix Macia Bonaplata:
—sabonado a la sindicatura de guiebra de la anterior compafiia por obras ejecutadas y
materiales acopiados a pie de via 4.593.503,9
—en las obras efectuadas durante el cuatrienio de 1871-74 5711.203.2

10.304.707,1
2. Subvenciones recibidas del Estado y de la Diputacidn de Barcelona 4.648.285,7
total invertido en la seccién de Granollers a Vic (1 + 2)/8} 14.952.992.8

{a) El total invertido en |z constreccidn del camino fue de 13.743.573 plas., a las que se ha de agregar el
coste del material mévil: 1.209.419,8 ptas.

Fuentes: Boletin Oficial de la Provincia de Barcelona, 157 {1-VI1-1881), p. 3, balance de situacidn de la
compaiiz del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses ¢l 31 de diciembre de 1878 y Diario de
las Sesiones de Cortes {...]. Legislatura de 1866 a 1867... J.A. Garcia, Madrid, 1867, pp. 268-269, ném.
25 (14-V-1867), apéndice.

36. Nadal {1997}, p. 36.

37. Caminos de Hierro del Norte de Esparia. Titulacion oficial de la compariia. Recopilacion...,
vol. II, op. cit, p. 250.

38. Cf. {Joaquim Salarich), £I cultive alierno. Memoria..., Ramon Anglada, Vic, 1877.
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L.a compaiifa del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses y la
prolongacién de la linea hasta el yacimiento hullero

Una vez alcanzada esta meta, Maciz Bonaplata orient6 sus esfuerzos a im-
pulsar la formacién de una sociedad que tuviera por objeto la prolongacién de Ia
linea hasta el yacimiento hullero. Establecié negociaciones con la sociedad Cata-
lana General de Crédito, la cual se comprometié a promover la formacién de una
compafifa para llevar a cabo este «patridtico cometido...»™. Las gestiones realiza-
das al efecto no fructificaron hasta el 8 de noviembre de 1877, fecha en la que
se escriturd la compafifa del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de las Abadesses,
fundada por: Felix Macia Bonaplata, concesionario del ferrocarril de Granollers a
Vic; Luis del Castillo Lépez, comerciante y administrador de la Catalana General
de Crédito; y Joaquim Prats Roquer, propietario, y Rafel Llush Ventura, fabrican-
te, presidente y director, respectivamente, de la sociedad El Veterano. El capital se
establecié en 10 millones de pesetas, dividido en 20.000 acciones de 500 pesetas:
10.000, las suscribié El Veterano en pago de la transferencia a la compafifa ferro-
viaria de 1a totalidad de sus activos: minas, edificios, instalaciones...; 5.000, Félix
Macia como parte del precio del ferrocarril de Granollers a Vic; y las 5.000 restan-
tes, la Catalana General de Crédito en pago de parte del coste de la prelongacion
de la lfnea de Vic hasta las minas de Surroca y Ogassa®.

La empresa se planted, pues, como un negocio que habia de integrar ia explo-
tacién de la via férrea y la del yacimiento hullero con la expectativa de «emancipar
a la industria de la necesidad de acudir a los mercados extranjeros en demanda de
combustible...»*'. Unos dias después se formalizé el contrato de venta del ferroca-
rril y de Ja concesidn de Felix Macia a la compafifa del Ferrocarril y Minas de Sant
Joan de les Abadesses por el precio de 10.775.000 pesetas, a pagar del siguien-
te modo: 2.500.000, en 5.000 acciones de la empresa ferroviaria; 7.750.000, en
15.500 obligaciones de la misma compaiifa; y las 525.000 restantes en metalico®.
El vendedor se comprometid a extinguir el Hlamado crédito «de los belgas» por im-
porte de 3.000.000 de pesetas —que venfa devengando un interés del 6% — y otro de
1.095.238,09 pesetas del que era acreedor Moucharville, abogado de Parfs. Tam-

39, CNBAHP, notario Josep Falp, Barcelona, 15 de noviembre de 1877. Escritura de venta del
ferrocarril de Granollers a Vic de Flix Macia Bonaplata a l1a sociedad del Ferrocarril y Minas de
Sant Joan de les Abadesses.

40. Boletin Qficial de la Provincia de Barcelona, 279 {22-X1-1877), suplemento, Transcripcion
de la escritura soctal de la compafiia protocolizada por ¢l notario barcelonés Josep Falp. Para inte-
grar el Consejo de administracién de la sociedad fueron designades: Ramon Estruch Ferrer, Antoni
Juncadella Oliva, Pau M, Tinloré, Antoni Roger Vidal, Joan Prat Sanche, Felix Macia Bonaplata,
Pau Turull Comadran, Agusti Peyra Mach, Nonet Plandolit, Emili Juncadella Oliva, Josep Cortada
de Vedruna, Candi Antiga, Joaquim Gibert Oliva, Antoni Borrell Foleh, Rafel Llusa, Ramon Muns
y Jaume Carcereny. En calidad de suplentes, fueron clegidos: Jaume Moré Bosch, Antoni Canadell
Prats, Joaquim Prats Roquer, Ramon Prats Tarrech y Joan Masé Bori.

41. Ibidem.

42. CNBAHP, notario Josep Falp, Barcelona, 15 de noviembre de 1877,
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TABLA 3

BALANCE DE LA SOCIEDAD DEL FERROCARRIL Y MINAS DE SANT JOAN DE LES
ABADESSES EN 31 DE DICIEMBRE DE 1878, (EN PESETAS)

Activo Pasivo

1. Ferrocail: 1. Capital:

—seccign de Granollers a Vie 13.743.573,0 | —20.000 acciones 16.000.000,0

—material mévil 1.209.419.8 | —45.000 obligaciones 22.500.000,0

—seceion de Vie a Torralles 4.436.241,2 | 2. Subvenciones:

—existencias en lalleres y servi- — recibidas 4.648.285.7
cios i37.771,4 | —pendientes de recibic 5.192.7432

--diversos deudores 12.1850 | 3. Dhiversos acreedores:

2. Minas: —Felix Macia Bonapiata 10.340.785.2

—labores, instalaciones y mate- —Catalana General de Crédito 4.696.239.9
riales 5.608.689,9 | —E Veterano 5.400.000.0

3. Administracion central: —olros acreedores 2.784.421.6

—caja 13.618,4 | 4, Resnltados ejercicior

—mobiliario y efectos oficina 23.643,0 | —de noviembre de 1877 a finales

—diversos deudores 2.711.193,6 de 1878 117.388.0

4. Accionistas, capital por de-

sembolsar 10.000.000,0

5. Qbligaciones a emitir 22.500:.600,0

6. Subvenciones pendientes de li-

quidacién(@ 5.283.525,9

total activo 65.679.860,6 | total pasivo 65.679.860,6

{a) Ademids de las 5.192.740,2 ptas. que acreditaba por las subvenciones que se le otorgaron, la socie-
dad tenia consignada ¢n el balance la suma de 90.785,7 ptas. en concepio de una demanda pendiente de
resolucién relativa a la cuantia de la subvencidn recibida del Estado.

Fuente: Boletin Oficial de la Provincia de Barcelona, 157 (1-VII-1881), p. 3.

bién se obligd a garantizar a la compafiia el cobro de la integridad de la subvencion,
cuyo producto liquido se podia ver mermado por la forma de pago impuesta por la
ley de 21 de julio de 1876%. Por su parte, la empresa ferroviaria se comprometid
a respetar el contrato de construccion de la prolongacién de la iinea hasta Sant
Joan de les Abadesses que Macid Bonaplata habia pactado en escritura privada
—suscrita el 7 de noviembre de 1877— con la Catalana General de Crédito. No
obstante, la socledad de crédito no se ocupd directamente de la construccidn de
esta seccidn de la linea, sinc que ¢l 20 de diciembre de este mismo afic subcontratd

43. Ibidem. En la escritura se consigna que Maci2 confiaba que «tarde o temprano la ley o
los Cuerpos colegisiadores hardn justicia a las reclamaciones que tien¢ entabladas para recibir
integramente la subvencién...», y que por cllo garantizaba a ta sociedad el cobro de la totalidad
de las 4.450.150,5 pras. que quedaban pendientes de pago de la expresada subvencién. De otro lado,
ta compaiifa y Macia convinieron que por stodo anticipo —en ¢l cobro de la subvencién— se abonard
un interés a razon de seis por ciento anual y de todo retarde se cargard igualmente Interés al mismo
Lpo..».
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su realizacién —probablemente con lucro— a un grupo de cuatro franceses, que
constituyeron la empresa Bernard, Varinot y Cia.*

Pese a que la compaiifa quedé formalmente constituida en noviembre de 1877,
segln se desprende del balance de cierre del ejercicio de 1878 —el primero ela-
borado por la sociedad—, atn no se habfa iniciado el proceso de realizacién del
capital (véase la tabla 3). Por ello, Félix Macia Bonaplata acreditaba de 12 empresa
10.340.785,2 de pesetas por la transferencia de la seccion de Granollers a Vic; la
Catatana General de Crédito, 4.696.239,8 pesetas por las obras ejecutadas durante
1878 en 1a prolongacién de 1a linea hacia Sant Joan de les Abadesses; y 1a sociedad
El Veterano —en proceso de liquidacién—, 5.400.000 pesetas por el traspaso de sus
activos. Una operacién en la que las accionistas de la compaiifa minera hicieron,
posiblemente, un buen negocio —salvo que en el transcurso del afio y medic com-
prendido entre mediados de 1877 y finales de 1878 se hubiera invertido més de
un millén de pesetas en el yacimiento hullero, lo cual no parece nada probable—,
puesto que segin el balance de 30 de junio de 1877, el capital desembolsado por
Ja sociedad El Veterano sélo se cifraba en 4.263.493,4 pesetas®.

Con objeto de cumplir sus objetivos sociales, la compafiia emitid, ademds de
las 20.000 acciones (de 500 pesetas) que constitufan su capital, un empréstito de
45.000 obligaciones del 6%, también de 500 pesctas de valor nominal. Segtin to-
dos los indicios, las acciones emitidas se entregaron —en el transcurso de 1880
a Felix Macia Bonaplata, a la Catalana General de Crédito y a los antiguos ac-
cionistas de la sociedad E] Veterano para saldar parte de las cuantiosas deudas
acreditadas por estas personas fisicas y juridicas a raiz de la formacién de la so-
ciedad. La empresa hizo o propio con 34.000 de las 45.000 obligacicnes que se
colocaron —22.000 en 1870 v 12.000 en 1880— a «la par, en pago de gastos socia-
les y del ferrocarril...»*. De otro lado, durante 1881 negocid 5.292 obligaciones,
y en 1882, otras 708 al tipo medio del 91,05%. Si tenemos ¢n cuenta que durante
el cuatrienio de 1879-82, la compafifa consiguié cobrar 2.880.762,9 pesetas de las
subvenciones del Estado y de la Diputacién de Barcelona, el producto liguido obte-

44, CNBAHP, notario Josep Falp, Barcelona, 6 de abril de 1878, fols. 1.307v.-1.311v. Los so-
cios de esta empresa fueron: Pierre Bernard Feraudet, contratista de obras piblicas y vecino de
Burdeos; Charles Varinot Pitois, también contratista de obras y vecino de Paris; y Paul Boucher de
la Martiniére, ingeniero y vecino de Bufiuel (Navarra). Entre los que adquirieron a la Catalana el
conirato de construccion de esta secciGn de la linea de Sant Joan figuraba un cuarlo sujeto: Victor
Avril —ingeniero y vecino de Paris— que no participd en la formacién de la compafiia por hallarse
ausente de Barcelona. El eapital se establecié en 200.000 ptas., de las cuales Bernard aportd 80.000;
Varinot, otras 80.000; y Boucher, las 40.000 restantes. De otro lado, los «socios Bernard y Varinot
se comprometen a factlitar por mitad [...] y con interés de seis por ciento anval el mayor capital que
pueda ser necesario...».

45. Cf Sociedad especial minera El Veterano. Memoria para lo Junta general {...] del 22 de
Setiembre de 1877. N. Ramirez y Cia, Barcelona, 1877, balance fechado el 30 de junio de 1877, sin
paginar.

46, Memoria sobre las Obras piblicas de 1883 en lo relative a ferrocarriles... Establecimiento
tipografico «El Correos, Madrid, 1885, pp. 74-75.
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nido del capital realizado en el transcurso de este periodo se cifrd en 32.612.368,4
pesetas {véase la tabla 4). La facilidad con la que se realizé el capital y los escasos
guebrantos registrados se deben, sin duda, a la coincidencia de este proceso con
los excepcionales momentos de euforia financiera de la «febre d“or»*’. Por contra,
parece ser que cl crac bursatil de comienzos de 1882 implicd que la empresa desis-
tiera, momentéaneamente, de negociar 5.000 de las 45.000 obligaciones que habia
previsto emitir, las cuales quedaron en cartera esperando mejores tiempos.

TABLA 4

PRODUCTO LIQUIDO OBTENIDO DEL CAPITAL REALIZADO POR L.A COMPANIA DEL
FERROCARRIL Y MINAS DE SANT JOAN DE LES ABADESSES (1879-1882).

(EN PESETAS)
2y 2) 3 1+2+3)
acciones cll:c]igat:ir.)m:s(rIJ subvenciones fotal
1879 11.000.000,0 2.157.749.5 13.157.749.5
1880 16.000.000,0 8.409.276,1 19.655,2 18.428.931,3
1881 3223204 609.935,2 932.264.6
1882 834230 93.423,0
10.000.000,0 19.731.605,5 2.580.762,9 32.612.368,4

{a) La empresa negocié 40.000 obligaciones: 34.000 se realizaron a la par —22.000 en 1879 y 12.000 ¢n
1880— vy las 6.000 restantes, al tipo medio de 91,05% ~5.292 en 1880 y 708 en 1881,

Fuentes: Boletinfes} Oficiaifes] de la Provincia de Barcelona... de los aiios comprendidos entre 1881 y
1883, balances de Ia compaiiia del Ferrocarrit y Minas de Sant Joan de les Abadesses y Memoria sobre las
Qbras piblicas de 1883 en la relativo a ferrocarriles... Establecimiento tipogréfico «El Correon, Madrid,
1885, pp. 70-71 y 714-75.

Una parte considerable de estos recursos se dedicé a liquidar la deuda contraida
con Felix Macia Bonaplata (10.340.785,2 de pesetas) por la transferencia del fe-
rrocarril de Granollers a Vic y con los antiguos socios de la desaparecida sociedad
El Veterano (5.400.000) por la de las minas, fabricas, etc. La deuda con el primero
se redujo, entre 1878 y 1883, a tan sélo 1.755.988,3 pesetas, y la acreditada por
los segundos se extingui6 por completo durante el bienio de 1879-80%. Paralela-
mente, la compaiiia tuvo que hacer frente a crecidas inversiones en la prolongacién
de la linea férrea hasta Sant Joan de les Abadesses y en las lahores preparatorias
para explotar, a gran escala, el yacimiento hullero de Surroca y Ogassa. La empre-
sa constructora ejecut con suma rapidez los 48,27 kilémetros de via que separan
Vic de Sant Joan de les Abadesses: el 1 de agosto de 1879 se puso en servicio el

47. Tafuneli {1991}, pp. 385-395 y Tedde (1974), pp. 265-278.
48. Cf. Boletinfes] Oficial{es}] de la Provincia de Barcelong, balances de situacidn de la com-
pafiia del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses al cierre de gjercicio,
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TABLA 5

EVOLUCION DE LA INVERSION EN CAPITAL FIJO EFECTUADA POR LA SOCIEDAD
DEL FERROCARRIL Y MINAS DE SANT JOAN DE LES ABADESSES. (EN PESETAS)

ferrocarrit minas, fabricas y fundicion
inversién . L inversion . R (2 {1+2}
total al cierre invertido durante total al cierre invertido durante total invertido
del ejercicio el ejerciciol® del ejercicio el ejerciciol®! durante el gjercicio
1878 19.389.234.0 4.436.241,2 3.608.689.9 208.689.9 4.644931,1
1879 24.107.714,1 4.718.480,1 6.000.893 .4 392.203.5 5.110.683,6
188G  30.605.998,7 6.502.284.6 6.224,635,9 223.742,5 6.726.027,1
1881 37.8649443 7.254,945,6 7.193.544,8 968.908,9 8.223.854,5
1882 38.356.047.2 491.102.% 7.748.815,3 55527105 1.046.313.4
1883 38.360.047,2 4.000,0 7.897.45%.4 148.684,1 152.684,1
23.407.054,4 2.497.499 4 25.904.553,8
1884  38.360.321.6 274 4 8.183.916,0 286.416,6 286.691,0
1885  47.028.576,3 8.669.254,7 R.731.876,8 547.960,8 9.217.2i5,5
1886 50.954.372,4 3.924.796,1 9.126.330,6 394.453.8 4,319.2499
1887  51.357.2469 402.874,5 9.089.810,2 -36.5204 366.354,1
1888 51.429.3527 72.105,8 8.730.205,1 -359.605,1 -287.459.3
1889  51.765.595,7 336.243,0 8.745.533 8 19.328,7 355.571.7
13.405.548,5 852.034,4 14.257.582,9
36.812.602,9 3.349.533.8 40,162.135,7

{a} En 1886 la sociedad saldd la cuenta de las subvenciones recibidas y acreditadas dei Estado y de la
Diputacién de Barcelona, que sumaba $.841.025,9 de pias., y que hasta entonces habian figurado en el
pasivo. Esto comporté que la inversion en capital fijo efectuada por la empresa en la construccién del
ferrocarmil se redujera en 9.485.037 ptas., es decir, la suma a que ascendfa lo cobrado en concepto de dichas
subvencicnes, mieatras que la cantidad pendiente de cobro {355.988,9 ptas.} continué figurando entre las
cuentas acreedoras del activo de |a compafiia. Dado que lo que nos interesa precisar es la evolucidn de la
inversidn cn capital fijo realizada por la sociedad, hemos agregado, a partir del ejercicio de 1886, dichas
9.485.037 ptas. a las cuentas relativas a la construccidn del ferrocarril: «Coste de los caminos» y «Material
movila,

fb) La inversidn en las minas, fabricas y [undicién relativa al ejercicio de 18378 se ha establecido por
diferencia entre la inversidn en capiial fijo consignada en el balance y la suma {5.400.000 ptas.) que
acreditaban los antiguos accionistas de la sociedad El Veterano de la transferencia de los activos de la
emptesa minero-metalirgica a la empresa del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses. A partir
de 1882, a la inversién en capital fijo en las minas e instalaciones de Surroca y Ogassa se le ha agregado
la efectuada por 12 empresa en la construccidn de una fdbrica de aglomerados en Vic. El hecho de que
durante el bienio de 1887-88 la inversién tenga signo negativo se dehe atribuir a gue una parte de las
labores realizadas en el yacimienio hutlero tuvo, muy probablemente, unos resuliados infructuosos.

Fuentes: Boletinfes] Oficial{es] de la Provincia de Barcelona... de los afios comprendidos entre 1881 y
1890, balances de l1a compaiifa del Ferrocamil y Minas de Sant Joan de les Abadesses en 31 de diciembre
de cada afio,

tramo de Vic a Sant Feliu de Torelld (16,26 kms.); el 20 de octubre de 1879, el de
Sant Feliu de Torellé a Sant Quirze de Besora (8,39 kms.}; €l 20 de junio de 1880,
el de Sant Quirze de Besora a Ripoll (12,06 kms.), y el 17 de octubre de 1880
la linea qued6 terminada con el de Ripoll a Torralies (11,54 kms.). La direccién
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de la sociedad ferroviario-carbonera anunciaba —a mediados de 1881 — que: «Las
dltimas dudas se han disipado: cualquiera puede convencerse [...] de que en el
interior de nuestras minas existe al descublerto cuanto carbén nos habfa predicho
la ciencia y revelado la exploracion...», y que las vagonetas que descendfan por los
planos inclinados que conducian al cargadero de la estacion los carbones extraidos
de las minas®.

Para poner en explotacién esta segunda seccidn de la linea, la compafiia del
Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses efectud, entre 1878 y 1883, una
inversion en capital fijo de 23.407.054,3 pesetas (véase ia tabla 5); cantidad que
engloba el coste de construccidn de la prolongacién de la linea y el importe de los
intereses abonados al capital acciones y obligaciones durante las obras, financia-
dos con recursos procedentes del capital realizado. La prolongacidn de la linea de
Vic hasta Sant Joan de les Abadesses costd, pues, 484.919,2 ptas./km. Si el tra-
mo de Grancllers a Vic ya tuvo un coste muy elevado, el de esta segunda seccién
—que presentaba menores dificultades orogrificas— se cifré en una magnitud casi
astron6mica. Por tanto, todo parece indicar que los dirigentes de las sociedades
Catalana General de Crédito y Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses
—entre las que existieron, a partir de 1877, estrechas vinculaciones® — pusieron en
prictica las ensefianzas ofrecidas por la actuacién de los grupos de la alta finan-
za francesa que participaron en la formacidn de las grandes empresas ferroviarias
espafiolas a partir de 1856: que el beneficio en el sector ferroviario se habia de rea-
lizar, basicamente, & través de la construccion, De otro lado, en el transcurso de
estos afios, la empresa Invirtié 2.497.499.4 pesetas en labores y nuevas instalacio-
nes en el yacimiento hullero y en la construccién de una f4brica de aglomerados en
Vic (véase la tabla 5). En Surroca se levantd una poblacién minera, con cémodas
viviendas para los operarios a fin de vencer «la dificultad de proporcionarmnos bue-
nos trabajadores, gue es la mayor con que tropiezan al principio las explotaciones
carboniferas...». En 1882 la sociedad anuncié que habia adquirido los terrenos que
le faltaban para redondear los cotos mineros y dotado el yacimierto de maquinaria
para abastecer el mercado de panes aglomerados e incrementado las instalaciones
para el lavado de los carbones; y que la fébrica de aglomerados de Vic ya funcic-
naba’’.

49. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 27 {3-VII-1881), p. 432, «Ferro-catil y Minas de San
Juan de las Abadesas. Memoria...» de la Junta general celebrada el 10 de jumo de 1881,

50. En 1882 cinco miembros del Consejo de administracién de la Catalana General de Crédito
figuraban entre los dieciséis componentes del Consejo de la compafiia ferroviaria. Setrata de: Amto-
ni Juncadella, Joan Prat Sancho, Antoni Borrell Folch, Ramon Estruch Ferrer y Agusti Peyra Mach
{Guaceta de los Caminos de Hierro..., 16 (16-[V-1882), pp. 246-247, «Sociedad Cataiana General de
Crédito. Memoria...» de 1a Junta general celebrada el 3 de marzo de 1882 y Gaceta de los Cami-
nos de Hierro..., 31 {30-VI1-1882), pp. 489-490, «Ferro-carril y Minas de San Juan de las Abadesas.
Memoria...» de 1a Junta general celebrada el 9 de junio de 1882},

51. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 3] {30-VII-1882), p. 490, «Ferro-carril y Minas de San
Juan de las Abadesas, Memoria...».
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Durante el sexenio de 1878-83, la sociedad invirtié en el ferrocarril y en las
minas la suma de 25.904.553,8 pesetas, que elevé la inversién total en capital fijo
a 46.257.546,6 pesetas (véase la tabla 6). Esto determiné que se registrara, a fi-
nales de 1883, un elevado déficit presupuestario. El capital realizado era solo de
37.529.048,6 pesetas, y estaba constituido por: 10 millones de capital acciones;
20, de capital obligaciones; y 7,52, de las subvenciones recibidas. En esta época,
la sociedad tenfa una deuda flotante de 9.396.087,8 pesetas, contraida con Felix
Macia Bonaplata y 1a Catalana General de Crédito, El primero acreditaba, todavia,
1.755.988,3, y la sociedad de crédito, 7.640.099,5 pesetas. Para hacer frente a estas
obligaciones, sélo le quedaban en cartera 5.000 obligaciones del 6%, que repre-
sentaban un valor nominal de 2.500.000 pesetas. Resultaba, por tanto, ineludible
aumentar ¢l capital. No obstante, esta operacién quedé disimulada porque se rea-
lizé en el contexto de 1a ampliacién de capital destinada a financiar la construccion
de una via propia entre Barcelona y Granollers.

TABLA 6

INVERSION EN CAPITAL FIJO Y ESTRUCTURA FINANCIERA BASICA DE LA COMPANIA
DEL FERROCARRIL Y MINAS DE SANT JOAN DE LES ABADESSES AL
CIERRE DEL EJERCICIO DE 1883. (EN PESETAS)

Inversion en capital fijo Estructura financiera bdsica
i, Ferrocarril: 1. Capnatl:
—seccién de Granollers 2 Vic 14.952.992,8 —20.000 acciones de 500 ptas. 10.000.000,0
~39.929 obligaciones de! 6%
—seccibn de Vic a Sant Joan 23.407.054,4  y de 500 pras.(@ 19.564.500,0
38.360.047.2 2. Subvenciones 7.529048 6
2. Minas, fabricas y fundicién, 7.897.499.4 37.493.548,6
3. Varlos acreederes:
—Felix Macia Bonaplata 1.755.988.3
—{atalana General de Crédito 7.640.098,5
46.257.546,6 46.889.636,4

{a) La empresa negocit 40.000 obligaciones, 71 de las cuales se habian amoriizado.

Fuentes: Boletin Oficial de la Provincia de Barcelona, 157 (1-VII-1881), p. 3 y 155 (28-VI-1884), p. &,
batances de situacién de la compafifa del Ferrocarsil y Minas de Sant Joan de les Abadesses al cierre de
10s ejercicios de 1878 y de 1883. ’
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En busca de una oportunidad de agio: el tramo de Sant Marti de
.Provengals a Llerona

La empresa se deslizd por otros derroteros, ya que la sociedad Catalana Gene-
ral de Crédito vislurobrd, al parecer, la posibilidad de realizar un excelente negocio
mediante la construccién del tramo de via férrea entre Barcelona y la linea de Gra-
nollers a Sant Joan. En 1882 las acciones de la compaiifa del Ferrocarril y Minas
de Sant Joan de les Abadesses se cotizaban con gran quebranto, pero era de espe-
rar que una vez terminado el ferrocarril y puestas las minas en plena explotacidn,
los buenos rendimientos obtenidos por la empresa determinarfan un alza conside-
rabie de la cotizacién del papel. Por tanto, la ampliacién de capital a efectuar por
la empresa ferroviario-carbonera para liquidar la deuda flotante y para financiar la
construccién de esta nueva seccién de la linea parecia ofrecer grandes oportuni-
dadas de agio. En abril de 1882, se presenté en el Congreso un proyecto de ley
en €l que se proponia conceder a la sociedad Catalana General de Crédito el de-
recho a construir una segunda linea entre Barcelona y Granollers™. Para justificar
esta iniciativa, en el predmbulo se alegé que la linea de San Juan de las Abadesas
no estaria en disposicién de prestar el importante servicio a gue estd destinada con
«economia y rapidez [...], por no tener comunicacién directa y propia con Barcelo-
na, centro principal de su movimiento [...] que son los carbones...». Esta demanda
«causd alguna sorpresa, porque la linea que se pide no puede ser mds paralela a la
existente entre Barcelona y Granollers...», y, segiin la prensa, se planted porque:

«La Catalana General de Crédito que es la verdadera propietaria de la via de San Juan
de las Abadesas, pagaba un peaje por el servicio de Barcelona a Granollers que le parecia
excesivo; y para ahorrérselo, propuso a la Compafifa de Francia encargarse de su explotacion,
mediante buenas condiciones; mas parece ser gue ésta [...] ha rechazado la proposicidn [...].
1La consecuencia ha sido que los directores de 1a Catalana General de Crédito, irntados, han
resuelto construir una nueva via..,»°>

La compaiifa del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses celebr6,
bajo el dictado, segtin todos los indicios, de la Catalana, una Junta general el 21 de
junico de 1882, en la que se aprobd modificar los estatutos con objeto de efectuar
una futura ampliacién de capital y asumir la constriccion y explotacion de cual-
quiera «otra via férrea que se conceptue favorecer los intereses sociales...». El
Congreso aprobé la solicitud de concesidn: 1a ley de 4 de agosto de 1882 autorizé
al gobierno a conceder a la sociedad Catalana General de Crédito la facultad de
construir una via férrea entre Sant Marti de Provengals y Llerona, donde habifa de

52. Guceta de los Caminos de Hierro..., 17 (23-TV-1882), pp. 258-259.

53. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 23 {4-VI-1882), np. 355-336.

54. Boletin Oficial de la Provincia de Barcelona, 212 (5-1X-1882), pp. 3-6. Escritura de mo-
dificacion de los estatutos de la compaiifa del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de fes Abadesses
protocolizada por el notario barcelonés Hermenegild Mart{ Ferrer el 30 de agosto de 1882.
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empalmar con la linea de Granollers a Sant Joan de les Abadesses, sin subvencién
ni auxilio alguno del Estado®. Esto trajo consigo que las relaciones entre las com-
paiiias de los Ferrocarriles de Tarragona a Barcelona y Francia y del Ferrocarril y
Minas de Sant Joan de les Abadesses entraran en una fase critica. Las negociacio-
nes llevadas a cabo durante el verano de 1883 para establecer un convenio sobre los
peajes a abonar por el tréfico entre ambas empresas se dieron por terminadas con
un escueto comunicado emitido por la compaiifa de Francia: «Cdmpleme manifes-
tar a V. que el Consejo no ha aceptado ¢l proyectado convenio con la Compaiifa de
San Juan...»**. Esto significé la aplicacién forzosa de las tarifas legales al trifico
combinado entre las dos sociedades. El periédico que publicd la noticia indicé que
se trataba de «uno de los pocos casos de disidencia entre dos Compaiias espaiolas
por cuestién de peaje...».

Tal conflicto determind, posiblemente, que las gestiones para construir el tramo
de Sant Marti a Llerona se aceleraran. Por R.O. de 9 de febrero de 1884, el gobier-
no autorizé6 la transferencia de la concesién que la Catalana General de Crédito
habia efectuado a favor de la sociedad del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de
les Abadesses® . Parece que en esta época era ya muy grande el descrédito en el
que habia caido este negocio ferroviario-carbonero, puesto que durante ¢l segundo
semestre de 1884, 1z cotizacién media de las acciones de la compaiifa en l1a Bolsa
de Barcelona fue del 18%, y 1a de las obligaciones, del 82% de su valor nominal®®,
Esto hacfa impracticable colocar valores de renta variable en el mercado, y la ne-
gociacién de un empréstitc habia de suponer un quebranto enorme. Pero parece
que los implicados en esta sociedad eran insensibles al desaliento. Porque el 31 de
marzo de 1884 se firmd la escritura —en aplicacion de los acuerdos adoptados en
la Junta general celebrada el 3 de enero de este afio— que elevd el capital social de
la empresa a 21 millones de pesetas, dividido en 42.000 acciones de 500 pesetas®.
Dicha ampliacidn tenfa por objeto liquidar la deuda flotante y financiar la cons-
truccién de la via férrea de Sant Martf de Provengals a Llerona. El capital de Ja
compafifa se increments en 11.000.000 de pesetas, y las 22.000 acciones emitidas
las suscribieron dieciocho individuos vinculados —desde sus orfgenes— a la socie-
dad del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses y a la Catalana General
de Crédito, que, ademads, habian desempefiado cargos directivos en una u otra v,

55. Compariia de los Caminas de Hierro del Norte de Espaiia. Tinulacion oficial..., vol. 11, op.
cit., pp. 252-253. La concesién de esta linea a la sociedad de crédito se hizo efectiva por R.O. de 6
de junio de 1883.

56. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 49 (9-XII-1883), p. 777.

57. Compasita de los Caminos de Hierro del Norte de Espaia. Titulacion oficial..., vol. 11, op.
¢it., pp. 262-263. La escritura de transferencia se habfa formalizado el 12 de enero de 1884 entre
Manuel Angelén —administrador de 1a Catalana— y Ramon Estruch, presidente de la compaiiia
ferroviaria.

58 Arxiu Nacional de Catalunya, fondo Corredors Reials, «Llibre[s]) registre de cotitza-
cions....».

59. Boletin Oficial de la provincia de Bareelona, 82 (4-TV-1884).
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en algunos casos, en ambas sociedades®. Todo parece indicar que si no todos, la
mayocria de ellos suscribieron el papel en representacién y por encargo de la men-
cionada sociedad de crédito® . Los dirigentes de la Catalana anunciaron que habian
adoptado tal decisidn sobre la base de unos rendimientos que «no han podido atin
ser apreciados debidamente...», pero que «de dejar de realizarse, podriamos decir
que la estadistica y la historia de la industria de ferro-carriles son dos puntos de
apoyo fragiles y deleznables...»®

Durante el sexenio de 1884-89, la compaiiia de Sant Joan invirtié 14.257.582,9
pesetas: 13.405.548,5 en la construccidn de la linea de Sant Marti de Provengals a
Llerona, y las 852.034,4 restantes en el yacimiento hullero (véase la tabla 5). La
mencionada via férrea —de 26,39 kilémetros de longitud— fue constiuida por la
sociedad Catalana General de Crédito®, y se inaugurd el 10 de abril de 1886%. Po-
demos inferir, por tanto, que su coste fue de 507,978,3 ptas./km. Tan elevado pre-
ci0 s6lo se explica si tenemos en cuenta que, probablemente, la Catalana General
de Crédito recibid, en pago de Ia construccidn de esta linea, acciones computadas
con un gran descuento respecto a su valor nominal. El hecho de que los miles de
acciones que la sociedad de crédito tenia en cartera en 1885 estuvieran valoradas
en un 25% de su nominal parece avalar tal hipotesis®. Ni que decir tiene que el

60. Ibidern. Lasuseripeién de fas 22,000 acciones emitidas a raiz de dicha amphiacidn de capital
se distribuyd del siguiente modo: 2.000, Antoni Juncadella Oliva, fabricante y propietario, natural
de Barcelona; 2.000, Antoni Roger Vidal, propietaric. natural de Figueres; 2.000, Joan Prat Sancho,
comerciante, natural de Barcelona; 2.000, Pau Turull Comadran, propictario, natural de Sabadell;
1.500, Francesc Ginebra Pou, comerciante, natural de Calella; 1.000, Emili Juncadelia Oliva, fabti-
cante, natural de Barcelona; 1.000, Claudi Araiié Araid, fabricante, natural de Barcelona; 1.000,
Agusti Peyra Mach, propictario, natural de Barcelona; 1.000, Edmuad C. Sivatte Vilar, propictario,
natural de Barcelona; 1.000, Jaume Armet Moragas, comerciante, natural de La Jongquera; 1.000,
Joan Masé Bori, comerciante, natural de Barcelona; 1.000, Rafel Llush Ventura, rentista, natural
de Barcelona; 1.000, Felix Macia Bonaplata, ingeniero, natural de Barcelona; 1.000, Antoni Cana-
dell Prats, comerciante, natural de Barcelona; 1.000, Ramon Prats Tarrech, propietario, natural de
Reus; 1.000, Jaume Moré Bosch, comerciante, natural de Barcelona, 1.000, Joaquim Ginebra Pou,
comerciante, natural de Calella; y 500, Luis del Castillo Lépez, comerciante, natural de Sta. Cruz
de Tenerife.

61. La Gaceta de los Caminos de Hierro..., 2 (8-1-1888), p. 13, publicé un resumen de 1a me-
moria de la Catalana General de Crédito relativa al ejercicio de 1886, en el que se indica que la
expresada sociedad tenia en cartera 29.455 acciones de la compafiia del ferrocarril de Sant Joan de
les Abadesscs.

62, Gaceta de los Caminos de Hierrp..., 12 (23-111-1884}, p. 184, «Sociedad Catatana General
de Crédito. Memoria...» presentada en la Junta general celebrada el 3 de marzo de 1884,

63. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 17 {25-IV-1886), pp. 260-262. Transcripcién de un
articulo publicado por Pere Pella Forgas en el periddico barcelonés Industria € Invenciones, que
describe las caracteristicas técnicas de la linea de Sant Marti de Provengals a Llerona. En €l se indica
que la direccion de las obras corrié a cargo de Eugeni Brocchd —ingeniero jefe de la Catalana— y que
dirigieron los trabajos de campo y de oficina Josep Torner y el propio Pere Pella Forgas.

64. Caceta de los Caminos de Hierro..., 31 {2-VIHI-1885}, p. 483, La ley de 12 de julio de 1885
—que prorrogd un afo y medio el plazo de construccién de la linea— autorizé a la empresa a que
mientras «no s¢ halle en condiciones de establecer su estacién de origen, se e permita empalmar
provisionalmente su linea con la linea del Norte en San Andrés de Palomar...». La estacidn de origen
de esta linga se habia de ubicar [Gacera de los Camings de Hierro..,, 17 (25-1V-1886), p. 260] en el
espacio triangular que delimitan la calle Marina y las avenidas Diagonal y de les Corts Catalanes.

65. Cf. Gaceta de los Caminos de Hiervo..., 2 (8-1-1888), p. 13.
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elevado coste de construccién de este tramo contribuyé —como en el caso de las
secciones de Granollers a Vic y, ain en mayor medida, de Vic a Sant Joan de les
Abadesses— a hipotecar, no sélo la rentabilidad, sino incluso la propia subsisten-
cia de la compafifa. El capital realizado durante el trienio de 1884-86 para financiar
dichas inversiones aports, tericamente, un producto liguide de 21.028.989,4 pe-
setas (véase la tabla 7). Los componentes de este ingreso fueron: €l desembolso
—en teorfa, al menos— de las 22.000 acciones (11.000.000 de pesetas) de la am-
pliacién de capital llevada a cabo en 1884; la realizacidn de las 5.000 obligaciones
del 6% y de 500 pesetas que la compafifa tenfa en cartera, que negociadas al tipo
medio del 95,67%, ofrecieron un ingreso liguido de 2.391.750,5 pesetas; la emi-
sién de un nuevo empréstito constituido por obligaciones del 3% y de 500 pesetas,
del cual se negociaron 25.000 titulos al tipo medio del 43,45%, que aportaron un
producto de 5.681.250 pesetas; y el cobro de 1.955.988,9 pesetas correspondientes
auna parte del remanente que la empresa pretendia acreditar de las subvenciones
gue tenia concedidas.

TABLA 7

PRODUCTO LIQUIDO OBTENIDO DEL CAPITAL REALIZADO POR LA COMPANIA
DEL FERROCARRIL Y MINAS DE SANT JOAN DE LES ABADESSES (1884-1886).

(EN PESETAS)
(1} 2 (3} (1+2+3)
ascciones/® (}b]igaciﬂnesmJ subrenciones total
1884 11.000.000,0 2.391.750,5 13.391.750.5
1885 5.681.250.0 200.000,0 5.881.250.0
18861 1,755.988,9 1.755.988.9
11.000.000,0 8.073.000,5 1.955.988.9 21.028.989,4

(a) En la Memoria de Obras piblicas... no se consigna quebranto alguno en la realizacién del capital
acciones, pero ello resulta mds que dudoso si tenemos en cuenta la cotizacidn que tenfan en ssta época las
acciones de la sociedad.

{b) En 1884 la empresa realizé las 5,000 obligaciones del 6% y de 500 pias {de la cmision de julic de1879),
que tenia en cartera, al tipe medio det 05.67%. El 8 de junio de 1885 efectud una segunda emisidn de
30.000 obligaciones del 3% y de 500 ptas, de las cuales sélo liegd a negoctar 25.000 ai tipo medio del
45,45% durante 1886,

{c} Se trata del quebranto que uvo la empresa en el cobro de Ja subvencidn otorgada por el Estado a la
linea de Granollers a Sant Joan de les Abadesscs, a consecuencia de la medificacién en la forma de pago
establecida por la ley de 21 de julio de 1876. La compafiia aplazd la entrega de la expresada suma a Felix
Macia Bonaplata —del precio de compra del ferrocarril de Granollers a Vie— hasta que en 1886 decidid,
ante ¢l convencimiento de que esta parte de 1a subvencién era pricticamente incobrable, dar por liquidada
la deuda que por dicho importe mantenia el antiguo concesionario de la linea.

Fuentes: Boletinfes] Oficial{es] de la Provincia de Barcelona publicados eatre 1885 y 1887, balances de
situaci6n al cierre de cjercicio de la compafia del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses y
Memoriu sobre las Qbras piiblicas de 1888 en lo relativo a ferrocarriles... Imprenta del «Boletin de Obras
Piblicas», Madrid, 1890, pp. $6-97 y 106-107.
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Pero hay que advertir que las 1.755.988,9 pesetas de la subvencién del Esta-
do «cobrada» en 1886 (véase la tabla 7) proceden del quebranto que ia compafifa
experimenté en la realizacidn de la otorgada a la construceién de la linea de Gra-
nollers a Sant Joan de las Abadesses. Este percance se produjo por efecto de
la promulgacién de la ley de 21 de julic de 1876, que establecié que todas las
subvencicnes concedidas a las compaiifas ferroviarias se abonarian en Deuda del
Estado al cambio fijo del 40%%. La empresa efectud, durante afics, infructuosas
gestiones para conseguir la compensacidn de la pérdida, y en prevencién de que tal
quebranto resultara incobrable, retuvo el pago de esta suma a Felix Macia Bona-
plata, tal como se habia convenido en el contrato de compra-venta del ferrocarril
de Granollers a Vic. El convencimiento de que la resolucion de este contencioso
iba para largo parece que determing que en 1886, la empresa decidiera no pagar la
cantidad (de 1.755.988.,9 pesetas) que Macia Bonaplata acreditaba de la sociedad
por la venta del expresado ferrocarril. Pero queddé comprometida con el excon-
cesionario de la linea a seguir reclamando «del Estado por lo que ha dejado de
percibirse por novacién en la forma de pago —de la subvencién—, y cuyo importe
de Ptas. 1.755.988,33 debera ser entregado al anterior concesionario, segin conve-
nio...»*. En suma, los costes de los problemas acuciantes de ia Hacienda publica
—que determinaron la aprobacidn de la expresada ley de julio de 1876— acabaron
por repercutir, en es{e caso, sobre el desventurado Felix Macia Bonaplata.

El desvanecimiento de una quimera

En este afic de 1886 se produjo, también, el desmoronamiento de la empresa
del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses. La direccidn de la sociedad
anuncié {en junio de 1887) que ¢l intento de extraer 100.000 toneladas anuales de
hulla habfa fracasado. Confesé que hasta entonces «la realidad avaloraba los de-
se0s y convertia en hechos lo que hasta aquel instante fluctvaba en el nimbo de las
aspiraciones. Es que en verdad la Naturaleza se nos mostré propicia dejando por
unos dfas se desprendiese de su seno mineral suficiente [...], para envolverse luego
en sus misterios y atajarnos el paso...»®, La larga huida hacia adelante de los pro-
motores de la empresa —cuyo Gltimo episodio y quizas también el mas insensato
habfa sido la construccién de la linea de Sant Marti de Provengals a Llerona— habia
terminado ante la (ahora si} inequivoca constatacién de que el yacimiento hulle-
ro de Sant Joan de Abadesses no contenia las cantidades de carbdén pronosticadas

66. Cf. Almanague del Diario de Barcelona para el aite 1877, op. cit., pp. 170-174.

67. Ferrocarril y Minas de San Juan de las Abadesas. Memoria Leida en la Junta gereral
f...] celebrada el dia 10 de Jurio de 1887. Sucesores de N. Ramirez y Cia., Barcelona, 1887, nota
aclaratoria del balance de 31 de diciembre de 1886, sin paginar.

68. Ibidem, pp. 6-7.
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TABLA 8

RESULTADQS OBTENIDQS POR LA COMPANIA DEL FERROCARRIL Y MINAS DE
SANT JOAN DE LES ABADESSES DURANTE EL EJERCICIO DE 1886

pesetas

1. Ferrocarril:

—ingresos 1.787.1746

—coste de explotacion 308.978.7
978.195%

2. Minas, déficit de explotacion 36.785,2

3. Gastos administracién y asignacién del Consejo de gobierno 105.708,6

4. Beneficios brutos [1 — {2 + 3)] 835.702.1

5. Servicio de las obligaciones 1.547.11G,0

Resuliado ejercicio (4 — 5) -711.4079

Fuente: Ferrocarril y Minas de San Juan de las Abadesas. Memoria leida en la Junia general {..] ce-
lebrada el dia 10 de Junio de 1887, Sucesores de N. Ramirez y Cia., Barcelona, 1887, balance ¢l 31 de
diciembre de 1886, sin paginar.

por numerosos informes técnicos®.Por consiguiente, los ingresos de la empresa
se situaron muy por debajo de lo previsto, y las cuentas de explotacién saldaron
con auténticos rios de tinta roja (véase la tabla 8). La imposibilidad de atender
al pago de los intereses de los empréstitos obligd a la sociedad —seguin acuerdo
adoptado por la Junta general extraordinaria celebrada el 1 de setiembre de 1886—
a suspender pagos y a proponer un convenio a los obligacionistas. Las bases de
dicho convenio eran reducir a la mitad el interés acreditado por las obligaciones;
otorgar a las obligaciones el derecho a percibir «una participacién en los beneficios
liquidos sociales...» igual a la repartida entre las acciones; y mantener los compro-
misos de amortizacién de los empréstitos en la forma y plazos establecidos en las
condiciones de emisién’'. Durante el mes de noviembre, una asamblea de obli-
gacionistas aprobd, con algunas modificacionés, la expresada transaccién’. Pero
hubo quienes impugnaron el acuerdo, lo cual comporté que su aplicacion guedara
sujeta a resolucién judicial.

69. Nadal (1997b}, pp. 36-37; Nadat {1992), pp. 83-92.

70. En el ejercicio de 1883, la pérdida fue de 161.885 pesetas; ¢n el de 1884, de 501.171; en el
de 1885, de 560.213,9; en el de 1886, de 711.407,9; en el de 1887, de 1.010.044.8; en el de 1888, de
771.934.4... (Cf. Boletinfes] Oficial{es] de la Provincia de Barcelona, balances al cierre de gjercicio
de la compaiiia del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses).

71. Gaceta de los Caminos de Hierro,.., 38 (19-I1X-18863, p. 595.

72, Gaceta de los Caminos de Hierro..., 47 {21-X1-1886), p. 739. En dicha asamblea, hubo
426 votos (sobre un total de 432) a faver de 1a aprobacidn del convenio. Pero a condicion de que ]
interés percibido por los otros acreedores de la empresa fuera también «de sélo el 3 por 100 o scael
mismo que aceptan los obligacionistas...».

73. Perrocarril y Minas de San Juan de las Abadesas. Memoria leida en la Junta gereral {..]
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La quiebra de la compafiia de Sant Joan puso en graves dificultades a la so-
ciedad Catalana General de Crédito, que tenfa en cartera nada menos que 29.455
acciones —del total de 42.000 que constituian el capital de la sociedad ferroviaria—
y 15.000 obligaciones del 3% {(de la emisién de junio de 1885) de esta empresa™.
La entidad bancaria experimenté un quebranto considerable a causa de la suspen-
sion de pagos de la compaftia del Ferro-carril y Minas de San Juan de las Abadesas,
aun cuando en el balance tenia contabilizadas las expresadas acciones al 25% de
su valor nominal. Para sanear el activo se decidid que la «apreciacién debia ser ar-
bitral, y ta Junta de gobierno, fijdndose en las transacciones habidas a primeros del
afto actual [de 1887], hubo de estimarlas en 10 por 100 solamente...». Esto deter-
mind que ]a Catalana saldara el ejercicio de 1886 con una pérdida de 2.568.318,4
pesetas, 2.209.125 de las cuales correspondian al ajuste en la valoracién de las
acciones de la compaiifa de Sant Joan”. Este fue el primer {y doloroso) pasc de
la Catalana General de Crédito para evitar que del hundimiento de la cmpresa
ferroviaria-carbonera se derivaran mayores males, El siguiente habia de consistir
en atajar las cuantiosas pérdidas que ocasionaba este negocio. El instrumento para
alcanzar tal objetivo habia de ser la aprobacidn del convenio ¢on los obligacio-
nistas. Pero en la primavera de 1888, la direccidn de la compaiifa de Sant Joan
informaba que nada se habia avanzado en este asunto debido a la «vaguedad del
procedimiento por falta de ley especial que regule el de las suspensiones de pagos
de las Compaiifas de ferrocarriles...»™.

Una vez constatada la inviabilidad de la empresa, no habfa més remedio que
abrir negociaciones tendentes a formalizar una fusién que posibilitara salvar, si no
la totatidad, por los menos parte del capital acciones de la sociedad. Las relaciones
de la compaiifa de Sant Joan con la de los Ferrocarriles de Tarragona a Barcelo-
na y Francia —la gran empresa ferroviatia catalana de estos afios— guedaron, al
" parecer, deterioradas en 1883, a raiz de la decision de construir una linea indepen-
diente entre Granollers y Barcelona, Por tanto, la situacién no era nada propicia
para gue ambas sociedades Jlegaran a algiin acuerde. En cambio, la compafiia de
los Caminos de Hierro del Norte de Espafia —que en 1878 y en 1885 habfa ad-
quirido el control de las lineas de Barcelona a Zaragoza y de Lleida a Tarragona,
respectivamente— estaba interesada en ampliar su red en Catalufia y en adquiris
la linea de Sant Joan, porque implicaba, ademds, disponer de un yacimiento car-
bonifero susceptible de proporcionar una parte del combustible consumido por la
empresa. El 30 de noviembre de 1887, las scciedades del Norte de Espafia y del

celebrada el dia 10 de Junio de 1887, op. cit, pp. 7-8.

74. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 2 (8-1-1888), p. 13 y Gaceta de los Caminos de Hie-
rrg..., 11 (17-111-1889), p. 85,

75. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 2 (8-1-1888), p. 13 y Boletin Oficial de la Provincia de
Barcelona, 50 (27-11-1887), p. 2, balarce fechado €l 31 de diciembre de 1886.

76. Gacera de los Caminos de Hierro..., 51 (16-X11-1888), p. 410, «Ferrocarril y Minas de San
Juan de las Abadesas. Memoria,..» lefda en la Junta general celebrada el 30 de mayo de 1888.
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Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses firmaron un convenio, segtin el
cual, la primera de estas compaiifas habia de absorber a la segunda”. Pero antes de
formalizar la absorcidn, la compaiifa del Norte de Espafia impuso a la de la Sant
Joan tres condiciones: el convenio con los obligacionistas habfa de ser sancionadoe
judicialmente; la deuda flotante totalmente liquidada; y dejar la linea en perfecto
estado de servicio. De otro lado, se pacté que una vez aprobado el convenio con los
obligacionistas, la empresa del Norte de Espafia sc¢ haria cargo de la explotacién
del ferrocamil y de las minas de Sant Joan durante un sexenio y que entregaria a
la de! Ferrocarril y Minas de Sant Joan de las Abadesses 71.000 obligaciones del
3% y de 500 pesetas, con objeto de amertizar las 70.000 del 6 y del 3% que la
compafiia catalana habia emitido.

En el transcurso de dicho sexenio, la sociedad del Norte de Espafia se com-
prometid a entregar el producio neto —si lo hubiera— obtenido de la explotacién
del ferrocamml y minas a la comisién liquidadora de la compafiia de Sant Joan, cl
cual se habia de establecer a través de deducir de los ingresos brutos los gastos de
explotacion y los intereses y amortizacién acreditados por las 71.000 obligaciones
del 3% a emitir por la compafifa del Norte. El precio a pagar por la empresa de los
Caminos de Hierro del Norte de Espaiia por los activos de 1a de Sant Joan se fijarfa
a base de capitalizar al 6% el producto neto medio anual que se obtuviera de la ex-
plotacién del ferrocarril y de las minas en el transcurse de los 1iltimos cinco afios
del mencionado sexenio™. Una vez establecido el precio de compra, se deducirian
de €ste «todos los créditos pasivos que tuviera...» la compatiiia de Sant Joan, y el
remanente se repartiria {a promrata) entre los accionistas de esta empresa, pagado
en obligaciones de la sociedad del Norte de Espafia —que serian del 3% y de 500
pesetas valoradas al tipo de 300 pesetas. Las condiciones del convenio de compra
eran, pues, auténticamente leoninas, porque los accionistas de la compaiiia del Fe-
rrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses corrfan el riesgo de quedarse sin
percibir absolutamente nada. El comentario que efectud un periddico madrilefio al
informar del contenido de este pacto es bien significativo: «para ser definitivo hade
ratificarse por los accionistas del Norte, cuya adhesion no nos parece dudosa...»”.

La Junta general de la compaiifa del Ferrocarril ¥ Minas de Sant Jean de les
Abadesses (el 11 de febrero de 1888} y la de los Caminos de Hierro del Norte
de Espafia (el 28 de mayo de 1888} aprobaron el contrato. A partir de 1887, la

. CE. Compariia de los Caminos de Hierro del Norte de Espana. Junia general [...] celebrada
¢l 26 de mayo de 1888 {...J. Memoria... Imprenta Central de los Ferrocarriles, Madrid, 1887, pp. 23-
29. Véanse también: Wais (1974}, p. 279; Tedde (1978), pp. 91-92; y Comin, Marlin Aceita, Mufioz
y Vidal (1998), p. 163,

78. El valor de compra se habia de establecer a partir del producto neto anual medio —obtenido
a base de deducir de los ingresos brutos generados por la explotacidn y minas (Y} en el transcur-
s¢ de un quinquenio, los costes de explotacion (Ce) y los intereses y amortizacin de las 71.000
obligaciones del 3% y de 500 ptas. — y de capitalizarlo al 6%. Es decir: [Y — (Ce + iOb))/5 - 100/6.

79, Gaceta de los Caminos de Hiervo..., 9 {26-11-1888), pp. 65-66.
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compafifa de Sant Joan efectud las inversiones previstas en el convenic (véase la
tabla 5)¥, y la Catalana General de Crédito cooperd activamente con la empresa
ferroviaria en presionar a los obligacionistas para que aceptaran la conversién de
los empréstitos que se les habia propuesto® . La sociedad de crédito se dedicé, en
el gjercicio de 1888, a sanear su activo y a conseguir «que se sclucione de una
vez Ja situacién de la Compafifa ferrocartil y minas de San Juan de las Abadesas,
gue nos interesa en el doble concepto de nuestra cartera y de nuestros créditos
activos...»®. La Catalana contimué practicando la estrategia de ofrecer adelantar el
pago de parte de los intereses acreditados por los obligacionistas de la compaiifa
de Sant Joan a cambio de que éstos aceptaran la conversion de los empréstitos, que
habfa de significar la reduccidn del interés a la mitad. La otra cara de esta tctica
consistia en que la empresa del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses
no pagaba los intereses ni la amortizacién del capital obligaciones. Segiin informd
la direccidn, en junio de de 1889, dicha deuda figuraba en el balance con una cifra
muy crecida, porque

«dentro de las condiciones legales ¢n que se encuentra, ha debido cargar por el servicio de
intereses y amortizacion de las obligaciones [...], 1os que resultan de la escritura de emision
de tales valores, esto ¢s a razdn de 6 por 100 anual los intereses, sin tener en cuents, por
no haber recaido aprobacién judicial al convenic con sus acreedores, que tal partida ha de
disminuirse en cifra importantisima por virtud de tal convenio...»

En 1889 la compaifiia de Sant Joan consiguid, finalmente, imponer por via
judicial el convenio a los obligacionistas, lo cual posibilité atajar las cuantiosas
pérdidas con que se habian cerrado los ejercicios precedentes™. La formalizacién
de este acuerdo comporté que en cumplimiento del convenio que la empresa habia
pactado (en noviembre de 1887) con la compafifa de los Caminos de Hierro del

80. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 48 {25-X1-1888), p. 387, «Ferrocarril y Minas de San
Juan de las Abadesas. Memoria...». En 1887 la empresa invirtié 402.874,75 ptas. en la adquisicion
de material mévil «para dotar a la linea de Llerona del exigido por la ley de concesién...».

81. Gaceta de los Caminogs de Hierro..., 51 {16-X11-1888}, p. 408. El 21 de¢ noviembre de 1888
se firmé —anie el notario barcelonés Maspons Llabrés— una escritura entre «varios tenedores de
gran nomero de obligaciones de la Compafifa [...] y la Sociedad Catalana General de Crédito, en
virtud de la cual se compromete esta Sociedad a satisfacer inmediatamente los [...] cupones de
aquellas obligaciones correspondientes al afio gue cursa a razén de 3 por 100 anual...», 2 condicién
de su adhesién «al convenio que s halla en tramitacién judicial desde hace bastante tiempo...». En
este protocolo, la Catalana se comprometié, ademds, a adelantar el pago de los «cupones anteriores
de los de San Juan vencidos y que no han sido satisfechos [...] en cuanto esté firmado el contrato de
fusién o convenio con la del Notte,..».

82. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 12 {24-111-1889), pp. 92-93, «Sociedad Catalana Ge-
neral de Crédite. Memoria...» leida ante 1a Junta general celebrada el 28 de febrero de 1889

83. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 27 (7-VII-1889), p. 219, «Ferrocarril y Minas de Sar
Juan de las Abadesas. Memorig...» leida en la Junta general celebrada el 6 de junio de 1889.

84. Gaceta de los Caminos de Hierro,.., 37 (14-1X-1880), p. 294, «Ferrocarril y Minas de San
Tuan de las Abadesas...», resumen de la memoria de esta sociedad relativa al ejercicio de 1889
--saldade con un beneficio de 224.223,5 pesetas—, que firmaron el entonces presidente de Ja com-
pafiia, Antoni Roger Vidal y el gerente accidental, Félix Macih Bonaplata.
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TABLA 9

INVERSION BN CAPITAL FIJO Y ESTRUCTURA FINANCIERA BASICA DE LA COMPANIA
DEL FERROCARRIL Y MINAS DE SANT JOAN DE LES ABADESSES
AL CIERRE DEL EIERCICIO DE 1889. (EN PESETAS}

Inversién en capital fijo Estructura financiera basica
1. Ferrocarril:(® 1. Capital:
—seccidn de Granollers a Vic 149529928 —42.000 acciones de 500 ptas. 21.000.000,0
—44,742 obligaciones del 6% y
--seccién de Vic a2 Sant Joan 23407.054,4  de 500 ptas. 22.371.000,0
: --24.759 obligaciones del 3% y
—seccidn de Sant Martia Lierona  13.405.548,5  de 500 ptas.(?) 6.189.750,0
51.765.595,7 49.560.750,0
2. Minas; 2. Subvenciones 9.485.037.4
—coste de las minas 5.091.728.9
—establecimenios en Surroca y
Ogassa 3.366.807,0
—fabrica de aglomerar, de Vic 2849979
8.749.533,8
60.515.129.5 59.045.787.4

{a} En el balance de la sociedad, la suma de las cuenias «Costo de los caminos» y «Material movil»
asciende sélo a 42.280.558 ptas., debido a que en el gjercicio de 1886, la empresa liguid$ la cuenta
de «Subvenciones recididas» abondndola s la de «Costo de los camines», cuyo saldo queds, por clle,
reducido en 9.485.037.4 ptas. De otro lado, la inversion en capital fijo se hubiera tenido que reducir, en
Agor, en 1.755.988,3 ptas., es decir, el imporie que dejé de cobrarse de la subvencidn del estado por efecto
de lo dispuesio en la ley de 21 de julio de 1876, que la empresa, a su vez, dedujo del imporie en que se
ajusid, con Felix Macis Bonaplata, la compra de la seccidn de Granollers 2 Vic. Por consiguiente, Macia
Bonaplata no cobrd las 10.775.000 ptas. pactadas, sino tan 5610 9.016.011.7,

{5} Segiin lo dispuesto por ia ley de 29 de enero de 1862, las obligaciones del 3% se contabilizaban por la
mitad de su valor nominal a efectos de su cémputo para establecer el capital de las compahias ferrovianias.

Fuenie: Gaceta de los Caminos de Hierro..., 38 (21-TX-1890), p. 302, «Ferrocariil y Minas de San Juan
de las Abadesas...» tesumen de la memoria del ejercicio de 1889,

Norte de Espafia, esta sociedad se hiciera cargo, a partir del 1 de julio de 1890, de
la explotacién de la linea de Barcelona a Sant Joan de les Abadesses®. La situa-
cién de la compaiifa de Sant Joan —que a partir de este momento entrd en proceso
de liquidacién— era la siguiente: tenfa contabilizada una inversidn en capital fijo
de 51.030.092,1 pesetas —deducidas las 9.485.037.4 pesetas recibidas en subven-
ciones al ferrocarnl—, financiada con 42.000 acciones, cuyo valor nominal era de
21.000.000 de pesetas, y con 44,742 obligaciones del 6% y 24.759 del 3% —todas
ellas de 500 pesetas—, gue tenian un valor nominal de 34.750.500 pesetas {v€ase

85. Cwminos de Hierro del Norte de Espaiia. Titulacion oficial..., vol. 11, op. cit,, pp. 263-264.
El gobierno aprobd, por R.O. de 27 de mayo de 1890, la transferencia de todas las concesiones
ferroviarias de que disponia ]a compaiifa de Sant Joan a favor de la del Norte de Espaiia.
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la tabla 9). En aphicacién de lo acordado en el convenio, la compaitia del Norte de
Espafia entregd a 1a empresa catalana 70.041 obligaciones del 3% y de 500 pese-
tas —equivalentes a un capital de 35.020.500 pesetas— destinadas a amortizar los
empréstitos negociados por ésta, y en el balance valoré el ferrocarril y las minas
de Sant Joan de les Abadesses en 33.389.068,5 pesetas®®.

TABLA 18

RESULTADOS OBTENIDOS DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL Y MINAS
DE SANT JOAN DE LLES ABADESSES (1890-1895). {(EN PESETAS)

1) ¥ (3 i1-{2+23)]
ingresos coste de servicio remanente
explotacién axplotacicn obligaciones liquido
y ofros gastos

1890(®) 1.206.205,7 460.134,7 633.507,5 112.563,5
1801 2. 1348577 1.082.795.4 1.162.350,0 -110.287.7
1892 2.140.018,7 1.074.146,7 1.161.565,0 -95.693,0
1893 2.313.128,4 1.051.652,0 1.162.205,0 99271 4
1894 2.400.262.6 1.038.916,1 L16L.7250 199621 5
1895 2.516.145.4 1.117.564,0 1.162.155,0 2364264

{a) Estos resvitados se reficren, dnicamente, al segundo semesire de este afio.
Fuentes: Memoriafs]... de 1a compania de los Caminos de Hierro del Norte de Espana.

En el transcurse del quinquenic de 1891-65, la explotacidn de este ferrocarril y
de 1as minas aporté un producto neto medio anual de sélo 65.867,7 pesctas {véase
la tabla 10}, que capitalizado al 6%, implicé que el precio a pagar —en obligacio-
nes del 3% de 500 pesetas valoradas a 300— por la compaiifa del Norte de Espaita
a los accionistas del Ferrocarril y Minas de Sant Joan de les Abadesses fuera de
1.097.795,3 pesetas. Pero en cumplimiento del convenio de esta suma se habia de
deducir ]a cuantiosa deuda flotante que tenfa la compaiifa de Sant Joan en 1889%7.
Esto snscité la natural irritacién de los accionistas de la empresa catalana. Pero
como se advirtié desde las pdginas de la prensa, las posibles impugnaciones se
enfrentaban con una dificultad: «Fl dafio viene del origen, o sea del acuerdo de ia

86. Compania de los Caminos de Hierro del Norte de Espania, Junta general [...] celebrada
el 30 de mayo de 1891 {...]. Memoria... Imprenta Central de Ferrocarriles, Madrid, 1891, p. 24 ¥
52-53.

87. Al cierre del ejercicio de 1889, 1a empresa lenia una deuda flotante de 8.151.408.9 pesetas,
pero acreditaba: de diversos dendores, 1.883.578,6 pesetas; de J. de Roma, 154.434; de compradores
de productos de las minas, 788.104,3; de intereses de la subvencion pendiente de pago, 211.657,7;
y de los obligactonistas por disminucidn de Jos intereses acreditados por efecto de la aprobacidn del
convenio, 2.493.387,2, Ni que decir tienc que gran parte de estas cuentas acreedoras eran abscluta-
mente incobrables, y el recorte de los intereses pendientes de pago a los obligacionistas, de legalidad
dudosa [Guceta de los Caminos de Hiervo..., 38 (21-1X-1880), p. 302).
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fusidn, y ahora empiezan a tocarse las consecuencias de una época [...] en que pre-
dominé la fiebre de las fusiones de lineas llevando a ciertas Compafiias a la dificil
situacién en que hoy se encuentran...»®®. En mayo de 1896, se informaba que la
comisidn liquidadora de la sociedad de Sant Joan habfa demandado judicialmente
—en nombre de la Catalana General de Crédito— a la compaiifa del Norte de Es-
pafla, a causa de los desacuerdos surgidos en torno a la aplicacion del «contrato de
compra venta que no han podido zanjarse amistosamente...»™,

El litigio se fundamenté —segilin un informe claborade a rafz de la Junta gene-
ral que la empresa catalana celebré en julio de 1898°C— en el argumento de que la
compaifiia del Norte de Espaiia habia practicado una malévola estrategia tendente
a disminuir los beneficios brutos de la linea de Sant Ioan de les Abadesses durante
el quinquenio de 18%1-95 con objeto de reducir el precio a pagar por la adquisi-
cién de esta via férrea. En este documento se decia que los gastos de explotacién
se habian visto incrementados por las cuantiosas inversiones efectuadas en la linea
«para provecho futurc del Norte...», y que se habia hecho todo lo posible para
disminuir los ingresos. A fin de conseguir tal objetivo se indicaba que se habia
reducido a la mitad la produccidn del yacimiento huilero, con lo cual resultaron,
ademds, «perjudicados los transportes...»*', Para intentar cerrar ¢l negocio, la di-
reccién del Norte de Espafia ofrecid, en principio, a la comisidn liquidadora de
la compafifa de Sant Joan el pago de 688.000 pesetas, y, postericrmente —ante la
reaccién suscitada—, increment$ su oferta hasta 2.580.000 pesetas®. Esta segunda
propuesta también se rechazé, y la del Norte fue destinataria de una sarta de re-
proches y lamentos: «Hace cerca de ocho afios que administrais las propiedades de
San Juan y retenéis su capital e intereses [...] dando Iugar a rumores pesimistas...»
derivados de la sospecha de que tenfa intencién de apropiarse de tales bienes de
una forma que «repugna toda entidad amante de su decoro...»™.

Pese a tales agravics, la Junta general de la empresa del Ferrocarril y Minas
de Sant Joan de les Abadesses aprobé (el 28 de julio de 1898) por «unanimidad la
prosecucidn de las negociaciones con la Compaiifa del Norte a fin de obtener una
liquidacién equitativa v lo mds pronta posible...»™. Parece que, paralelamente, los

88. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 19 (10-V-1896), p. 219.

89. Gaceta de los Caminos de Hierrvo..., 2] (24-V-1896), p. 244.

90. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 40 (20-3-1898), p. 476. En esta época, Laurcano
Ruiz de Larramendi presidia la sociedad y presentd un balance —relativo al cierre del ejercicio de
1897 — en el que se observa que habia desaparecido la cuantiosa denda flotante que tenia la empresa
a fines de 1889. Esta fue convertida, al parecer, en 44.704 «participaciones» que se consideraban
equiparadas en valor y en derechos a las 42.000 acciones que habfan counstituido el capital de la
compaiia.

91. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 27 (3-VII-1898), pp. 316-319, «Companias de los
caminos de hierro del Norie y de San Juan de las Abadesas...», informe fechado en Barcelona el 10
de junio de 1898 y firmado por Leandro de San German.

92. lbidem.

93. lbidem.

9. Gaceta de los Caminos de Hierro..., 32 (7-VIII-1898), p. 376.
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dirigentes de la compafifa del Norte de Espafia llegaron a ia conviccidén de gue no
convenia ai crédito de la sociedad implicarse en un largo contencioso con la comi-
sidn liquidadora de 1a empresa catalana, Ello propicié 1z firma {el 24 de mayo de
1899) de un convenic que puso fin a las expresadas diferencias. En este protocole,
la compafifa del Norte de Espafia se comprometid a entregar a la comisién liqui-
dadora de la compafifa de Sant Joan 26.000 acciones de 475 pesetas —que tenfan
un valer nominal de 12.350.000 pesetas, aun cuando en esta época se cotizaban
en torno al 50%—; y a aumentar en una peseta el interés pagado a cada una de
las 70.04] cbligaciones del 3% —emitidas en 1890 para amortizar las que tenfa
en circujacién la empresa catalana— a condicidn de que sus tenedores aceptaran
cobrar la renta en moneda espariola. La det Ferrocarril y Minas de Sant Joan de
les Abadesses aceptd dar por zanjada la cuestién de la venta de la via férrea y de
las minas; retirar la demanda judicial que habia interpuesto contra la compafifa del
Norte; y asumir el compromiso de liquidar la cuantiosa deuda flotante que tenia la
sociedad®™. En marzo de 1900, la comisién liquidadora de la sociedad del Ferroca-
il y Minas de Sant Joan de les Abadesses convocé una Junta general con objeto
de dar por terminado su cometido y disolver la empresa. Elio habfa de consistir
en repartir las 26.000 acciones recibidas de la compafifa del Norte de Espaiia en
las proporciones «que se juzgue necesario para la liguidacidn de cucntas y seiiala-
miento del correspondiente prorrateo entre [...] las acciones y participaciones de
S. Juan...»*%. Pero esta asamblea no se pudo celebrar en primera convocatoria, ya
que los accionistas asistentes no poseian el nimero de acciones exigido por los
estatutos de la sociedad para aprobar tal reseincion.
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The Sant Joan de les Abadesses coal railway (1867-1900). The frustration of
a strafegic entreprise

ABSTRACT

This study shows how the development of the industrialization precess created an increasing
demand of coal in Catalonia. This raw material had 16 be imported from England The
contemporaries expected to overcome the increase in coal prices through the exploitation of the
Sant Joan de les Abadesses coal mines, in the Catalan Pyrenees. To reach this aim a railway from
Buarcelona to the coul mines had 1o be built, which was finally achieved after several unseccessful
attempts between 1870 and 1880. Afterwards, the coal mines demonstrated they did not contain the
expected quatities of coal, and also that its guality was ot good enough. Therefore, the men involved
in this business —specially Félix Macié Bonaplata, who was the true maker of this vail rrack— lost
nearly all the invested capitals.
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