La Sociedad Espanola de
salvamento de naufragos.

Un altre punt de vista sobre la
nostra historia maritima
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L'estacié de salvament del port de Tarragona i el

bot Teodora Lamadrid cap el 1929 (Foto Arxiu

historic del port de Tarragona)

A mesura que, molt a poc a poc,

anem avancgant en la sempre dificil i
apassionant tasca de coneixer millor la
nostra historia maritima, podem apro-
fitar per anar redactant una llista de tot
allo que esta encara per fer, per estudi-
ar o per valorar correctament. Es a dir,
per cada cosa nova que sabem en des-
cobrim tres o quatre de les quals tenim
poca o cap informaci6. Sense pensar-
s'ho gaire, ens vénen al cap questions
com ara la historia de les navilieres i

drassanes catalanes, la biografia de
personatges claus a la nostra cultura
maritima i dels quals sabem poca cosa
(Sinibald Mas, Ricart Giralt, Joan Mon-
jo, etc), la historia de les escoles de
nautica de Barcelona, Vilassar o
Masnou, les relacions comercials mari-
times entre els ports catalans i els ports
del nord d'Europa durant els darrers
dos segles, el fenomen del ressorgi-
ment de les activitats maritimes a Es-
panya, en general, i a Catalunya, en



particular, durant la Gran Guerra, la
vida a la costa i als ports catalans du-
rant la Guerra Civil de 1936-39, etc,
etc.

A la nostra llista particular ocupava
un lloc destacat 'estudi de les socie-
tats de salvament de naufrags i
especialment del cas espanyol, la
Sociedad Espafiola de Salvamento de
Naufragos, institucié fundada el 1880 i
dissolta el 1972 en integrar-se dins la
llavors recentment creada Cruz Roja
del Mar. Hem aceptat el repte d’estudi-
ar i explicar 'empremta d'aquesta ins-
titucio a casa nostra i tenim en marxa
un primer treball de recerca sobre les
estacions de salvament a la costa cata-
lana, una primera aproximacié que ne-
cessariament haura de tenir una conti-
nuacié a nivell local. En aquestes 1ini-
es voldriem donar una breu noticia so-
bre el particular i apuntar les grans
possibilitats que, segons el nostre punt
de vista, ofereix l'estudi d'aquesta ins-
titucié per a un millor coneixement de
la vida maritima espanyola dels dar-
rers temps.

Una mica d'historia

Les societats de salvament de nau-
frags van néixer entre final del segle
XVIII i principi del XIX a diferents
llocs d'Europa i dels Estats Units. Les
més antigues i millor conegudes sén
les angleses, que donaren peu a la cre-
acié, en 1854, de la Royal National
Lifeboat Institution i que marcarien
per a la resta del mén les pautes del
que havien de ser aquestes entitats. Per
definir-les en poques linies hauriem
de ressaltar-ne les caracteristiques
principals: iniciativa privada (que les
mantindran gairebé sempre al marge
d'organismes estatals), caracter huma-
nitari o filantrdpic amb dedicacié ex-
clusiva a la salvaguarda de les vides
humanes (al marge del salvament ma-
ritim entés com a rescat i recuperacié
d'embarcacions i mercaderies), finan-
cament a base de donatius (les subven-
cions per part de les administracions
ocupen un lloc relativament petit) i
una fntima unié amb les societats ma-
ritimes que els donen vida.

Pel que fa a Espanya, els origens de
les societats de salvament s6n encara
molt confusos. Un primer antecedent
el trobem al riu Guadalquivir, ja que
en 1773 es va crear a Sevilla una veri-

table estaci6 de salvament per prevenir
les desgracies dels banyistes al riu.
Una mica més tard trobem que les
Ordenanzas Generales de la Armada
Naval deixaven clarament la compe-
téncia en materia de salvament en
mans de gremis de mareants i confrari-
es de pescadors. La desaparicié defini-
tiva dels gremis en 1864 va deixar un
buit que I'Administracié no va omplir,
per bé que el Ministeri de Foment va
comprar a Anglaterra algun material de
salvament;® aix{, entre els anys 1864 i
1873 van arribar a Espanya 13 bots in-
submergibles (del tipus Beeching-
Peake)i alguns aparells llencacaps o
llencaamarres. Al marge d'aixo, diver-
ses poblacions com ara Santander,
Aguilas o San Sebastidn van crear les
primeres estacions de salvament nas-
cudes d'iniciatives totalment privades.?

Pero el gran pas endavant el va do-
nar D. Martin Ferreiro Peralta, funcio-
nari de la Direccié de Hidrografia, im-
pulsor i creador de la Sociedad
Espaifiola de Salvamento de Naufragos,
fundada el 19 de desembre de 1880.° El
primer president de la SESN va ser 1'al-
mirall Joaquin Gutiérrez de Rubalcava
y Casal, Marqués de Rubalcava, qui
anys abans havia protagonitzat una he-
roica operacié de rescat, salvant els 18
tripulants del berganti angles Gulf
Stream. La SESN seria declarada d'uti-
litat piiblica el 12 de gener de 1887.

La SESN, instituida a nivell estatal
amb 1'oficina central a Madrid, estava
integrada per tota una xarxa de juntes
locals que funcionaven segons el regla-
ment de la institucié. Podriem dir, sen-
se filar gaire prim, que la SESN funcio- -
nava com una mena de confederacié
de Juntes Locals, amb una central a
Madrid, el Consejo Superior, que coor-
dinava el funcionament de la xarxa a
través de la Comisién Ejecutiva
Permanente. L'autonomia de les Juntes
era forga gran i era impensable, per
exemple, que des de Madrid s'imposés
un president de Junta o que es pren-
gués una decisi6é important al marge de
la Junta afectada. Aquesta "democracia
interna" es va mantenir fins i tot des-
prés de la Guerra Civil, si bé ja com a
mera aparencga.

La Central coordinava el conjunt de
les Juntes i supervisava les despeses
(les Juntes Locals estaven obligades a
presentar anualment inventaris i balan-
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¢os); aportava diners quan era necessa-
ri pero sense rebre mai diners de les
Juntes. En definitiva, la seva funcio
principal era la de mantenir cohesionat
el sistema a nivell estatal. Segons pa-
raules d'un inspector de la SESN, "una
vez creadas, las Juntas Locales son
completamente auténomas, debiendo
sostenerse y renovar o aumentar su
material con las suscripciones de la
localidad que, integras, se emplean en
ella; dando tinicamente cuenta de sus
actos a la Central para conservar la
unidad de accion y recibir noticias de
cardcter técnico, de los adelantos que
en el extranjero y aun en Espana se
hagan en el material y organizacion; y
también acordar premios, ya en
medallas de la Sociedad, ya en
metdlico, en los casos que los
merezca™. Aquesta gran autonomia ha
estat per a I'historiador font d'un munt
de problemes, ja que ha provocat la
dispersid i després la practica desapa-
ricio tant dels materials de salvament

com de la documentacio.

Com es creaven aquestes Juntes?
Simplificant molt, direm que les forces
vives d'una poblacio on el problema de
la seguretat al mar fos important podi-
en reunir-se i crear una Junta Local, i
posar en marxa ['Estacié de Salvament
corresponent. Captaven socis, recollien
diners per comprar un bot o un cano
llenga-amarres,” i també per edificar
una caseta. La gestio era a carrec d'una
Junta Directiva, formada habitualment
per un president, un vicepresident, un
secretari, un tresorer i un nombre vari-
able de vocals. Alguns municipis podi-
en veure's protegits per l'existéncia
d'una estacié de salvament propera,
que feia innecessaria la creacié d'una
de nova. Per altra banda, als ports de
Tarragona i Barcelona eren les Juntes
d'Obres qui, teoricament, donaven su-
port a les Juntes de la SESN.

La major part d'aquestes Juntes van
crear-se al final del s.XIX i principi del
XX, i van viure el seu millor moment
durant els primers cinquanta anys
d'existencia de la SESN, entre 1880 i
1930. Després aquesta institucio patiria
a fons, logicament, la decadencia de
les activitats maritimes a les nostres
costes: tancament de drassanes, dismi-
nucié de la flota pesquera, etc. Es a dir,
va entrar en la decada dels trenta en un
clar procés de degradacio que, superat

el parentesi de la guerra civil, va esde-

El bot de salvament Victor Rojas de Vilanova. Tant el bot com I'edifici que es veu darrera, ocupat encara

per la Creu Roja, sén testimonis vius de I'antiga estacio (Foto MMB)

venir ja una supervivencia gairebé no-
minal. Les causes son variades, pero
sens dubte la més important és que la
seva rad de ser depenia de la vitalitat
de les activitats maritimes. Molt im-
portant també va ser el fenmen de la
motoritzacié de la flota pesquera, fet
que oferia noves possibilitats de lluita

contra els perills a la mar.

Entre 1880 i 1936 la SESN va arribar
a tenir a tot Espanya 63 estacions de
salvament, dotades amb un total de 81
aparells llencacaps, 40 bots insubmer-
gibles de rems i 16 de motor.® En aca-
bar la guerra només hi havia 14 estaci-
ons intactes, 12 bots en bon estat, 13
en condicions "de pronostic reservat” i
18 desapareguts durant el conflicte, en-

tre ells 7 de motor.
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El salvament i I'auxili als naufrags
entre els anys quaranta als setanta va
quedar en mans de I'Armada. En reali-
tat, en subscriure Espanya al 1960 el
Conveni Internacional per a la Segure-
tat de la Vida Humana al Mar, es preve-
ia organitzar, ara sota responsabilitat
de I'Administracio, sistemes de segure-
tat i salvament al llarg del litoral i en
alta mar. Aixo va posar de manifest
l'urgent necessitat de reorganitzar el
servei de salvament de naufrags. Final-
ment, després d'un procés forga lent,
l'estiu del 1971 va ser creada una nova
seccio de la Creu Roja: la Creu Roja del
Mar, destinada a cobrir aquest forat.
Ara la SESN, o el que en quedava, ja
no tenia raé de ser. El 22 de febrer de
1972, reunida la SESN en Junta Gene-

ral Extraordinaria, hom va decidir inte-



grar-se a la Creu Roja del Mar, amb tots
els seus béns, drets i obligacions.?

Després de 92 anys, desapareixia la
Sociedad Espafiola de Salvamento de
Naufragos; entre el desembre del 1880
iel juny de 1971 aquesta institucié ha-
via intervingut directament en el salva-
ment de 16.723 vides.® Dels documents
i materials que en formaren part al
llarg de la seva historia gairebé res no
ha arribat a nosaltres, almenys pel que
fa a Catalunya. El poc que queda, pero,
forma ara part del nostre patrimoni
maritim.

La SESN a Catalunya: Breu cens de les
estacions

La historia definitiva de les estacions
de salvament a Catalunya esta encara
per fer i, donades les dificultats que la
recerca documental i de camp compor-
ta, segurament esdevindra un projecte
a llarg termini. Malgrat aixo, en l'estat
actual de la investigaci6 ens podem
permetre fer un petit cens de les estaci-
ons de salvament catalanes, situar-les
en el temps i esmenta-ne els principals
trets. No cal dir que aquestes dades se-
rien objecte de revisié en el cas que,
amb una mica de sort, apareguin noves
fonts documentals i que es puguin re-
collir nous testimonis orals.

Com veurem, si bé és relativament
facil situar el moment de la seva crea-
ci6, no passa el mateix amb la clausura
o millor dit, desaparicié. De fet, el més
habitual era que les Juntes s'extingissin
lentament, sense fer soroll, i és per
aixd que ens hem de conformar, de mo-
ment, a donar la darrera data docu-
mental que demostri una certa activi-
tat. Pel que fa al material, esmentarem
el que van tenir al llarg de la seva exis-
téncia, cosa que no vol dir que, per po-
sar un exemple, els bots fossin coeta-
nis, sin6é més aviat un substituia l'al-
tre. La major part dels bots insubmergi-
bles eren embarcacions
autoredrecables (que en cas de bolcar
tornaven a la posicid original) del tipus
Beeching-Peake, de patent anglesa.’* De
caracteristiques singulars,* eren pro-
pulsats a forga de rem i rarament a
vela, almenys a casa nostra. No va ser
fins a la primera década d'aquest segle
que va posar-se en funcionament a Es-
panya el primer bot amb motor d'ex-
plosié. Finalment, els aparells
llengacaps podien ser canons (com ara

els Lyle de patent americana), rampes
per a coets (els Boxer anglesos o els
afamats Spandau alemanys) o fusells
(el Delvigne o el Schermuly entre d'al-
tres).

Malgrat que es tracta d'un assumpte
obert, quelcom semblant a un trenca-
closques del qual tinguéssim fets els
marges 1 una part important de l'interi-
or, paga la pena oferir algunes dades
interessants, inedites, que aportin en-
cara que sigui una primera noticia
d'aquesta desconeguda historia. Fem
un petit "qui és qui" de les Juntes Lo-
cals de Salvament a Catalunya:*?

* Sant Carles de la Rapita: Crea-
da en 1881 i tancada al final de 1887 o
principi de 1888. No tenia caseta, pero
disposava d'una petita llanxa tipus ba-
lenera, de nom Lobo. A part d'aixd, no
en sabem practicament res.

* Tortosa: Creada en 1907 i tan-
cada al principi de 1923. Cobria l'area
del delta, i de fet estava constituida per
dues petites estacions, una a Tortosa i
una altra a les Goles de I'Ebre. Curiosa-
ment, perd, va prestar més serveis a
l'interior, a causa de les crescudes del
riu, que a la mar. Va disposar d'aparells
llengacaps i de tres embarcacions: el
bot insubmergible Salvador (batejat
després Federico Clemente), el bot au-
tomobil Reina Victoria (per cert el pri-
mer d'aquestes caracteristiques que hi
va haver a Espanya, en 1908) i la llan-
xa Otdlora. L'estacié de Tortosa va en-
trar en decadéncia en crear-se la de
I'Ametlla de Mar.

* L'Ametlla de Mar: Creada en
1916 i tancada en 1939, ja que la Guer-
ra hi va causar estralls irreparables. Co-
bria I'area del delta, desplagant l'anti-
ga estaci6 de Tortosa. Va disposar de
dos bots, el Victor Rojas i el Arias de
Miranda (aquest darrer automobil) i
d'una caseta-magatzem.

* Cambrils: Creada en 1887 com
una delegacié de l'estaci6 de
Tarragona, va ser tancada cap el 1910.
Es tracta d'una de les pitjor conegudes.
Hi va haver un fusell llengacaps.

* Tarragona: Aquesta estacio,
dins del port, va tenir dues fases. En la
primera, entre 1884 i 1910, funcionava
un bot de rems anglés (dels comprats
pel Ministeri de Foment a mitjan segle
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passat) i un cand. Tancada per la seva
ineficacia, va ser reoberta 'any 1922,
funcionant almenys fins al 1959. En
aquesta segona etapa hi van prestar
servei tres embarcacions: un bot insub-
mergible de rems (el Teodora
Lamadrid), un automobil (el Nuestra
Senora del Carmen) i una petit llagut
amb vela llatina (el Blanquita). 1.'esta-
ci6 estava ubicada en un edifici de la
Junta d'Obres del Port.

* Torredembarra: Nascuda I'any
1887 com una delegacio de la de
Tarragona, tal com va succeir amb
Cambrils, va tenir pero una vida propia
forga interessant. Hi va haver dues em-
barcacions: un bot insubmergible, el
Salvador (el mateix que va passar per
Tortosa) i una llanxa batejada amb el
nom de Manuela Artime. Hi havia tam-
bé un edifici forga bonic. La darrera
noticia data del 1957.

* Calafell: Fundada en 1906, va
trigar gairebé 14 anys a tenir una case-
ta. El bot de l'estacio era el Federico
Gorostidi. L'estaci6 va ser tancada cap
al 1968 i el bot va sobreviure durant
molts anys. Hi havia un gran interes a
recuperar-lo, pero el seu estat de con-
servacio va fer més aconsellable fer-hi
una replica. Aquesta embarcacio, gesti-
onada per una associacié cultural lo-
cal, participa en actes festius i fa exhi-
bicions, com l'espectacular maniobra
d'autoredrecament. Ha esdevingut una
popular mostra de patrimoni viu.

* Vilanova: Activa almenys en-
tre 1886 i 1968, aquesta estacio és una
de les dues poblacions de Catalunya
(I'altra és Sant Feliu) que conserven
encara un dels edificis originals de
l'estaci6 i el darrer bot de salvament.
En aquest cas es tracta del Victor Rojas
(abans destinat a I'Ametlla), perfecta-
ment restaurat. Altres elements
d'aquesta Junta van ser els bots
Esteban Ancil i Herdica Rosario, i tam-
bé alguns aparells llengacaps.

* Sitges: Creada en 1905, aques-
ta estacio va tenir una vida discreta i
va estar dotada amb aparells
llengacaps i amb un bot insubmergible,
I'Eduardo Ibarra. La darrera noticia
data del 1951.

* Barcelona: Ubicada dins del port
(amb tres edificis diferents al llarg de
la seva trajectoria, els dos darrers bate-

jats oficialment amb el nom de Mar-
qués de Comillas) i dotada amb bones
embarcacions, 1'historial d'aquest esta-
ci6 és forga gris tirant a negre. Condici-
onada per la seva situaci6, malgrat els
intents d'establir un potent servei de
rescat amb remolcadors no va resultar
el que se n'esperava. Creada en 1881,
destruida durant la Guerra (amb el bot)
i desapareguda definitivament cap al
1957, l'estacié de Barcelona aporta in-
formacions molt interessants sobre la
historia del mateix port. La Junta de
Barcelona va disposar de dues embar-
cacions, batejades les dues amb el nom
de Martin Ferreiro: un bot anglés i un
bot automobil, aquest darrer un inte-
ressant disseny de Josep Ricart Giralt,
totalment nou en el seu moment.

* Badalona: Cap al 1911 es va
intentar crear-hi una Junta per posar en
marxa una estacié, pero la idea no va
prosperar, segurament per la proximi-
tat de Barcelona.

* Matar6: Aquest és un cas ex-
cepcional, ja que es va crear una esta-
ci6 dotada amb el millor material pos-
sible en aquells moments: caseta, bot
insubmergible (el Borinquen, després
Jaime Barbena), aparell llengacaps, etc.
Tot va ser producte de la iniciativa i el
finangament per part de Jaume
Barbena Palau, comerciant mataroni
instal.lat a Puerto Rico. Malgrat un co-
mencament esperangador, l'estacié va
tenir una vida molt curta i no gaire bri-
llant entre 1892 i 1901."

* Caldetes: A Caldes d'Estrach
es va posar en marxa l’any 1902 una
estacio de salvament, batejada oficial-
ment amb el nom de Federico Nicolau
(pel seu promotor, membre destacat de
la Junta de Barcelona). Dotada amb
aparells llengacaps pero no amb em-
barcacié de salvament, 'estacié de
Caldetes destaca no tant pel seu histo-
rial siné perque conserva la practica
totalitat del material de salvament, i
perque és de fet I'inica estacio de sal-
vament oficialment encara en actiu,
administrada avui per la Creu Roja.

* Sant Pol de Mar: Entre els
anys 1892 i aproximadament el 1916
hi va funcionar una Junta de Salva-
ment, sense caseta i amb uns mitjans
escassos. Sabem poca cosa més.

* Blanes: Creada gairebé alhora
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El lema de la SESN “Domine salva nos perimus”

en una medalla commemorativa (Foto MMB)

que la mateixa SESN en 1880 (encara
que sembla que abans hi hagué algun
tipus de societat filantropica en funcio-
nament), disposava d'un fusell
llencacaps pero no tenia ni caseta ni
bot; el servei de salvament el prestaven
alguns llaguts voluntaris de la vila. Va
ser tancada I’any 1896."

* Lloret: Cap el 1924 es va in-
tentar, sense exit, reunir una Junta.

* Sant Feliu de Guixols: Aques-
ta és, sens dubte, I'estacié que mereix
un comentari més detingut. Creada en
1886 i desapareguda cap al 1947, va
ser un fracas com a estacid de salva-
ment pero ha resultat per al nostre pais
una benediccié, ja que ha conservat
gairebé tot el material, des del bot de
salvament Miguel de Bohera (un exem-
plar extraordinari) fins el mateix edifi-
ci de l'estaci6, una construccio singu-
lar que en el futur sera la seu d'un mu-
seu dedicat al salvament. També es
conserven els aparells llengacaps i tot
tipus d'elements auxiliars; en definiti-
va, una veritable joia del nostre patri-
moni maritim.

* Palamos: Fundada en 1884,
aquesta estacio si que va tenir una cer-
ta activitat quant a salvaments, en els
quals van participar tant els aparells
llencacaps com els seus bots, el
Victoria i el Almirante Pavia, rebatejat
com Gonzdlez-Hontoria. Destruida dos
cops al llarg de la seva historia, aques-
ta estacié va deixar de ser activa cap el
1952.

X L'Escala: En funcionament en-
tre 1887 i 1933, aquesta estacio va dis-
posar d'una caseta situada en un dels
indrets més bonics de la vila. Dotada
amb un aparell llengacaps i durant un



temps amb un bot de rems, el Germdn
Castro, va desplegar una activitat
nul.la.

* Roses: Estacio de les més anti-
gues i dotada amb una caseta i amb un
bot de rems, el Mercedes, va estar en
actiu entre 1884 1 1896. La manca d'ac-
cidents i la manca de recursos econo-
mics per al seu manteniment van ser
les causes de tan curta existéncia.

* Cadaqués: L'estacio de salva-
ment de Cadaqués va ser considerada
durant tota la seva existeéncia (entre
1884 i els voltants del 1957) un exem-
ple per tota Espanya. La seva organit-
zacio i eficiencia, com també els salva-
ments protagonitzats pel seu bot, el
Miguel de Aguirre, van fer-ne una peti-
ta llegenda entre la resta de les estaci-
ons del pais. També hi havia material
llencacaps.

* Port de la Selva: Aquesta esta-
cio, la darrera de la llista, va ser creada
'any 1884 i desapareix cap al 1967.
Durant la seva llarga vida va disposar
d'aparells llengacaps i de dos bots a
rems, el Diego Méndez i el Ricart
Giralt. També disposava d'un gran edi-
fici, arrasat durant la guerra i substituit
per una petita caseta en 1945.

Aquest és, de forma molt esquemati-
ca, el registre de les estacions de la
SESN a Catalunya. En sabem prou co-
ses com per fer-ne un petit historial de
cadascuna, de les gents que les van
gestionar i dels esdeveniments a que
van haver de fer front. Un treball de
camp més acurat permetra, en el futur,
situar amb més exactitud cada estacié
de salvament en el context de la pobla-

ci6 que la va infantar.

Idees per a un aprofitament de la
qiiestio

['estudi de les Juntes Locals de Sal-
vament de Naufrags a casa nostra té in-
terés en si mateix, com a fet gairebé
desconegut, com a mirall de la historia
"petita” de la nostra marina i com a
tema que pot despertar alhora curiosi-
tat i simpatia. Pero pot ser utilitzat
també com una eina per a l'estudi de
diferents aspectes del nostre passat
maritim. Apuntarem alguns dels enfo-
caments que poden fer-se, amb alguns
exemples practics del que dona de si.

En primer lloc hi ha la simple histo-
ria dels municipis costaners durant el
periode que cobreix la SESN, és a dir,
gairebé cent anys entre 1880 i 1972.
Aquest periode coincideix amb mo-
ments interessants d'aquesta historia:
el desplagament definitiu de la marina
de vela pels vapors, la crisi general de
la marina mercant, la perdua de les
darreres colonies, la progressiva dismi-
nucio de la flota pesquera artesanal (i
alguns dels seus aspectes particulars
com la motoritzacié o la construccio de
nous ports), la desaparicio de les darre-
res drassanes a les platges catalanes, la
progressiva presencia a la costa de ba-
nyistes i d'embarcacions de lleure, etc.
Tot aixo es deixa veure com a telo de
fons en estudiar a cada poblacid la
seva Junta de Salvament, des del mo-
ment de la seva creaci6 al de la seva
desaparici6, moments que responen a
una realitat i no sén fruit de la casuali-
tat.

Un exemple entre molts. L'estacié de
Sant Feliu neix amb molta empenta,
pero la construccio del port tallara
d'arrel les seves possibilitats i la priva-
ra de sentit molt aviat. L'estudi de la
seva llarga trajectoria mostra alguns as-
pectes curiosos de l'impacte que el
port va suposar per a la vila. Un altre
exemple general, pero alhora
il.lustratiu, és el desenvolupament de
la mateixa SESN a nivell estatal. La
lectura dels butlletins que editava
aquesta institucié des del 1885 fins al
1971 mostra de forma implicita tot el
que deiem abans, a través de centenars
de noticies referents a fets com l'apari-
cio dels primers pesquers a motor o la
invasio de les platges pels banyistes,
etc. Fins i tot la periodicitat dels but-
lletins (primerament mensuals, des-
prés trimestrals i finalment anuals) ens
parla d'un mon que s'extingueix lenta-
ment.

La composicié de les Juntes, les per-
sones que les van crear i dirigir i els
grups socials que representaven en
certa forma ens poden donar també
una bona idea sobre el teixit social que
alimentava aquesta Societat. El fet que
un determinat grup social impulsés la
creaci6é d'una estacié de salvament (els
fundadors i els membres de les directi-
ves de les Juntes acostumaven a ser
persones de classe mitjana, burgesia lo-
cal il.lustrada que en alguns casos te-
nia una relaci6 forga llunyana o tan-
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gencial amb la mar), les seves relacions
amb confraries o posits de pescadors,
la procedéncia dels diners que en per-
metien el funcionament, els canvis a
les Juntes Directives, etc., tot aixo pot
aportar dades interessants sobre la his-
toria de qualsevol poblaci6 del nostre
litoral.

Les Juntes Directives vivien en conti-
nua lluita amb una classe pescadora
sovint ignorant i rebeca davant els pro-
gressos tecnics, dominats per supersti-
cions i costums suicides."” Aixi veiem
fenomens curiosissims i paradoxals,
com ara les lluites entre pescadors i
membres de les Juntes per la difusio
dels sistemes de salvament i seguretat
a bord. La SESN invertia una part del
seu pressupost en la compra i posterior
Iliurament gratuit als pescadors d'armi-
lles salvavides, bengales, etc, despesa
inutil perque no era possible conven-
cer els homes de mar que portar un sal-
vavides no era ser covard i poc home.
Un altre exemple: a Barcelona l'estacio
de salvament ubicada al port funciona-
va totalment al marge dels pescadors i
dels treballadors del port, de tal forma
que només es podien trobar tripulants
pel bot salvavides contractat
rodamons, aturats o gent desesperada,
quan el normal era que fossin els ma-
teixos beneficiaris de la institucio els
qui tinguessin més interes pels mitjans
que es posaven al seu servei.'

arlant de mitjans tecnics, també re-
sulta interessant veure com la historia
de la SESN corre paral.lela a I'evolucid
dels aparells de salvament, la invencio
de tot tipus d'artefactes destinats a la
salvaguarda de la vida al mar i fins i
tot de l'entrada al mon maritim de
nous sistemes de comunicacio com la
TSH o la radio.

També és interessant comentar al-
guns casos en els quals I'estudi de les
antigues estacions de salvament i el
redescobriment d'elements materials i
documentals que en formaven part han
estat el detonant de nous projectes de
caire museografic. Aquests projectes,
encara en estat "larvari”, parteixen de
l'idea de crear petits museus maritims
locals utilitzant de pal de paller el
tema del salvament de naufrags pero
amb extensio a la resta d'activitats i
elements relacionats amb la mar.

Un primer cas pot ser el de Caldetes.

La recent exhibicié de materials proce-
dents de l'antiga estacio de salvament
de naufrags d'aquella vila (amb motiu
d'una exposicié organitzada pel Museu
de la Marina de Vilassar en
col.laboracié amb la Creu Roja, I'Ajun-
tament de Caldetes i la Diputacio de
Barcelona) ha provocat algunes reacci-
ons no esperades. Per comengar, l'apa-
rici6 de documents i objectes que es
creien definitivament perduts i que en
ocasio de l'exposicid han sortit a la
llum; molts veins van sentir-se estimu-
lats per l'esdeveniment, convertit de
pas pels organitzadors en un acte po-
pular d'homenatge a la gent de mar. Tot
plegat ha despertat en alguns sectors
de la poblacié l'interes de convertir
I'exposicio temporal en quelcom més
estable, recuperant informacions, ma-
terials i documents per a tot el munici-
pi i utilitzant-los com a fil conductor
per a la recuperacio de la historia mari-
tima de la vila, gairebé desconeguda i a
I'espera que algu accepti el repte d'en-
frontar-s'hi.

Un altre cas interessant el trobem
una mica més lluny, a Menorca. La lo-
calitzacio de l'antic bot salvavides de
l'estacio de salvament de Fornells per
part dels Amics de la Mar de Menorca
ha estat la palanca que aquesta associa-
ci6 ha utilitzat per impulsar el projecte
d'un museu dedicat al mén de la mar,
en general, i al del salvament, en parti-
cular. Després de la recuperacié del bot
(ara en mans d'un particular) i la d'un
edifici construit originalment com a es-
tacio de salvament (adquirit després
per I'Armada), la poblacié de Fornells
podria crear un petit museu maritim
que, aglutinada al voltant de la historia
de l'estacio de salvament (creada el
1919 i desapareguda cap el 1977) recu-
peraria i difondria altres aspectes de la
relacié entre la vila i la mar, com ara la
pesca, els senyals maritims o 1is co-
mercial del port de Fornells.

Hem deixat per al final el que segu-
rament és el projecte més espectacular
i esperangador relacionat amb les esta-
cions de la SESN, si bé encara haurem
d'esperar algun temps per veure'l fet
realitat. Ens referim als treballs que
esta portant a terme el Museu de Sant
Feliu de Guixols per tal de crear una
extensio del museu municipal dedica-
da a l'antiga estacio de salvament. Sant
Feliu conserva encara l'edifici original
de l'estacio i aproximadament un 90 %
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“El Salvament”, antiga estacio de Sant Feliu de

Guixols, al Fortim. Recentment restaurada, ocupa

un lloc privilegiat sobre el port (Foto de I'autor)

del material amb que aquesta estava
dotada, incloent-hi el bot de salvament
Miguel de Bohera. Aquestes circums-
tancies permetran la reconstruccio de
lI'estacio tal com era en ser creada, un
museu unic en el seu estil a la Mediter-
rania. Si bé la riquesa dels materials
conservats permetria un museu
monograficament dedicat al salvament,
estem segurs que no deixara de ser
també un punt de referencia per a la
recuperacio i I'estudi de la historia ma-
ritima de Sant Feliu i del seu port.

Sabem que hi pot haver altres inicia-
tives semblants a casa nostra, i de fet
tenim l'esperanca que aquestes petites
aportacions esdevinguin un dels pun-
tals que han de fer possible la creacio a
Catalunya d'una xarxa de museus ma-
ritims (0 amb important col.leccions de
tema mariner) locals que cobreixi el
nostre litoral i n’apropi a la gent la his-
toria. Malgrat no ser un dels grans te-
mes, la petita historia del salvament de
naufrags desperta un interes i una sim-
patia que pot ser ttil: demostrar-ho ha
estat la nostra intencid.

Notes

1 L'agent del Ministeri a Londres va ser
I'almirall Miguel Lobo, autor també d'un petit
manual titulat Instrucciones para manejar botes de
remo sin cubierta en grandes resacas y rompientes
(Madrid, 1859). Aquest text era la traduccié d'un
manual de la Royal National Lifeboat Institution i
segurament va ser la primera obra editada a

Espanya sobre bots de salvament.



2 Sobre aquests antecedents vegeu ARBEX, J.C.:
Salvamento en la mar: La evolucién del
salvamento maritimo en Espafia. MOPT. Madrid,
1991. Malgrat estar dedicada al salvament marftim
en l'actualitat, aquesta obra fa en la seva primera
part un breu repas historic de la qiiestié. La font
basica, perd, per l'estudi dels antecedents de la
SESN és la Memoria sobre la conveniencia de
establecer una sociedad espafiola de salvamento
de ndufragos publicada per Martin Ferreiro a la
Revista General de Marina durant els mesos de

febrer, marg i abril de 1880.

3 Per les mans de Ferreiro passaven any rera
any les estadistiques dels naufragis registrats a les
costes de sobirania espanyola, amb detall de les
seves causes. A més, Ferreiro era, amb José de
Lorenzo y Gonzalo de Murga, coautor dun
Diccionario Maritimo Espatfiol, editat al 1864.
Sobre la vida d'aquest personatge, vegeu el Boletin
de la SESN de maig de 1896.

4 Boletin de la SESN de maig de 1911; Acta del

Consejo Superior.

5 Sobre els materials de salvament més estesos
arreu del mén a final del segle XIX i principi del
XX, vegeu: CHANDON, J.: Manuel de sauvetage
maritime. Paris, 1904. CONSEIL, M.: Guide
practique de sauvetage a I'usage des marins.
Paris, (sense data, perd probablement editat cap al
1900. PARELLADA PUIG, D./JIMENEZ-LOIRA, A.:
Estudios sobre socorros y auxilios a ndufragos.

Barcelona, 1888.

6 Xifres extretes de CARBONELL RELAT, L.:
"Cruz Roja del Mar", a Enciclopedia General del
Mar. Barcelona, 1982 (3a edicid).

7 Dades extretes del Boletin de la SESN de
1942, primer butlleti editat després de la guerra.

8 CLEMENTE, ].C.: Historia de la Cruz Roja.
Madrid, 1990 (3a edicid).

9 Boletin de la SESN de 1971.

10 Sobre els bots de salvament anglesos de
James Beeching, James Peake i d'altres, una
primera aproximacié interessant pot trobar-se a
“Sketch of the progress made in the construction
of coastal life-boats”, a The Life-boat Journal of the
Royal National Life-boat Institution, febrer de
1901, pag. 2-7 i agost de 1901, pag. 241-247.

11 Cal destacar, entre d'altres, el doble folre a
45 graus, la manca de quadernes, les valvules de
desguas, les caixes d'aire per augmentar la
flotabilitat o la quilla de ferro per donar

estabilitat.

12 Aquest recull informatiu ha estat elaborat a

partir de diverses fonts: els butlletins de la SESN,
la poca documentacié que encara conserva l'arxiu
de la Cruz Roja Espafiola a Madrid (especialment
historials i correspondéncia) i fonts disperses com
ara premsa, monografies locals, testimonis

personals, etc.

13 Es pot trobar un breu resum de la histdria
d'aquesta estacié a Port de Mataré, ntim. 10,
desembre de 1994. Pag. 29-30.

14 Per més detalls sobre les estacions de
salvament de Barcelona, Badalona, Matard,
Caldetas, Sant Pol i Blanes, vegeu GARCIA
DOMINGO, E.: Home a I'aigua. El salvament de

naufrags al Maresme. Vilassar de Mar (en premsa).

15 Per exemple, sobre aquest particular diu
Ricart Giralt: “regularmente més de un 50 por 100
de naufragios de barcas pescadoras y desgracias
personales que ocurren anualmente en la costa
catalana son debidas a imprudencias. La clase
pescadora es, por lo regular muy descuidada. El
pescador fia mas en su pericia marinera y en lo
que llama suerte -subratllat de 'autor- que no en
los ingenios que se les ofrecen.” {"El salvamento
de ndufragos en la costa de Cataluiia”, a Revista de

Navegacién y Comercio, 1895, pag. 437 i seg.).

16 En el moment que l'estaci6 de salvament de
Barcelona va haver d'enfrontar-se a la seva prova
més dificil , durant el temnporals del 1911, el
resultat va ser un fracas absolut i la pérdua de
dotzenes de vides. Sobre aquest temporal vegeu
GARCIA DOMINGO, E., op. cit.




