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REsum:

Aquest article vol ser una aportacié a la
historia del sindicalisme anarcosindicalista a
Espanya. Fins a 'enfonsament de la Dictadu-
ra de Primo de Rivera, la CNT no va poder
articular un sindicat ferroviari capag de fer la
competencia a 'SNF socialista, creant 'any
1931 la Federacion Nacional de la Industria
Ferroviaria (FNIF). La idea es va llancar des
del feu anarcosindicalista de Barcelona, ob-
tenint un exit limitat ja que mai no va arri-
bar a organitzar la majoria dels ferroviaris. A
partir d’'un seguiment de la premsa anarco-
sindicalista i de documents congressuals de
la mateixa FNIF s’aborda I'analisi de la seva
formacio, de la seva estructura i de les limi-
tacions de l'estrategia desenvolupada entre
1931 i 1936.
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ABSTRACT:

This is a contribution to the history of
the Anarcho-Syndicalist labour movement in
Spain. Until the collapse of Primo de Rivera’s
dictatorship, the Anarchist CNT was unable
to organize a railway union that could com-
pete with the socialist SNF, but in 1931 it cre-
ated the National Federation of the Railway
Industry (FNIF). The initiative, launched from
the Anarcho-Syndicalist stronghold in Barce-
lona, achieved limited success only, since it
never managed to organize a majority of rail
workers. Using as its sources the Anarcho-
Syndicalist press and the documents issued
from the various FNIF conferences, the arti-
cle studies the union’s creation, its structure
and the limitations of the strategy it devel-
oped between 1931 and 1936.
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Introduccio

Durant la primera meitat del segle xx, el ferroviari era, sens dubte, un sector
estrategic per a I'economia espanyola. No debades, continuava essent el principal
mitja de transport terrestre tot i els problemes estructurals que tenia plantejats i
I'aparicié d’'una nova competencia (el transport per carretera amb vehicles de mo-
tor) que encara no I'havia desbancat.! Aquests problemes estructurals van generar
tensions amb el personal ferroviari. Per aixo, per a les organitzacions sindicals era
important disposar de potents federacions de ferroviaris encara que en aquest sec-
tor es presentaven serioses dificultats per poder plantejar conflictes, a diferéncia
de la resta de la industria o dels serveis. Potser és aquest fenomen el que ha de-
terminat que no s’hagi prestat atencio al fet sindical en els ferrocarrils fins a temps
relativament recents, i aixo tenint en compte que, en alguns moments, la correspo-
nent federaci6 ferroviaria de la UGT havia arribat a representar més del 50% dels
seus afiliats. Després del treball pioner de Santiago Castillo, els treballs de diversos
historiadors, la majoria dels quals han intervingut en els successius Congressos
d’Historia Ferroviaria, han vingut a omplir un buit en la historiografia del sindica-
lisme ferroviari en 'Espanya de la primera meitat del segle xx.? No obstant aixo, la
majoria d’aquests treballs fan referéncia al sindicalisme ferroviari anterior a la Dic-
tadura de Primo de Rivera, instaurada el 1923. El periode de la Segona Republica
ha estat escassament tractat, a excepcié de I'altim paper de Plaza o d’algun article

1. Vegeu, per exemple, F. CamoO Y Batiie, Elementos para el estudio del problema ferroviario
en Esparia, Madrid, Artes Graficas Mateu, 1918; i COMPANIAS DE 10S FERROCARRILES DEL NORTE DE ESPANA
Y DE 1OS FERROCARRILES DE MADRID A ZARAGOZA Y ALICANTE, El problema ferroviario en Espania. Estudios
realizados y medidas legislativas adoptadas en Espana para intentar su resolucion 1918-1932,
Madrid, 1932. En el IV Congreso de Historia Ferroviaria, celebrat a Malaga el 2000, es va dedicar
una sessio a la competéncia entre la carretera i el ferrocarril, que es pot consultar a: http://www.
docutren.com/archivos/malaga/descarga.htm.

2. S. Castiro, «Origenes del sindicalismo ferroviario», Historia 16 65, 1981, 25-36; E. P. Juez
Gonzaro, El mundo social de los ferrocarriles espanioles de 1857 a 1917, Madrid, Universidad
Complutense de Madrid, 1992; i da conflictividad laboral en las antiguas companias de FE.CC.
de Espana», II Congreso de Historia Ferroviaria «Siglo y medio de ferrocarriles en Madrid», Aran-
juez, 2001; M. Morates Munoz, «El asociacionismo ferroviario en la provincia de Malaga (1870-
1937)», Revista Jabega 84, 2000, 40-52; A. Praza Praza, Los origenes del sindicalismo ferroviario
en Espana», IV Congreso de Historia Ferroviaria. 150 Anos de ferrocarril en Andalucia: un
balance, Malaga, 2000; i La travesia del desierto del sindicalismo ferroviario entre 1918 y 1936»,
dins M. Munoz RuBio (ed.), Organizaciones obreras y represion en el ferrocarril: una perspectiva
internacional, Madrid, Fundacion de los Ferrocarriles Espatioles, 2011, 175-196; J. FERNANDEZ
FerNANDEZ, Las Compaiias Ferroviarias ante el conflicto. El rechazo de la organizacion sindical
reivindicativa y su plasmacién en Asturias (1909-1917), dins M. Muxoz Rusio (ed.), Organiza-
ciones obreras y represion..., 127-149; i Militancia de clase y conflictividad laboral. Asturias y la
Federacion Nacional de Ferroviarios (1909-1920)», dins M. MuNoz Rusio (ed.), Organizaciones
obreras y represion..., 158-173; i E. bE 1os CoBOs ARTEAGA i T. MARTINEZ VARA, «Gestion del conflicto
laboral en las grandes empresas. Los modelos de direccion de las compaiias ferroviarias Norte
y MZA», dins M. Muroz Rusio (ed.), Organizaciones obreras y represion..., 101-125.
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puntual sobre els ferroviaris andalusos.> A més, la majoria de treballs se centren
en les federacions vinculades a la UGT, cosa logica ja que van ser majoritaries en
el mén obrer ferroviari, encara que durant la Segona Republica, un fet rellevant
va ser l'aparicié d’'una federaci6 ferroviaria vinculada a la CNT. En aquest sentit,
tampoc la bibliografia a I'ds sobre la historia de I'anarcosindicalisme no ha prestat
cap atencio al sindicalisme ferroviari. Aixi, en treballs recents, com el d’Eulalia Vega
per a la CNT a Catalunya, a la sintesi coordinada per Julian Casanova sobre cent
anys d’anarcosindicalisme a Espanya o al darrer treball de Termes sobre la historia
de l'anarquisme, les referéncies als ferroviaris hi sén absents.* A més, els treballs
que han abordat la historia dels ferrocarrils han tendit a centrar-se en els seus as-
pectes economicofinancers, en el seu impacte sobre 'economia, en la relacié entre
el ferrocarril i la ciutat o els referits a 'ocupacio, més que en els de les relacions
laborals.” En aquest sentit, és significatiu que en el treball de Comin, Acefia, Mufioz
i Vidal sobre 150 anys de ferrocarril a Espanya no es faci cap mencio a la federacio
ferroviaria anarcosindicalista, essent aquest un dels pocs treballs d’historia ferro-
viaria en general que fa referéncia als aspectes sindicals.®

La crisi de la dictadura i 'adveniment de la Republica van afavorir un rebrot
explosiu dels moviments de base popular. I el sindicalisme ferroviari no va estar
exempt d’aquesta euforia, de manera que el desembre de 1932 entre el Sindicato
Nacional Ferroviario (UGT) i la Federacion Nacional de la Industria Ferroviaria
(CNT) sumaven la quantitat de 73.021 afiliats, els quals representaven al 61% dels
empleats en el ferrocarril.” Per trobar una xifra com aquesta ens hauriem de re-
muntar a 'any 1912, quan la Federacion Nacional de Ferroviarios Espafioles va
aconseguir agrupar una quantitat similar d’empleats. No hi ha dubte que, en el cas
del periode republica, el fenomen nou va ser la incorporacié d’'un nombre destacat

3. Piaza, da travesia..»; Moratgs, «El asociacionismo ferroviario... », J. Vitasco GOomez, «Los
ferroviarios andaluces en los primeros afios de la II Republica (1931-32): entre la unidad, huelga
general y la escision», Isla de Arriardan: Revista de Cultura y Cientifica VII, 1997, 171-184.

4. E. VEca, Entre revolucio i reforma: la CNT a Catalunya (1930-1936), Lleida, Pages Edi-
tors, 2004; J. Casanova, Tierra y libertad: cien anos de anarquismo en Espaiia, Barcelona, Critica,
2010; J. Termes, Historia del anarquismo en Espana (1870-1980), Barcelona, RBA Libros, 2011.

5. En aquest sentit, per exemple, hom pot consultar la diversitat de temes tractats en els
diversos congressos d’historia ferroviaria i les diverses publicacions de la colleccié Historia Fe-
rroviaria, de la Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles.

6. F. Comin ComiN, P. MARTIN AcENA, M. MuRoz RuBIio i J. VIDAL OLIVARES, 150 anos de Historica
de los Ferrocarriles Esparioles, vol. 1, La era de las concesiones a las comparniias privadas, Madrid,
Anaya, 1998.

7. Les dades d’afiliacié procedeixen de CNT. Organo de la Confederacion Nacional del Tra-
bajo de Espana, 8-12-1932, y de Sinpicato NacionaL Ferroviario (SNF), Memoria que presenta el
Comité nacional de este organismo al examen y discusion del Congreso ordinario que ha de ce-
lebrarse en Madrid durante los dias 20, 21, 22, 23, 24, 25 y 26 del mes de julio de 1933, Madrid,
Grifica Socialista, 1933; les de I'ocupaci6, d’E. Bariesteros DONCEL i T. FERNANDEZ VARa, <Evolucion
del sector ferroviario espaniol, 1893-1935», Revista de Historia Economica. Journal of Iberian and
Latin American Economic History XIX/3, 2001, 637-677.
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de ferroviaris a les files d’'una central vinculada a la CNT: la Federacion Nacional de
la Industria Ferroviaria (FNIF).

Malgrat que aquesta federacio ferroviaria no suposava un dels grups més nom-
brosos dins de la CNT i que, en alguns casos, la resta de treballadors tenia recels
dels ferroviaris,® un repas sistematic de la premsa anarcosindicalista ens permet
copsar el caracter estrategic que la Confederacié va conferir al sector ferroviari. A
més, en alguns nuclis determinats, els ferroviaris, a causa de la concentracié d’obrers
en tallers i diposits, constituien alguna de les subseccions importants de les respec-
tives federacions locals i van ser bastant actius al seu si. A més, el cas de la FNIF
ens permet abordar de nou alguns dels debats que historicament i historiografica-
ment s’han donat entorn de la CNT, com son la influencia catalana sobre I'orga-
nitzaci6, el model organitzatiu o els limits de la linia revolucionaria imposada per
la FAT per al desenvolupament de l'accié sindical. Per aix0, en un primer apartat
abordaré el procés de fundacio de la FNIF, en un segon apartat em centraré en el
procés d’expansio del sindicat, seguiré exposant que pot aportar el cas de la FNIF
entorn del debat sobre el model d’organitzacié sindical i conclouré amb I'analisi de
l'actuacio de la FNIF des de la seva creacio fins a 1930.

La Federacion Nacional de la Industria Ferroviaria: una iniciativa catalana

La CNT va tenir des dels seus origens un marcat accent catala, comengant pel
fet que va sorgir d'un acord de la Confederaci6 Regional de Societats de Resisten-
cia Solidaritat Obrera al congrés que va celebrar a Barcelona el 1910. D’aquesta
manera, la importancia de la Confederacié Regional del Treball catalana va ser
determinant en la historia del sindicat anarcosindicalista.’ Per aix0, una part impor-
tant de les confederacions adherides a la CNT retreien als seus companys catalans
que aquests imposaven les seves tactiques a causa del seu pes majoritari en la
Confederacio, arribant a 'extrem que, en alguna ocasio, se’ls va a acusar d’exercir
una mena d’'imperialisme catala.’ En cert sentit, la creacié de la FNIF, respondria a
aquest mateix patro i a aquesta hegemonia catalana, tot i que, com veurem segui-
dament, cal establir alguns matisos.

8. Per exemple, en el Ple Regional celebrat a Sabadell I'abril de 1932, en el punt algid de
I'enfrontament entre trentistes i faistes, la FNIF rebia un suport matisat de 'organitzacié confede-
ral en cas que esclatés un conflicte general al sector ferroviari i, a més, el representant del Sindicat
de la Construccio de Sabadell demanava als ferroviarios, en bien de su propia causa, que alternen
con los obreros». Solidaridad Obrera, 30-4-1932.

9. Sobre la construccié de la CNT a Catalunya i altres regions espanyoles a partir del nucli
fort de Barcelona, abans del periode que s’estudia en aquest treball, podem consultar P. GABRIEL,
Propagandistas confederales entre el sindicato y el anarquismo. La construccion barcelonesa de
la CNT en Catalufia, Aragon, Pais Valenciano y Baleares», Ayer 45, 2002, 105-145.

10. E. Uceray-Da Car i S. Tavera, <Un andamio en movimiento: organigrama y territorio en
la CNT», dins J. L. Oyon i J. J. Gawlaroo, (coord.), El cinturdn rojinegro. Radicalismo cenetista y
obrerismo en la periferia de Barcelona 1918-1939, Barcelona, Ediciones Carena, 2004, 337-431.
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A mitjan de la decada de 1920, ja en plena Dictadura de Primo de Rivera, el
sindicalisme ferroviari a Espanya va iniciar un procés de reorganitzacié de la ma
del Sindicato Nacional Ferroviario (SNF) adherit a la UGT. Després del fracas de la
vaga ferroviaria de 1917 i fins a l'inici de la dictadura, el nombre de treballadors del
carril que es van agrupar en l'organitzacio ferroviaria socialista va anar descendint
paulatinament, de manera que cap a 1920 la mateixa UGT va decidir reestructurar
la seva federaci6 de ferroviaris i constituir 'SNE! Pero la dictadura va interferir
en el seu desenvolupament, tot i que la central socialista va gaudir de la total per-
missivitat del regim i amb el suport afegit de la il-legalitzacié de la competencia
sindical que suposava la CNT. D’aquesta manera, si el 1917 la Federacion Nacional
de Ferroviarios Espanoles, precedent de I'SNF, tenia 26.705 afiliats, el 1920 aquest
nombre havia passat a uns 9.000, aproximadament, per situar-se al nivell més baix
dafiliaci6 de ferroviaris el 1924, amb 6.500, un cop constituit ja 'SNF. Tanmateix, a
partir de 1926, quan la direcci6 del sindicat ferroviari socialista va decidir realitzar
els seus congressos de manera itinerant, el nombre d’afiliats al mateix no va dei-
xar d’incrementar-se. D’aquesta manera, al Congrés de I'SNF celebrat a Saragossa
el 1927 els militants havien augmentat fins a 13.8460, incrementant-se en els anys
segiients. Al Congrés Ferroviari de 1928, celebrat a Barcelona, ja eren 18.526 els
federats representats en ell. T el 1931, amb Peuforia de la proclamacio de la Repu-
blica, el nombre de ferroviaris adherits a 'SNF havia arribat a 48.500.'2

Draltra banda, sembla clar que abans de 1931 la CNT no va aconseguir articular
un sindicat ferroviari a nivell espanyol que competis en igualtat de condicions amb
les federacions ferroviaries de la UGT. Només a Catalunya i a Andalusia s’havia
discutit aquesta hegemonia. A Catalunya, els ferroviaris tenien una llarga tradicio
d’organitzacioé autonoma, articulada entorn dels nuclis republicans i anarcosindica-
listes. Els principals impulsors del sindicalisme ferroviari abans de 1917 havien es-
tat Luis Zurdo Olivares i Pere Ribalta, tots dos vinculats al Partit Republica Radical.’
Després del fracas de la vaga de 1917, també els nuclis anarcosindicalistes catalans
del sector ferroviari van quedar en la minima expressio. El 1918, la CNT va intentar
la reorganitzacié dels treballadors del carril catalans al Congrés de Sants, celebrat
en aquest barri barceloni entre el 28 de juny i I'l de juliol d’aquest any. Hi van
assistir només tres organitzacions de ferroviaris: la Seccié Catalana de MZA (150
afiliats), la Seccio de Barcelona de la Compaiiia de los Caminos de Hierro del Norte
de Espana (600) i els ferroviaris de Tarragona (30). Pablo Ullod, un dels empleats

11. Praza, da travesia...».

12. Vegeu J. MartiNn Ramos, Historia de la UGT, vol. 2, Entre la revolucion y el reformismo
1914-1931, Madrid, Siglo XXI de Espana Editores 2008; M. Bizcarronpo, Historia de la UGT, vol.
3, Entre la democracia y la revolucion, 1931-1936, Madrid, Siglo XXI de Espafia Editores 2008;
Justicia. Organo de la Federacion Catalana de la Union General de Trabajadores y portavoz de
los principios socialistas, 25-10-1928; i SNF, Memoria..., 84.

13. J. Prabas Anpreu, Luis Zurdo Olivares: entre I'obrerisme i el radicalisme», Col-logui In-
ternacional «Revolucio i Socialisme», vol. 11, Comunicacions, Barcelona, Universitat Autbnoma de
Barcelona, Departament d’Historia Moderna i Contemporania - Institut Frances de Barcelona - Fun-
daci6 Caixa de Catalunya, 1989, 287-301.

Recerques 65 (2012) 177-199



182 RAIMON SOLER

seleccionats arran de la vaga de 1917, era un dels principals impulsors de I'intent
de reorganitzacio i va ser elegit secretari retribuit de la CNT en aquesta assemblea.**

Laltra zona de I'Estat on els sindicats ferroviaris socialistes van veure quiestiona-
da la seva hegemonia va ser Andalusia. Com en el cas catala, les organitzacions de
ferroviaris andalusos van mantenir una relacio discola amb el sindicalisme ugetista.
Al principi de la decada de 1920, els ferroviaris andalusos es van reorganitzar en
el denominat Sindicato de Andaluces y Sur de Espafia, el qual tenia el 1924 5.009
afiliats el 1924. L'SNF va convidar el Sindicato de Andaluces a fusionar-s’hi i, enca-
ra que inicialment semblava que aquest acte es produiria, el Congrés d’Andaluces
celebrat a Malaga el desembre de 1924 va rebutjar la integracié a la UGT i es va
convertir en un sindicat autbnom que no va gaudir, per tant, del favor del regim."

Situats en la clandestinitat els sindicats anomenats revolucionaris, molts dels
ferroviaris anarquistes i comunistes van decidir integrar-se en les files de 'SNF a
partir de 1926, cosa que devia influir també en el creixement de la seva afiliacio
abans esmentat.'® Aix0 significa que una part de la militancia en els Consells
Obrers de I'SNF tant a Catalunya com a Andalusia tornaria a les files anarcosin-
dicalistes quan desaparegués la situacié d’excepci6. Aixi ho apuntava S. Riera i
Borrell, militant de 'SNF, en un article publicat al setmanari Z’Opinié, amb motiu
del Congrés d’aquest sindicat celebrat a Barcelona, indicant que, atesa la situacio
de dictadura en que es vivia, I'entusiasme dels ferroviaris i del moviment obrer
catala no era excessiu. En aquest article considerava que el socialisme centralista
era un obstacle al desenvolupament del moviment obrer i posava com a exemple
un desaparegut sindicat regional ferroviari, els militants del qual...

[...] freturosos de desensopir la classe ferroviaria, sén els que conscient-
ment i paulatinament han anat ingressant al Sindicat nacional tot i sabent
que no féra alli el lloc on podrien esplaiar llur ideari que deixa molt lluny el
que aquest organisme pretén inculcar als carrilaires d’aqui.

Per a Riera, si els sindicalistes ferroviaris catalans havien fet el pas d’entrar a
I’SNF era perque estaven...

[...] ben convencuts també que no sera tampoc de la disgregacio i de
I'ensopiment siné de la uni6é de tots en la forma que les circumstancies
permetin que podra sortir-ne un dia o altre entre els carrilaires el «wertader
entusiasme per les qliestions socials que tan poc interes semblen desvetllar
en els moments actuals.

14. Praza, dLos origenes...»; Solidaridad Obrera, 16-12-1918.

15. Piaza, da travesia..», 185-187; Virasco, dLos ferroviarios andaluces...», 172. La Compania
de los Ferrocarriles Andaluces explotava, des de 1916, les linies de Linares-Almeria i de Moreda-
Granada en regim d’arrendament; aquestes linies eren propietat de la Compania de los Caminos
de Hierro del Sur de Espaiia, la qual va ser absorbida per Ferrocarriles Andaluces el 1929.

16. Praza, da travesia..», 188.
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Lautor de l'article no dissimulava la seva animadversio cap als dirigents so-
cialistes espanyols i considerava que era evident que, un dia o un altre, el sindi-
calisme catala tornaria a ressorgir encara que «si aixo arriba, ja es pot donar per
segur que no sera pas portant la davantera els senyors socialistes (?) de la ‘casa
del pueblo’».'”

Efectivament, entre 1929 i 1930, una vegada semblava clar que el régim s’estava
enfonsant, les critiques a 'SNF per la seva participacié en els comites paritaris van
comencgar a manifestar-se clarament i es va produir un procés de reorganitzacio
dels antics sindicats confederals, també en el cas dels ferroviaris. A més, les orga-
nitzacions ferroviaries catalanes de la CNT es van beneficiar de l'ingrés d’alguns
grups comunistes, expulsats de I'SNF per les seves critiques a 'actuacio durant la
dictadura.’ La reorganitzacié de l'anarcosindicalisme catala es va intensificar du-
rant la segona meitat de 1930. Al juliol, es va celebrar una Conferéncia Regional de
la CNT per estructurar de nou les forces anarcosindicalistes, arran de la qual es va
formalitzar la reobertura de nombrosos sindicats a tot Catalunya. L'agost d’aquest
any, reapareixia Solidaridad Obrera, des de la qual es van publicar les instruccions
per tal de tornar a organitzar els antics sindicats tUnics de la regional catalana de
la CNT que encara no ho havien fet. Va ser en aquest context que el sindicalisme
ferroviari anarcosindicalista catala va llancar la idea de la creacié de la Federacion
Nacional de la Industria Ferroviaria (FNIF).

Amb aquest objectiu es va convocar els delegats regionals a una reuni6 al Cinema
Marina el diumenge 8 de mar¢ de 1931. L'assemblea va ser presidida pel dirigent
vilanovi Pere Pujol i, segons Solidaridad Obrera, «con un nimero considerable
de camaradas delegados de la region catalana». El primer punt a tractar (ordre del
dia) i el segon (orientacié a seguir) es van aprovar per assentiment, sense debat
ni discussio. En el tercer punt de l'ordre del dia, que corresponia a la lectura dels
estatuts, un membre de 'SNF es va aixecar per manifestar-se contrari a la nova
organitzacié que s’anava a constituir i, després de la reprovacio per part del presi-
dent, 'assemblea «se le ech6 encima» i el defensor del sindicat socialista va haver
de deposar la seva actitud. En aquest punt si que hi va haver algunes esmenes.
Entre altres coses, un dels assistents va proposar que les seccions d’empresa es
denominessin sindicat d’empresa i el Sindicato Nacional de la Industria Ferroviaria
passés a denominar-se Federacion Nacional de la Industria Ferroviaria —segura-
ment per diferenciar-se més de 'SNF de la UGT. Finalment, els estatuts van ser
aprovats per unanimitat amb les esmenes i amb el proposit que, quan es pogués,
es durien a impremta. Com és habitual en aquest tipus d’actes, es va tancar amb un
punt de precs i preguntes, en el qual la majoria dels que van intervenir van tornar a
insistir en la critica a 'SNF «por su quietismo e incapacidad», en resposta al militant
d’aquest sindicat que havia intervingut en I'assemblea. En un altre ordre de coses,
un dels assistents va preguntar si es podien admetre obrers militaritzats al sindicat

17.  S. Riera BorreLL, <Arran del Congrés Nacional Ferroviari», L'Opinio, 15-12-1928.
18.  La Senal. Portavoz de la Federacion Nacional de Puertos de Esparia y Seccion Ferrovia-
ria, 15-3-1930.
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cenetista, a la qual cosa I'assemblea va acordar que no es podia admetre cap obrer
mentre n’estigués.’?

A partir de 'assemblea del cinema Marina, la tasca principal va ser la d’organit-
zar la Federacion Nacional. Per a aix0, es va haver d’esperar que fos proclamada la
Republica. En principi, el Comite de Relacions ferroviaries, que s’havia d’encarregar
de l'organitzacio estatal, es va establir a Vilanova i la Geltra fins al comen¢ament de
maig, perd es va traslladar a Madrid a mitjan aquell mes. En el marc de 'expansio
de la filiacio sindical dels primers mesos de la Republica, s’havia creat un sindicat
ferroviari a la capital de la Republica, el qual s’havia adherit a la CNT. Aix0 va
permetre que el Comite de Relacions es traslladés a la capital d’Espanya. Aquest
Comite tenia la funcié de centralitzar i coordinar la informacié necessaria per dur
a terme la reconstruccié de l'organitzacié ferroviaria.*® Mentrestant, els ferroviaris
catalans avancaven en la seva estructuracio i celebraven una nova assemblea a
principis de maig. En aquesta, es va nomenar la junta de la Federacié Regional
de la futura FNIF, la qual va quedar constituida per José Ramos, president —elegit
en una disputada votacié en la qual competia amb Juan Esteban—, Alfredo Alenda,
secretari, Lorenzo Ministral, tresorer, Francisco Garcia, comptador, i es van nomenar
com a representants a la Federacio Local de Barcelona i la Confederacié Nacional
un militant, el cognom del qual era Asenjo, i Andrés Ferrando, respectivament. En
aquesta assemblea, a més, es van plantejar alguns altres temes. Es va tornar a ratificar
la negativa a admetre cap obrer militaritzat, mentre no renunciés a la seva catego-
ria militar; es va acordar, en canvi, admetre els que haguessin militat als Sindicats
Lliures «cuya actuacion no aparezca sospechosa, rechazando a cuantos hayan actu-
ado ostensiblemente y en perjuicio de nuestro organismo», a més es van plantejar
algunes quiestions concretes sobre la interpretacié que les companyies donaven a
la festa nacional republicana del 14 d’abril i sobre sis companyes que la MZA volia
separar del servei. En una nova assemblea, celebrada el 30 de maig, es nomenaven
els delegats de cada secci6 de la Federacio Catalana.?!

El pas definitiu per estructurar la FNIF es va donar el 10 de juny. Aprofitant la
celebraci6 del Congrés Nacional de la CNT del 10 al 16 de juny de 1931, a Madrid,
es va convocar també una Conferéncia per preparar la creacié de la federacio
ferroviaria de la central confederal. En aquesta primera Conferéncia van assistir-
hi delegacions de la Corunya, Vilanova i la Geltrda, Malaga, Cordova, Barcelona,
Alacant, Tarragona, Vilafranca del Penedes, Sevilla, Girona, Lleida, del («Norte» —sen-
se especificar si €és una indicacié geografica o de la companyia—, Gijon, Oviedo,
Puertollano, Valéncia, Moéra la Nova i Reus; com a observadors, van assistir-hi els
delegats del Sindicato de Andaluces y Sur de Espafia, que van afirmar que tots
els seus afiliats miraven amb simpatia la CNT, perd que estaven pendents d'una
assemblea que ratifiqués la seva adhesi6 a la Confederacié. A més, els dirigents de
la FNIF assenyalaven lexistencia d’alguns nuclis organitzats que no haurien pogut

19. Solidaridad Obrera, 11-3-1931.
20. Solidaridad Obrera, 6-5-1931 i 9-5-1931.
21. Solidaridad Obrera, 4-6-1931.
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participar en els treballs de la Conferéncia: Cartagena, Xativa, Navalmoral de la
Mata, Saragossa i Pamplona, entre d’altres.*

Expansio, implantacio territorial i dimensié de la FNIF

La FNIF era, en el seu inici un sindicat modest amb relacié a 'SNF de la UGT. En
una entrevista publicada a Solidaridad Obrera feta als dirigents de la recentment
creada FNIF, s'afirmava que tenia 9.180 afiliats, xifra molt propera als 10.808 que
reunien els sindicats ferroviaris que van assistir al congrés de la CNT al juliol. El
1932, en ocasi6 del Primer Congrés ordinari de la FNIF, el diari CNT. Organo de la
Confederacion Nacional del Trabajo indicava la xifra de 14.000 afiliats el juliol de
1931.% Donant per bona aquesta xifra, aixo significava una dimensio tres vegades
i mitja menor que la central ferroviaria ugetista, la qual tenia 48.500 afiliats. Si a la
FNIF li afegissim els 10.000 afilats amb qué es comptava a partir de la incorporacié
del Sindicato de Andaluces, aix0 representaria una organitzacié que continuava
sent aproximadament la meitat que I'SNF, incloent, per tant, només el 20% dels
empleats en el ferrocarril a Espanya.?® A més, segons les dades del Congrés Con-
federal, la FNIF en el seu inici era encara un sindicat eminentment catala (més del
55% dels afiliats). Aquesta informacio també posa en evidencia que un bon nombre
de seccions del Sindicato de Andaluces i d’alguna altra companyia, com la MZA,
havia decidit ingressar a la CNT abans que el Sindicato de Andaluces y Sur de
Espana celebrés la seva assemblea, representant prop del 34% de l'organitzaci6.”

Com a resultat de la campanya d’agitaci6 i propaganda desenvolupada al llarg
del darrer trimestre de 1931 i de tot 'any 1932, la FNIF va viure un procés de crei-
xement relativament considerable, doblant els seus efectius entre el juliol de 1931 i
el desembre de 1932. Tal com es despreén del que hem dit fins aqui, el principal re-
for¢ organitzatiu que va rebre en els seus inicis va ser la incorporacié del Sindicato
de Andaluces a la nova organitzaci6. Aixo es va realitzar poques setmanes després
de la conferencia esmentada, en un congrés que el sindicat andalis va celebrar
entre el 25 de juliol i el 2 agost 1931, al qual van assistir les seccions de Malaga,
Bobadilla, Puente Genil, Cordova, Cadis, Sevilla, Utrera, Algesires, Martos, Almeria,
Alacant i Jerez. La integracié a la CNT va ser motiu de debat a causa de la forta
implantacié del Partit Comunista d’Espanya (PCE) a la secci6 de Malaga. Malgrat la
seva oposicio, la resta de seccions es va inclinar per la integraci6 a la FNIF, després
d’haver realitzat un plebiscit previ al congrés. En algunes de les seccions les vota-

22. Solidaridad Obrera, 2-7-1931.

23.  Solidaridad Obrera, 2-7-1931; CNT. Organo de la Confederacion Nacional del Trabajo,
8-12-1932.

24.  BALLESTEROS i FERNANDEZ VARA, Evolucion...»; Solidaridad Obrera, 2-7-1931.

25. Els sindicats ferroviaris andalusos assistents al Congrés del Teatro de la Comedia de Ma-
drid eren el sindicat ferroviari de Cordova (734 militants), Sindicato de Andaluces de Martos (Jaén,
450), el de Bobadilla (Malaga, 350) i el sindicat de ferroviaris de la MZA de Sevilla (360). Hom
pot consultar el llistat de delegats a Veu Obrera (http://www.veuobrera.org/00finest/931assis.htm
[consulta del 21-6-2012)).
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QUADRE 1
Afiliats a la FNIF per comiteés regionals, 1931-1936

Afiliats Percentatge
Comites regionals 1931 1932 1936 1931 1932 1936
Catalunya 5.927  10.696 7.925 56,0 37,7 422
Andalusia i Extremadura 3.704 9.956 6.520 35,0 35,1 34,8
Llevant 250 1.598 1.670 2,4 5,6 8,9
(Pais Valencia i Murcia)
Centre (ambdues Castelles 697 3.354 1.190 6,6 11,8 6,3
i Madrid)
Arag6, Rioja i Navarra 1.046 1.050 3,7 5,6
Nord (Pais Basc) 448 405 1,6 ,
Galicia 595 21
Asturies 557 2,0
Zona d’Africa 86 0,3
Total 10.578 28.336  18.760 100,0 100,0 100,0

Fonts: Los congresos del anarcosindicalismo. Madrid 1931. Congreso Extraordinario de la CNT, Barcelo-
na, Projecci6 Editorial S. Coop., 3-13; CNT. Organo de la Confederacion Nacional del Trabajo de Espana,
8-12-1932; FEDERACION NACIONAL DE 1A INDUSTRIA FERROVIARIA (FNIF), Segundo Congreso de la Federacion
Nacional de la Industria Ferroviaria. Memoria que el Comité Nacional presenta al estudio de las Subsec-
ciones, Madrid, Graficas Nacional, 1936, i Veu Obrera (http://www.veuobrera.org/00finest/931assis.htm
[consulta de 27-3-2012].

cions van donar uns resultats que no deixaven lloc a dubtes, com en el cas d’Alme-
ria, en la qual es va aprovar la integracio al sindicat anarcosindicalista per 424 vots
a favor, 4 en contra i 4 abstencions. Al final, pero, es va arribar a una solucio¢ de
compromis acordant que el Sindicato de Andaluces s’integraria a la CNT perd que
la Federacié Anarquista Ibérica (FAD no podria interferir en les seves decisions.?
D’aquesta manera, si el juliol de 1931 el nombre d’afilats de la FNIF s’acostava
als 14.000, amb la incorporacié del Sindicato de Andaluces s’arribava a la xifra
aproximada de 24.500 militants. La campanya de propaganda havia fet efecte al
principi de 1932, ates que el nombre de carrilaires que es van incorporar al sin-
dicat ferroviari de la CNT va augmentar fins a més de 27.000 al mar¢ del mateix
any. A partir d’aqui, el creixement de l'afiliacié es va moderar, arribant a poc més
dels 30.000 militants al setembre. En el tram final de I'any 1932 el nombre d’afi-
liats havia tornat a baixar fins als 28.326, que son els que estaven representats en
el Primer Congrés ordinari de la FNIF. La moderaci6 i fins i tot el decreixement
de lafiliacio s’han d’entendre en el marc de la confrontacié interna que va viure

26. Vegeu ViLasco, Los ferroviarios andaluces...».
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la CNT en aquest any. En primer lloc, I'objectiu van ser els comunistes del PCE,
forts en algunes seccions d’Andalusia, com la de Malaga, i els del BOC, que tenien
implantacié en algunes de Catalunya, com era el cas de Lleida. L'assetjament als
comunistes catalans va culminar en el Ple Regional de la CNT celebrat a Sabadell
I'abril de 1932, en el marc de I'enfrontament contra els trentistes i els anomenats
Sindicats d’Oposicio. A Andalusia es va expulsar els comunistes en un Ple de la
Seccié Andalusa de la FNIF celebrat al maig.”” En resum, davant la insisteéncia de
la propaganda anarcosindicalista que no cessava de repetir el fracas de I'SNF, de
destacar les desercions que es produien al seu si i l'augment incessant d’afiliats de
la FNIF, aquesta tot just havia aconseguit agrupar, tal com hem dit, una mica més
de 28.000 ferroviaris mentre que I'SNF agrupava el 1932 uns 44.000 treballadors en
les empreses ferroviaries. Entre 1933 i 1936, amb la intensificacié de la repressio
contra els sindicats anarcosindicalistes, després del fracas de la vaga revolucionaria
de desembre de 1933, amb el canvi politic que es va produir a Espanya i amb la
repressio subsegtient a la revolucié d’octubre de 1934, la FINF va patir un des-
mantellament encara més gran i va quedar reduida a la xifra de 18.760 afiliats. No
obstant aix0, la debilitat de la FNIF no va ser causada solament per la repressio,
sind per les propies dificultats de 'organitzacié. D’aquesta manera, la Memoria del
Congrés de la FNIF de 1936 esta plena de requeriments a les subseccions perqué
aportin les quotes que deuen al Comiteé Nacional i explicita clarament que la irre-
gular publicacié de Cultura Ferroviaria —el seu Organ de premsa— era causada en
bona part pels problemes economics, més que per la repressio.*

La FNIF: una federacié d’industria de la CNT

Els debats sobre com estructurar la CNT per respondre millor a les necessitats
de la lluita sindical, de la revolucio i fins i tot per apuntar les formes que hauria de
prendre la futura societat amb el comunisme llibertari van ser alguns dels que més
temps van ocupar als delegats en els diversos congressos de la Confederacio. El de-
bat més conegut és, sens dubte, el que va conduir a la formaci6 dels sindicats tnics
d’industria, adoptats primer al Congrés de Sants (1918), per a Catalunya, i després
al Congrés del Teatro de la Comedia de Madrid (1919), per a la resta d’Espanya.
Menys conegut és el debat sobre la possibilitat de crear federacions nacionals d’in-
dustria. Encara que en alguns dels primers congressos s’havia acordat la possibilitat
de crear federacions nacionals d’oficis, no va ser fins a 1919 que la Confederacio
va debatre sobre la possible creacié de federacions d’industria. En aquest Congrés
aixo va ser rebutjat per una amplia majoria, que va assumir els arguments dels que
criticaven les federacions d’ofici o d’industria en nom del fracas que havien recollit
fins al moment i del fet que es considerava que era 'ambit local o territorial el que

27. VeLasco, «Los ferroviarios andaluces...», 181-183.

28.  FEDERACION NACIONAL DE LA INDUSTRIA FErRrOVIARIA (FNIF), Segundo Congreso de la Federacion
Nacional de la Industria Ferroviaria. Memoria que el Comité Nacional presenta al estudio de las
Subsecciones, Madrid, Graficas Nacional, 1936.
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permetia establir llacos de solidaritat de classe, evitant els interessos corporatius
de cada gremi. Al Congrés celebrat a Madrid el juny de 1931, la qlestio es va
tornar a plantejar, donant lloc a un intens debat entre un sector proxim a la FAI,
encapcalat per Joan Garcia Oliver, que acusava els redactors del dictamen de la
ponencia de marxistes i criticava les federacions nacionals d’indudstria com un
element que anul-lava el sindicat Gnic i promovia la burocratitzacio i la professio-
nalitzacié dels quadres. Per contra, Joan Peiré va defensar un per un els punts
de la ponencia, al-legant que l'estructura de la Confederacio es mantenia i només
s’hi afegia la possibilitat de crear federacions nacionals d’industria. Tot i que el
dictamen de la ponéncia va ser aprovat per una amplia majoria, les federacions
nacionals d’industria no van tenir, a la CNT, un desenvolupament gaire brillant,
i el 1938, en plena Guerra Civil, encara es va tornar plantejar la possibilitat de
reactivar aquest tipus d’estructures dins de la CNT.®

La FNIF es va plantejar des del seu inici com una federacié d’industria, de ma-
nera que quan va arribar el Congrés de juny de 1931, aquest aspecte es tractava
com un fet consumat. Ja al principi de gener d’aquest any, Pere Pujol, un dirigent
ferroviari de Vilanova i la Geltrd, plantejava clarament que el futur sindicat ferro-
viari de la CNT a nivell d’Espanya hauria de ser una federacié d’industria ja que
«qwestro sindicato debe ser diferente de la Confederacion Nacional», i en conse-
quiiencia s’havia d’organitzar en base a seccions i companyies «y asi plasmar con
mas perfeccion el sindicato del tipo de industria representando el mas alto sentido
federalista».?® L'estructuracio definitiva de la FNIF es va tractar a la Conferencia de
constitucio celebrada a Madrid previa al Congrés confederal. La Federacion Nacio-
nal de la Industria Ferroviaria quedava organitzada en seccions d’empresa. La idea
era tenir-ne tantes com empreses hi havia, encara que en aquells moments només
estaven constituides les de Norte i les de MZA, totes dues amb seu a Barcelona.
Poc temps després s’hi sumarien les de la Compania de los Ferrocarriles Andaluces.
En aquelles estacions on hi hagués un nombre important de ferroviaris es crearien
subseccions, les quals podien reunir una o més estacions. La FNIF tenia seu a Ma-
drid on residia un Comite de Relacions dedicat a tasques d’administracio, informa-
ci6 i propaganda. Ara bé, també es creaven comites regionals, perd aixo va ser una
tasca que es va acabar demostrant que no era senzilla. Al Congrés extraordinari
celebrat el 20 de juliol de 1933, I'inic Comite Regional de Relacions constituit era el
catala i la ponéncia recollia la necessitat de constituir immediatament els d’Andalu-
sia i Extremadura, Centre, Llevant, Arago, Rioja, Navarra i Nord, i Asturies i Galicia.
Finalment, el 1936 l'estructura regional va quedar dibuixada en les sis zones que
acabem d’esmentar.!

Tanmateix, es considerava la subseccio com la veritable base de 'organitzacio.
Aquesta cel-lula gaudia d'una amplia autonomia en la seva zona, pero estava obli-

29. M. GonzAtez UriEN i F. Reviia GonzArez, La CNT a través de sus congressos, Mexic DF,
Editores Mejicanos Unidos, 1981, 82-115.

30. Solidaridad Obrera, 20-1-1931.

31. FENIF, Segundo Congreso..., 18 y 72.
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gada a comunicar qualsevol peticié que es formulés a la seva secci6 i aquesta, al
seu torn, I'havia de remetre al Comiteé Nacional per tal d’articular millor la solida-
ritat. Les subseccions s’integraven a les federacions locals. Potser per aixd, el 1936
la subseccié de Madrid Norte va proposar la seva substitucio per la de sindicats
unics de ferroviaris en aquelles localitats en que hi hagués diverses companyies
ferroviaries.’* Tal vegada, més important que el nombre d’afilats era la necessitat de
la CNT de mantenir una amplia expansio territorial, tal com suggereixen Ucelay-Da
Cal i Susanna Tavera, d’aqui la insisténcia en la creacio dels Comites de Relacions
Regionals i també la insisteéncia en la propaganda per tot el territori espanyol, enca-
ra que la debilitat numerica que es va assolir mostri els limits d’aquesta estrategia.®

Entre el sindicalisme i I'anarquisme: el fracas de I'accié directa al sector ferroviari

Immediatament després de constituida formalment la FNIF, a partir de la tardor
de 1931, 'organitzaci6 es va llancar a una extensa campanya de propaganda i agi-
tacié en els nuclis ferroviaris de tot el territori espanyol, amb l'objectiu d’acumular
forces per a un possible moviment vaguistic.>* Un dels instruments d’aquesta pro-
paganda va ser la publicacié de Cultura Ferroviaria, el primer nimero de la qual
va apareixer I'l d’octubre de 1931 com a resultat dels acords de la Conferéncia
celebrada a Madrid el juny anterior. Pero el primer embat efectiu contra les com-
panyies i contra el govern el va llancar la FNIF des de la seva secci6 andalusa, un
cop incorporat el Sindicato de Andaluces y Sur de Espafia a la federacio ferroviaria
anarcosindicalista. Es tracta de la vaga general ferroviaria desenvolupada a mitjan
octubre a tot Andalusia. Un conflicte utilitzat com a element propagandistic de
primer ordre per la FNIF. El moviment tenia les seves arrels en la proposta de con-
tracte col-lectiu que el Sindicato de Andaluces havia presentat a la companyia el
1928. Aquesta proposta va ser rebutjada pels empresaris i, encara que havia passat
també al Comite Paritari, la part patronal es va negar a discutir-lo. Aquest mateix
contracte, amb algunes modificacions, va ser presentat novament a 'empresa des-
prés del Congrés d’agost de 1931, sol-licitant a més, un augment de 3 pessetes per
a totes les categories amb els objectius de compensar la perdua de poder adquisi-
tiu i equiparar els salaris que pagava la Compania de los Ferrocarriles Andaluces
als de la resta del col-lectiu ferroviari espanyol. Davant la negativa de 'empresa a
acceptar el contracte i 'augment, la vaga va ser convocada per a la nit del 16 al
17 d’octubre. El moviment, encara que no va ser complet, va tenir una amplitud
considerable i va afectar uns 8.500 treballadors dels, aproximadament, 10.000 que,

32. FNIF, Segundo Congreso..., 73.

33.  UceLay-Da CAL i Tavera, <Un andamio en movimiento...».

34. Entre el 15 de setembre de 1931 i el 30 d’octubre de 1932 he localitzat a Cultura Ferro-
viaria uns 54 mitings de propaganda sindical de la FNIF que abraga practicament tot el conjunt
de la geografia de I'Espanya peninsular (amb preséncia a totes les actuals comunitats autbnomes,
excepte Cantabria). També a Cultura Ferroviaria s’esmenten vuit mitings prohibits a Catalunya i
un a Saragossa.
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treballaven en aquesta empresa. La vaga es va allargar durant onze dies. L'oposicio
ferma del Govern a la vaga, la repressio del governador civil de Malaga, que va de-
tenir el Comite de Vaga i va clausurar el local dels ferroviaris, les promeses que es
van fer que els ferroviaris obtindrien alguns guanys i la propaganda de I'SNF que
acusava els ferroviaris andalusos de frustrar millores que s’estaven negociant per a
la resta de sector, van ser els elements que van convencer el Comite de Relacions
d’Andalusia i el Comite Nacional de la FNIF a aturar la vaga.®

El fracas del conflicte d’Andaluces no va desanimar els ferroviaris afiliats a la
FNIF, que el van utilitzar com una mostra de la determinaci6 en la defensa dels
interessos dels obrers del carril per part dels anarcosindicalistes i de la «raicio» als
ferroviaris per part dels dirigents de I'SNF. Entre el 8 i el 10 de febrer de 1932 es
va celebrar un Ple Nacional de la FNIF, en que fixava les seves reivindicacions,
les quals serien ratificades al Congrés que s’havia de celebrar a la fi d’aquest any.
Aquestes demandes es dividien en dos tipus: anorals» i «anaterials». Entre les prime-
res cal destacar 'equiparacio de drets entre els treballadors de les diverses com-
panyies, la readmissié dels treballadors processats per causes socials o politiques,
demandes en favor dels accidentats i dels treballadors eventuals i la reclamacio
de l'exempcié de pagar 'impost d'utilitats per part dels treballadors. Quant a les
reclamacions econdomiques o «materials» es demanava la supressio dels sous diaris
i, en consequencia, l'augment de 1.500 pessetes anuals fins a arribar al maxim de
6.000 per als salaris més baixos, la creacié d’'un escalafé tancat amb augments per
biennis, triennis, quadriennis i quinquennis, el respecte estricte de la jornada de
vuit hores i la jubilaci6 for¢osa als 60 anys amb el sou integre i als 55 amb el 80%
del sou. La majoria de les empreses van respondre a aquestes peticions amb 'afir-
maci6 que serien estudiades, cosa que per a la central ferroviaria anarcosindicalista
significava el rebuig de facto a acceptar-les. Acte seguit, la FNIF denunciava que
les companyies acabaven de llancar una ofensiva contra els treballadors, anunciant
una reduccié d’'un 12% del personal que s’iniciaria amb I'eliminacié dels tempo-
rers.’® Per tant, el Comite Nacional considerava que s’havia d’activar la preparacio
d’'una possible vaga general, tal com s’havia acordat en el Ple de febrer.

El punt culminant de les critiques contra les companyies i contra el Govern de
la Republica, i molt especialment contra Indalecio Prieto —ministre d’Obres Publi-
ques i destacat militant del PSOE- i els dirigents del SNF, es va produir amb motiu
de l'augment del 3% de les tarifes ferroviaries aprovat per les Corts. AixO va ser
considerat pels anarcosindicalistes com una burla als problemes que tenien plante-
jats els ferroviaris, com un regal que el Govern feia a les empreses i com una traicié
per part de I'SNF, la direccié del qual era acusada per la FNIF de fer cas omis de
les resolucions que havien pres els seus afiliats en 1"dltim congrés de I'organitzacio
ferroviaria socialista. La FNIF vaticinava que aquest augment no es traslladaria en
la mateixa proporci6 als treballadors que a les empreses i acusava els dirigents de

35. Vegeu Virasco, (Los ferroviarios andaluces..», i Cultura Ferroviaria, 15-11-1931. També
La Vanguardia, 18-1-1931.
36. Solidaridad Obrera, 3-6-1932; Cultura Ferroviaria, 1-6-1932.
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I'SNF Triféon Gémez, José Gomez Osorio i Vicente Sol de callar davant dels argu-
ments esgrimits per Prieto quan va afirmar que en el ferrocarril sobrava personal.
Davant d’aix0, la resposta dels anarcosindicalistes es va dirigir contra els directius
de les empreses ferroviaries, a qui acusava de cobrar uns sous d’escandol enfront
del que passava amb la majoria dels treballadors, que no percebien més de 3,50
pessetes de jornal; i que, al contrari del que afirmava Prieto, faltava personal per-
que milers de ferroviaris treballaven dotze hores en lloc de les vuit legals i que el
90% dels agents no gaudien del descans setmanal que els correspondria per llei. A
més, acusava el Govern de la Republica de perjudicar el conjunt dels treballadors
en haver aplicat aquest augment de manera lineal en tots els recorreguts i en tot
tipus de productes i viatges, de manera que es considerava que hi hauria un aug-
ment del preu dels productes de primera necessitat.?’”

En aquest context, va tenir lloc el Primer Congrés ordinari de la FNIF, celebrat
entre el 4 i el 6 de desembre als locals del partit d'lzquerda Radical Socialista. El
principal punt del Primer Congrés de la FNIF va ser el de la declaracié d’'una vaga
general ferroviaria a tot I'Estat. Alguns delegats, especialment de la Seccié Andalusa
van reclamar que aquest fos el primer i Gnic punt a debatre, a la qual cosa van
respondre els dirigents de la FNIF que primer s’havia de constituir el Congrés i que
es tingués pacieéncia perque el debat sobre la vaga arribaria al seu moment. Aquest
moviment, en cas que fos acordat per I'assemblea havia de ser un moviment eco-
nomic i no revolucionari, tal com es va afanyar a aclarir Valentin Losmozos, que és
qui va fer l'obertura de I'acte. El Congrés tampoc no escapava a la situacio interna
de divisio que vivia la CNT i algunes delegacions —com les de Mataré o Almansa—
van tenir problemes a I'hora d’acreditar-se. També a alguns sindicats autdonoms,
que havien enviat representacio, no se’ls va permetre participar en les delibera-
cions i les votacions, encara que podien intervenir a nivell informatiu. En els punts
cinque i sise de l'ordre del dia es resolia la tactica a seguir i quina resposta s’havia
de donar a la negativa de les companyies respecte a les reclamacions economiques
que s’havien plantejat des de febrer de 1932,

Finalment, l'dltim dia del Congrés es va decidir anar a la vaga. L'assemblea
ferroviaria donava un vot de confianc¢a al Comite Nacional perque la declarés. Les
subseccions havien de ratificar-la abans del 20 de desembre i al cap de deu dies
s’havien d’haver presentat els oficis de vaga. A proposta de la delegacio catalana, es
va donar flexibilitat als ferroviaris de Ceuta i Tetuan, ates que es regien per dispo-
sicions diferents dels ferrocarrils de la peninsula.®® El conflicte es dirigia tant contra
les empreses com contra el Govern. D’altra banda, pero, s’obria la porta als consells
obrers de I'SNF i als sindicats autonoms per formar comites locals de vaga unitaris
i, en tercer lloc, els propagandistes de la FNIF es van esfor¢ar a indicar de forma
reiterada que es tractava d’'un conflicte econdomic i no revolucionari.

Encara que a partir del Congrés, es van anar reunint les diferents subseccions,
la vaga ferroviaria mai no es va arribar a convocar. Ni govern ni companyies van

37. Cultura Ferroviaria, 1-8-1932.
38. Solidaridad Obrera, 7-12-1932 i 8-12-1932.
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dignar-se respondre les peticions dels ferroviaris cenetistes. El dia 21 de desembre,
moment en que el Comite Nacional de la FNIF havia d’activar els treballs, el Comite
de Relacions de Catalunya feia public un manifest animant els ferroviaris a afegir-
se a la vaga general ferroviaria, mentre s'anaven celebrant les assemblees per tirar
endavant el conflicte.*” Pero Indalecio Prieto i tots els partits parlamentaris s’havien
manifestat contraris al moviment i des de la direccié de 'SNF no es va donar suport
que els seus consells obrers participessin en els comités de vaga. El dia 16, Prieto
havia realitzat un discurs a les Corts manifestant-se contrari a les reivindicacions
de la FNIF, a la qual cosa va contestar el Comite Nacional amb un extens manifest
en que es denunciava l'incompliment d’alguns acords de millores en els salaris
aconseguits abans de la Republica, exposava el fet que les principals companyies
(Norte, MZA) tenien superavits que es repartien entre uns sous dels directius que,
tal i com ja hem dit, eren considerats escandalosos, defensaven la idea que els fer-
roviaris havien perdut poder adquisitiu i defensaven la legalitat de la vaga.®® A més,
les companyies van activar tots els seus ressorts repressius per evitar el conflicte:
llistes d’elements destacats de la CNT, amenaces d’acomiadaments, etc. Juntament
amb les companyies, el govern va prohibir un bon nombre d’actes i mitings de
propaganda que la FNIF s’havia proposat fer en aquells dies.

Com ja he indicat, la vaga no es va arribar a convocar mai. El Congrés de la
FNIF havia coincidit amb un Ple Nacional de la CNT i aquest va activar els treballs
perque el Comite Nacional de Defensa estigués a punt per a qualsevol eventua-
litat. Pero el Comite Nacional de la FNIF anava ajornant la presentacio dels oficis
de vaga, cosa que provoca les critiques de bona part dels membres del Comite
Nacional de la Confederaci6. A mesura que passaven els dies, el pessimisme del
Comite Nacional de la CNT respecte a la possibilitat que la FNIF tirés endavant la
vaga va augmentar, tot i que es continuava plantejant la necessitat de dur a terme
un aixecament revolucionari coincidint amb la vaga ferroviaria. El descobriment
d’alguns diposits d’explosius a Barcelona per part de la policia va precipitar els
esdeveniments. El Comite de Defensa Regional de Catalunya insisti que era precis
executar fos com fos el moviment revolucionari i, finalment, es va decantar pel dia
8 de gener. La confusio organitzativa va fer entendre a algunes regionals com sén
la de Llevant i la d’Andalusia, que les ordres procedien del Comite Nacional i van
seguir l'aixecament. Aquest es va saldar amb un fracas seguit d’'una nova onada
repressiva sobre el moviment llibertari, destacant per la seva duresa el cas de la
localitat gaditana de Casas Viejas.*

Pel que fa als ferroviaris, el dia 7 a la nit, diversos agents de policia es presen-
taven al seu local a Barcelona, al carrer Assaonadors, per efectuar un registre. Van
detenir una persona aliena a l'organitzaci6 ferroviaria i van registrar també els pi-
sos superiors de I'edifici on van trobar dues pistoles «olvidadas por los inquilinos»,

39. Solidaridad Obrera, 21-12-1932.

40.  Cultura Ferroviaria, 20-2-1933.

41.  A. Scuariro, dnforme Schapiro sobre la crisis de la C.N.T. (1933, Estudios de Historia
Social 5-6, 1978, 467-501.
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segons afirmaven els ferroviaris.*? A més del de Barcelona, es van clausurar alguns
sindicats ferroviaris locals i, arran de la insurreccid, es va detenir alguns membres
del Comite Nacional de la FNIF. Encara al principi de febrer Cultura Ferroviaria
continuava afirmant que «puesto que ‘legalmente’ no se nos permite arrancar las
mejoras a las empresas, la Federacion inicia la preparaciones de la lucha apropiada
a las circunstancias». Pero la veritat és que la vaga general ferroviaria no va arribar
mai. Inicialment, segons la FNIF, la causa principal que s’hagués frustrat el movi-
ment va ser el fet que els militants de I'SNF, que en principi havien donat suport a
la vaga en algunes de les assemblees convocades per la central anarcosindicalista,
van canviar d’idea a dltima hora. També acusava al Partit Comunista d’haver boico-
tejat indirectament el moviment. Des de la FNIF s’era conscient que amb els seus
30.000 efectius i prou no es podia tirar endavant el conflicte col-lectiu, perd no es
va aconseguir arrossegar la resta de ferroviaris espanyols, organitzats o no, cap al
moviment.®

El fracas de la vaga va sumir l'organitzacio en una profunda crisi i van comen-
car a aflorar les discrepancies entre els que podriem anomenar «indicalistes» i els
membres de la FAI. Un exemple d’aix0 és el de la Seccié Catalana, els efectius de
la qual van minvar considerablement. Si en el Congrés de desembre deien tenir uns
10.000 afiliats, en el Ple Regional de Sindicats Unics celebrat el mar¢ de 1933, els
sindicats ferroviaris presents només representaven 2.710 federats.* Malgrat tot, el
juliol de 1933 es va celebrar un congrés extraordinari de la FNIF per tornar a plan-
tejar les millores a reclamar, perd també per debatre i analitzar que havia passat
amb el moviment vaguistic plantejat i frustrat. La ponencia encarregada d’esbossar
el tema era prou representativa de la composicio de la FNIF i va considerar quatre
aspectes per justificar 'actuacié del Comite Nacional de no acabar convocant la
vaga: la debilitat de 'organitzacié a causa de la pressio i de les coaccions exercides
per les companyies ferroviaries; 'abandonament de la resta d’organitzacions ferro-
viaries del suport a la vaga; la desmoralitzacié i manca de formacié dels quadres de
la FNIF causada també per la pressio de les companyies, i els possibles perjudicis
que s’haurien ocasionat a I'organitzacio i al Comite Nacional en ple si s’hagués tirat
endavant el moviment.®

Si bé el fracas en la convocatoria de la vaga de gener havia accentuat la repressio
contra la central ferroviaria anarcosindicalista, la situacié de la FNIF es va agreujar a
partir de desembre de 1933. A les eleccions a Corts del 19 de novembre d’aquest any
la situacio politica es va capgirar quan van guanyar les dretes. En aquests comicis
es dona la circumstancia que el partit amb més diputats fou la CEDA, que els grups
d’esquerres consideraven com l'equivalent espanyol dels partit feixistes europeus. En
resposta a la nova conjuntura, la CNT va plantejar un altre moviment revolucionari
per al 8 de desembre. Aquest va tenir una millor preparacié i un abast molt més

42. Solidaridad Obrera, 8-1-1932.

43.  Cultura Ferroviaria, 31-3-1933.

44.  Veu Obrera (http://www.veuobrera.org/00fine-x/x933assi.htm [consulta de 27-3-2012].
45.  Cultura Ferroviaria, 21-8-1933.
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ampli que el de comencament d’any. Malgrat la declaracié de I'estat d’alarma a tot
Espanya, els incidents amb bombes, topades amb la policia, etc., es van allargar
durant uns dies. Nombroses linies de ferrocarril van patir I'efecte de les bombes,
destacant la voladura d'un pont a l'altura de Pucol, que va provocar que descarrilés
I'exprés de Sevilla a Barcelona provocant una trentena de morts.*

La direcci6 de la FNIF va resoldre seguir aquest nou exercici de la «gimnastica
revolucionaria» atenent el que declaraven els seus estatuts. No obstant aixo, va
acordar amb el Comite Nacional de la CNT que seria la FNIF qui donaria I'ordre de
vaga general ferroviaria. Aquesta prerrogativa s’atorgava amb l'objectiu...

[...] que todos los ferroviarios iniciaran el paro al mismo tiempo, tnico
modo [...] que podria tener la maxima eficacia y evitar asi que se iniciara en
algunos sitios cuando ya hubiera terminado en otros.?

Malgrat la predisposicié dels dirigents de la FNIF, al Ple celebrat el 21 gener
1934, on es passa comptes del fracas de la revolucioé de desembre de 1933, es va
explicitar de manera molt clara el caos organitzatiu en que estava sumida i, adhuc,
la desmoralitzacié d’'una part de les bases cenetistes: seccions que van parar, d’al-
tres que no van rebre els telefonemes a temps, detencions previes de militants, etc.
Fins i tot els membres de la seccié de la Compania de los Ferrocarriles Catalanes
van expressar clarament que «podian haber parado, pero que, debido a la poca
confianza que tenfan en el movimiento, no lo hicieron.

El moviment de desembre de 1933 va tenir com a conseqiiencia la clausura
de locals i la suspensi6 de la premsa, encara que el Comite Nacional es vantava
que les seves gestions havien impedit els acomiadaments. Cultura Ferroviaria no
reapareixeria fins a I'l de juny de 1934. A aquest fet s’hi va afegir la clausura de
cinquanta de les setanta-vuit subseccions de la federacio ferroviaria i l'empreso-
nament de molts dels seus dirigents. També es van aguditzar les tensions entre
els diversos sectors: el febrer de 1934 es va expulsar Natividad Adalia, que havia
estat secretari general de la FNIF i persona propera a Pestania.” Al costat d’Adalia,
van ser expulsats un bon nombre de trentistes: el juny de 1934, un dirigent de la
FNIF, apuntava que s’havia aprofitat 'ocasié perque amb una «dolorosa operacion
ha sabido amputarse de algunos elementos que en su seno pretendian sembrar el
desconcierto».” No obstant aix0, el mateix dirigent es mostrava optimista dient que
només s’havien donat entre un 5% i un 8% de baixes respecte al Congrés de 1932,
indicant que a Andalusia s’estava a punt de tenir un control absolut del moviment

46. Vegeu, per exemple, La Vanguardia i La Humanitat dels dies 9, 10 i 12 de desembre
de 1933.

47. FNIF, Segundo Congreso..., 20.

48.  FNIF, Segundo Congreso..., 28-29.

49. M. Iniguez, Esbozo de una Enciclopedia Historica del Anarquismo Espaiiol, Madrid, Fun-
dacion de Estudios Libertarios Anselmo Lorenzo, 2001, 78.

50. Cultura Ferroviaria, 1-6-1934.
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ferroviari a Malaga, Algesires i Sevilla, que a Valéncia s’havien doblat els efectius i
que a Aragd no s’havia retrocedit.

Malgrat tot, la FNIF estava francament debilitada i aixd va provocar un canvi en
l'estrategia d’assetjament a I'SNF. El canvi de conjuntura politica també facilitava
aquest viratge. Com ja s’ha apuntat anteriorment, les relacions amb el sindicat dels
ferroviaris socialistes durant el bienni progressista van ser nul-les i plenes de conti-
nus retrets. Els anarcosindicalistes no van estalviar, fins a 1934 qualificatius de me-
nyspreu cap als dirigents de 'SNF com ara «enxufistes», «ocialtraidors» i fins i tot
«ocialfeixistes». En algun moment aquests atacs al Sindicato Nacional Ferroviario
van arribar a tenir visos de violencia fisica.”® Pero el juny de 1934, la FNIF llancava
una proposta d’acord a I'SNF per aconseguir que 'augment de tarifes del 15%, que
havia decidit el Govern, anés a parar majoritariament als treballadors del ferrocarril.
Per aix0 des de la FNIF es proposava el seglient:

1° Una union circunstancial para este caso concreto, con una gran cam-
pafna de propaganda, tanto oral como escrita, suscrita por los Comités res-
ponsables de ambas organizaciones.

2° Esta union deberd hacerse integramente, o sea Comités de Consejos
Obreros, Juntas de Zona y Comités Ejecutivos, con nuestros Comités de Sub-
Secciones, de Relaciones y Comité Nacional.

3° En esta propaganda no se rozard para nada los principios tdcticos e
ideologicos de cada organizacion, limitindose exclusivamente a la cuestion
puramente profesional.

4° La aceptacion o no de esta proposicion, en lineas generales, debera ha-
cerse en un plazo no superior a ocho dias desde el momento de su recepcion.>

L'agost de 1934, el Comite Nacional de la FNIF insistia en la necessitat de I'acord
entre els dos sindicats ferroviaris i exposava el conjunt de gestions que havia rea-
litzat entorn del Comite Executiu de I'SNF per assolir una entesa, que considerava
factible ja que en altres casos s’havia donat la coincidencia entre ambdues centrals
(moviments de la construccio, de cambrers i de metal-lurgics a Madrid; vaga gene-
ral a Saragossa, i vaga dels treballadors de la terra a nivell de tot I'Estat) i instava
amb urgencia per la uni6 dels dos sindicats en la reclamacié de millores per a tots
els ferroviaris.” Aquest tipus de tactica sembla que no disposava de l'acord dels

51. Solidaridad Obrera, 25-11-1931 i 3-6-1932; Cultura Ferroviaria, 1-6-1932 i 1-8-1932; Es-
tela (Vilanova i la Geltrd), 17-10-1931. Sobre I'agressi6 a dirigents de 'SNF, La Internacional. Or-
gano de la Union General de Trabajadores, 17-10-1931; Estela (Vilanova i la Geltrt), 21-11-1931.
Un bon exemple de la retorica contra la direccié de I'SNF la tenim en larticle que va publicar
Natividad Apauia, «Ayer y hoy. jjMiserables!b, Cultura Ferroviaria, 5-3-1932.

52.  Cultura Ferroviaria, 1-6-1934. Els detalls de les relacions entre la FNIF i 'SNF durant el
1934, es poden consultar a FNIF, Segundo Congreso...

53.  Cultura Ferroviaria, 1-8-1934.
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organs estatals de la CNT, ja que en una reunio celebrada el 23 de juny es criticava
la federaci6 ferroviaria pels seus acords amb la UGT.>

En aquest estat de coses, va arribar el moviment revolucionari d’octubre. El canvi
de conjuntura politica tant a nivell espanyol com internacional va facilitar que des de
diverses forces politiques d’esquerra s'avancés en una accio unitaria davant 'amena-
¢a d'un aveng del feixisme a Espanya. El desembre de 1933 es constituia I’Alianca
Obrera a Catalunya i, a partir d’aqui, se’'n van anar creant arreu del territori espanyol,
amb composicions diverses perd que incloien habitualment socialistes, comunistes i
trentistes i sense la participacio de la CNT; 'excepcio fou Astiries, en que la CNT
i la UGT van subscriure 'acord.”® El 4 d’octubre de 1934 entraven tres ministres de la
CEDA al govern de la Republica i aixo fou el detonant de I'esclat revolucionari, amb
la declaracié d'una vaga general per al 5 d’octubre. El moviment va tenir una inci-
dencia diversa a nivell espanyol. Només a Asturies hi va haver una veritable revolucio
social que va resistir durant dues setmanes i que va ser durament reprimida. Catalu-
nya va ser un segon focus de tensio, tot i que amb caracteristiques diferents al d’As-
tdries, atés que a la convocatoria de vaga s’hi afegi I'esclat de la tensié que s’havia
anat generant entorn de la Llei de contractes de conreu. Malgrat que a Barcelona el
conseller de Governacio, Josep Dencas, va intentar que la CNT quedés desactivada,
en algunes comarques els militants d’aquest sindicat es van afegir al moviment.*

Els ferroviaris van participar activament en el moviment d’octubre i un dels llocs
on van tenir major incidencia va ser a Madrid. La FNIF es va trobar amb una vaga
general promoguda per I'SNF, que va rebre el suport per part d’algunes subsec-
cions del sindicat anarcosindicalista. Tanmateix, el PSOE i la UGT no van acabar
de portar aquest moviment fins a les darreres conseqiiencies i la FNIF es va topar
amb una direccio de 'SNF desorientada i amb la seguretat que el Comite Nacional
de la CNT no convocaria la vaga general. A mesura que el moviment s’esllanguia,
la FNIF es va adonar del fracas i va ordenar la tornada a la feina d’'una forma «or-
denada y consciente», no sense rebre les critiques i fins i tot I'agressio per part de
petits nuclis de ferroviaris de les barriades obreres, la qual cosa va suposar que el
Comite Nacional de la FNIF presentés la dimissio irrevocable.”

La frustrada revolucié d’octubre es va saldar amb la repressio contra totes les
organitzacions obreres, amb centenars d’acomiadaments i amb la clausura dels
sindicats obrers, afegint-hi que les companyies ferroviaries van aprofitar per deixar
de pagar la meitat de la paga extraordinaria de maig. La direccio en funcions de la
FNIF reconeixia que la situacié era tan greu per a la supervivencia d’aquesta que,
empassant-se 'orgull revolucionari, segons les propies paraules, es van embarcar
en una serie de gestions amb les autoritats per tractar dels seleccionats, de les clau-
sures i de les pagues extraordinaries.’

54. GONZzALEZ i Reviuia, La CNT..., 43.
55.  VEGa, Entre revolucio..., 354-362.
56. VEGa, Entre revolucio..., 375.

57. ENIF, Segundo Congreso..., 53-56.
58. FNIF, Segundo Congreso..., 62-64.
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Al comencament de 1935, la situacid per al conjunt de la Confederacié va
canviar lleugerament quan va tornar a apareixer Solidaridad Obrera. Des de les
seves pagines, José Gomez, com a secretari general de la FNIF es dirigia al ministre
d’Obres Publiques per plantejar la quiestio dels seleccionats arran dels fets d’octu-
bre anterior. Per a Gomez, la majoria dels acomiadats —-més d’un miler— ho havien
estat o bé per motius ideologics, o bé pels interessos dels directius de les compa-
nyies ferroviaries. D’aquesta manera, el secretari general de la FNIF considerava
que les companyies estaven assentant un precedent perillds, ja que suposava un
element més d’arbitrarietat en 'acomiadament.” A la fi de 1935, algunes seccions,
com ara la catalana o les de la Compania de los Caminos de Hierro del Norte de
Espafia, tornaven a donar senyals de reorganitzacié i d’engegar de nou les reivin-
dicacions sindicals.”’ D’aquesta manera, l'actuacio de la central ferroviaria anarco-
sindicalista de la fi de 1935 i dels primers mesos de 19306 es va centrar sobretot en
aquests dos pivots: la reclamaci6 de la readmissio dels obrers acomiadats 'octubre
de 1934 i la represa de la lluita per les millores economiques i socials concretes
dels treballadors ferroviaris.

El procés de reorganitzacié de les organitzacions sindicals en general i de la
CNT en particular es va accelerar amb la victoria del Front Popular en les eleccions
del 16 de febrer de 1936. En el marc d’aquest procés, la FNIF va celebrar el seu
Segon Congrés ordinari al mar¢ d’aquest any. Malgrat les declaracions del Comite
Nacional sobre I'<historial heroico, logrado a costa de la libertad de sus militantes
y del calor y el apoyo de los ferroviarios»,® el balan¢ no podia ser positiu. Després
de cinc anys d’actuacio, encara no havien estat capacos de convertir-se ni tan sols
en la primera organitzaci6 sindical de 'ambit ferroviari, i encara més, tal com afir-
maven des de la Subseccio de Barcelona Norte:

[...] infinidad de veces nos vemos obligados a reconocer el conservadu-
rismo que atesoran los ferroviarios, motivo éste de inhibicion en las luchas
que la Organizacion emprende contra el capital y el Estado».

Els successos de juliol de 1936 ens impedeixen determinar si des de la FNIF ha-
guessin estat capacos de reconduir el conjunt dels ferroviaris cap a una via diferent
d’aquest conservadorisme.

Conclusions

Tradicionalment, el sindicalisme ferroviari havia estat dominat per les federa-
cions corresponents adherides a la UGT. L'anarcosindicalisme en el sector ferroviari
només havia tingut, abans de 1931, un cert pes a Andalusia i a Catalunya. Amb la
crisi de la dictadura i I'adveniment de la Republica, va ser des d’aquesta ultima co-

59. Solidaridad Obrera, 22-1-1935.
60. Solidaridad Obrera, 18-5-1935.
61. FNIF, Segundo Congreso..., 77.

Recerques 65 (2012) 177-199



198 RAIMON SOLER

munitat que es va decidir donar impuls a una federacio ferroviaria que abracés el
conjunt de I'Estat espanyol. Aquesta es va constituir en la Conferéncia celebrada
el 10 de juny de 1931 i va prendre el nom de Federacion Nacional de la Industria
Ferroviaria, la qual actuaria com una federacié d’industria dins de la CNT. Durant
la segona meitat de 1931 i tot I'any 1932, una extensa campanya de propaganda,
en la qual haurfem d’incloure també la vaga ferroviaria a Andalusia d’octubre de
1931, va permetre 'expansio de la FNIF al llarg de tot el territori espanyol. Va ser
la incorporacié del sindicat andalds la que va provocar el major increment en el
nombre de militants. D’aquesta manera, el setembre de 1931 havia passat, de cop,
de tenir 14.000 afiliats a 24.000, sempre segons les fonts confederals. Tot i que el
creixement d’afiliacions va seguir fins al setembre de 1932, en el moment de cele-
brar el seu Primer Congrés ordinari, la FNIF només tenia 28.326 militants. A la llum
aix0, podem afirmar que el nucli dels ferroviaris catalans porta la iniciativa per tal
d’estendre 'organitzacio arreu d’Espanya. El que és evident, amb les dades d’afilia-
ci6 de que disposem, és que Catalunya i Andalusia eren els fonaments de la FNIF
i, per tant, van determinar les decisions preses per l'organitzacio ferroviaria de la
CNT. Malgrat la davallada constant de militants, ambdues regionals no van perdre
pes relatiu (Catalunya) o en van perdre molt poc (Andalusia) després de 1932.

Amb els efectius disponibles, en el seu Primer Congrés, la FNIF va decidir llan-
¢ar-se a una vaga general ferroviaria tot i que sembla clar que s’era conscient que
no disposava de forces suficients per aconseguir I'exit del moviment. Per aix0, es
va intentar que els membres de I'SNF juntament amb els sindicats autbnoms dones-
sin el seu suport a la vaga des de la base. Pero, tot i que la propaganda confederal
afirmava haver aconseguit I'acord de multiples consells obrers de I'SNF, la veritat és
que aquest suport no es va materialitzar. La vaga no es va arribar ni a convocar i va
obrir una greu crisi al si de la FNIF. Per descomptat, els delegats assistents al Primer
Congrés no havien valorat bé les seves forces i mostraven tenir un plantejament in-
genu respecte a les possibilitats d’arrossegar les bases de I'SNF. Segurament es van
veure impel-lits per la impaciencia dels andalusos i per 'optimisme o la superbia
dels catalans, zones en quée la FNIF era el sindicat majoritari.®* A més, no van tenir
en compte les dificultats que, per motius diversos, hi havia hagut historicament per
mobilitzar els treballadors del carril. Finalment, la incapacitat o un plantejament
tactic diferent respecte a la Confederacié del Comite Nacional de la FNIF i el mo-
viment revolucionari de gener de 1933, impulsat per la FAIL, van acabar amb les
minimes possibilitats de tirar endavant la vaga general dels ferroviaris.

L'actuacio de la FNIF posa en evidencia els limits de 'accio sindical posada al
servei de la revolucié en un sector en que les empreses tenien un gran poder so-
bre I'Estat i en el qual la concentracié empresarial, la dispersié obrera i l'amenaca,
sempre latent, de la militaritzacio o de 'acomiadament, posaven traves a la mobi-
litzacio dels treballadors mitjancant I'exercici de la vaga. Cal fer notar aqui que la

62. Per fer-nos una idea, a Catalunya la FNIF tenia 'any 1932 10.696 afiliats i a Andalusia
9.956 enfront de 1.295 i 3.529, respectivament, que militaven a I'SNF. Per a les dades de la FNIF,
vegeu el quadre 1; per a 'SNE, SNE, Memoria...
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FNIF no va seguir exactament el mateix tempo que la Confederacio, ates que la crisi
definitiva entre trentistes i faistes no va esclatar al seu si fins al comencament de
1934, moment en que es va aprofitar per bandejar definitivament els trentistes de
la direcci6. En aquest sentit, és important destacar I'evolucié que es produi entre
1933 i 1934, tenint en compte que al comencament del primer any fou la FNIF la
que proposa una vaga general ferroviaria que, si més no, podia intuir que amb les
propies forces no podia tirar endavant i que arrossega una part de la Confederacio
cap a un moviment revolucionari que es demostra que havia estat precipitat i mal
planificat, fruit de la tactica de la «gimnastica revolucionaria»; en canvi, el desembre
d’aquell any fou la FNIF qui es va posar a les ordres de la CNT per participar en
una revolucio que, malgrat el fracas, havia estat millor planificada que el moviment
de gener. Pero, com he demostrat, la FNIF va tenir seriosos problemes de coordi-
nacio i fins i tot alguns dels propis efectius confiaven poc en I'exit del moviment.
Fins aleshores, trentistes i faistes havien conviscut en l'organitzacid. A partir de
1934, els trentistes van ser bandejats dels organs de direccié de la FNIF o van ser
expulsats directament.

La repressio continua que es va abatre sobre els ferroviaris de la CNT pels suc-
cessius moviments fracassats (gener de 1933, desembre de 1933 i octubre de 1934)
van portar la FNIF a punt del col-lapse. Passat el bienni negre, en el moment de fer
recompte dels efectius, al mar¢ de 1936, 'organitzaci6 dels ferroviaris anarcosindica-
listes estava en un nivell similar al que tenia en constituir-se: prop de 18.000 afiliats.
L'exemple de la FNIF, doncs, posa de manifest el fons del debat entre trentistes i
faistes, ates que la dinamica de la «gimnastica revolucionaria», implantada pels dar-
rers, dificultava l'acci6 sindical preferida pels primers. La FNIF no va escapar ni als
debats interns de la CNT ni als problemes derivats de la repressio. Durant el 1934,
per posar un exemple, la Federacion Nacional de la Industria Ferroviaria va poder
actuar amb normalitat a penes uns mesos. Malgrat tot aix0, la FNIF va ser el pri-
mer intent seriés i amb certes possibilitats d’assaltar ’hegemonia que havia tingut
la UGT en el sector ferroviari i una de les poques federacions d’industria que van
funcionar dins la CNT abans de la Guerra Civil.
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