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RESUMO

O objecto da presente dissertacao centra-se no estudo e aplicacdo teérico-pratica do papel
da arte publica na regeneracdo urbana, em especial de 4reas ndo consolidadas, segmentadas
por infra-estruturas de acesso. Por ndo consolidadas entendem-se areas periféricas em desen-
volvimento ou dareas de rapida transformacao, como a criagcao de um novo bairro, nova infra
estruturacao e urbanizagao.

Pretende-se analisar um caso na Area Metropolitana de Lisboa de um aglomerado pe-
riférico e limitrofe, e fazer o enquadramento e diagnéstico da situacdo quanto ao tipo
e qualidade dos espacos, aplicando uma metodologia de avaliacdao, tendo como base o
Modelo Barcelona.

O Modelo Barcelona aposta na cultura, como factor de regeneracdo econémica e de atrac-
¢ao de investimentos, consumidores e turistas, desde a reconversao poés-industrial da
cidade. Deste modo, este estudo propde a analise do Modelo e sua transcricdo a outra
realidade, a realidade lisboeta.

No cendrio de um processo de transformacao periférica de escala metropolitana, torna-se
pertinente analisar o papel da arte publica como elemento revitalizador de espaco publi-
co desqualificado, integrada em processos de regeneracao de tecido urbano. A valoriza-
¢ao do espaco publico como um lugar para a expressao plural, a diversidade artistica e de
identidade do bairro onde esta inserido. Deste modo, mostra-se pertinente a elaboracao
de trés programas ou referéncias de objectivos de arte publica para trés cenarios distin-
tos de espaco publico.

A problemdtica deste estudo tem um objecto de actualidade e adopta uma metodologia
de avaliacdo de alternativas estratégicas motivadas e baseadas em informacdo desen-
volvida no ambito da dissertacdo realizada para a obtencdo do Grau de Mestre em Ar-
quitectura pelo Instituto Superior Técnico de Lisboa: Espaco publico periférico: mobilidade,
centralidade, socializacao - Estratégias de reabilitacdo do Lumiar; bem como de vérios casos de
referéncia situados em Barcelona, que foram referenciados neste estudo.

PALAVRAS-CHAVE:

Arte publica, sistema viario, periferia, regeneracao urbana, espaco publico.



ABSTRACT

The work aims to conduct a theoretical an practical study about the impact of public
art in urban regeneration in areas that are not consolidates, fragmented by road infras-
tructures. For unconsolidated means peripheral areas in development or areas of rapid
change, such as the creation of a new neighbourhood, a new infrastructure, a new urban
structure.

It is intended to analyse a case in the Metropolitan Area of Lisbon of a peripheral cluster
boundary, and make a diagnosis of the situation regarding the type and quality of spa-
ces, applying an assessment methodology, bases on the Barcelona Model. The Barcelona
Model bet on culture as a factor for economic regeneration and attracting investment,
consumers and tourists, since the conversion of the post- industrial city. Thus, this study
proposes to analyse the Model and transcript it into another reality, the reality of Lis-
bon.

In the setting of a process of transformation of peripheral metropolitan scale, it is per-
tinent to examine the role of public art in itself, as an element of revitalisation in public
peripheral disqualified space, integrated in urban regeneration processes of public space.
Thus, it’s relevant to elaborate three programs or objective references in the public art
field for three diferent public space scenarios.

The problem of this study is a topical subject and adopts a methodology for evaluating
alternative strategies, motivates and based on information developed as part of the thesis
held to obtain the Master Degree in Architecture from the Instituto Superior Técnico, in
Lisbon: Peripheral Public Space: mobility, centrality, socialisation - Rehabilitation strategies for
Lumiar; as well as several case studies located in Barcelona, which were referenced in this
study.

KEY WORDS:
Public art, road system, periphery, urban regeneration, public space.



RESUMEN

El trabajo tiene como objetivo llevar a cabo un estudio teérico de una practica sobre el
impacto del arte publico en la regeneracion urbana en las zonas que no estan consolida,
fragmentado por las infraestructuras viarias. Para las &reas periféricas medios consolida-
dos en el desarrollo o zonas de rapidos cambios, como la creaciéon de un nuevo barrio,
una nueva infraestructura, una nueva estructura urbana.

Su objetivo es analizar un caso en el Area Metropolitana de Lisboa, de un limite conjunto
periférico, y hacer un diagnéstico de la situacién en cuanto al tipo y calidad de los espa-
cios, la aplicacion de una metodologia de evaluacion, se basa en el Modelo de Barcelona.
La apuesta Modelo de Barcelona en la cultura como un factor de regeneracién econémica
y atraccion de inversiones, los consumidores y turistas, ya que la conversion de la ciudad
post-industrial. Asi, este estudio se propone analizar el modelo y la transcripcién en otra
realidad, la realidad de Lisboa.

En el marco de un proceso de transformacién de escala metropolitana periférica, es perti-
nente examinar el papel del arte publico en si mismo, como un elemento de dinamizacion
en el espacio publico periférica descalificado, integrada en los procesos de regeneracién
urbana del espacio publico. Por lo tanto, es relevante para la elaboraciéon de tres progra-
mas o referencias objetivas en el campo del arte publico para tres diferentes escenarios
de espacios publicos.

El problema de este estudio es un tema de actualidad y adopta una metodologia para
evaluar las distintas estrategias, motiva y con base en informacién desarrollada como
parte de la tesis a cabo para obtener la Maestria en Arquitectura en el Instituto Superior
Técnico, en Lisboa: el espacio publico periférica: la movilidad, la centralidad, la sociali-
zacion - las estrategias de rehabilitacion para Lumiar, asi como varios estudios de casos
ubicados en Barcelona, que se hace referencia en este estudio.

PALABRAS CLAVE:
Arte publico, red de carreteras, periferia, regeneracion urbana, espacio publico.



RESUM

El treball té per objecte dur a terme un estudi teoric d'una practica sobre I'impacte de l'art
public en la regeneracié urbana a les zones que no estan consolida, fragmentat per les in-
fraestructures viaries. Per a les arees perifériques mitjans consolidats en el desenvolupa-
ment o zones de rapids canvis, com la creacié d’'un nou barri, una nova infraestructura,
una nova estructura urbana.

El seu objectiu és analitzar un cas a I'Area Metropolitana de Lisboa, d’un limit conjunt
periferic, i fer un diagnostic de la situacio quant al tipus i qualitat dels espais, I'aplicacié
d'una metodologia d'avaluacié, es basa en el Model de Barcelona. Laposta Model de
Barcelona en la cultura com un factor de regeneracié economica i atraccié d'inversions,
els consumidors i turistes, ja que la conversié6 de la ciutat postindustrial. Aixi, aquest
estudi es proposa analitzar el model i la transcripcié en una altra realitat, la realitat de
Lisboa.

En el marc d’'un procés de transformacié d'escala metropolitana periférica, és pertinent
examinar el paper de l'art public en si mateix, com un element de dinamitzacié en l'espai
public periferica desqualificat, integrada en els processos de regeneracié urbana de l'espai
public. Per tant, és rellevant per a l'elaboracié de tres programes o referéncies objectives
en el camp de l'art public per a tres diferents escenaris d’espais publics.

El problema d'aquest estudi és un tema d’actualitat i adopta una metodologia per avalu-
ar les diferents estratégies, motiva i amb base en informacié desenvolupada com a part
de la tesi a terme per obtenir el Mestratge en Arquitectura a I'Institut Superior Tecnic, a
Lisboa: l'espai public periférica: la mobilitat, la centralitat, la socialitzacié - les estrategies
de rehabilitaciéd per Lumiar, aixi com diversos estudis de casos ubicats a Barcelona, que
es fa referéncia en aquest estudi.

PARAULES CLAU:
Art public, xarxa de carreteres, periféeria, regeneracié urbana, espai public.
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1. INTRODUCAO







Arte publica e infra-estruturas de mobilidade - Estratégias de regeneracao para o Lumiar

1.1 JUSTIFICACAO DO OBJECTO E TEMA

A presente dissertacao visa a andlise do papel da arte publica enquanto elemento integrado
num programa de reconversao de uma area, quer pela criacdo de espaco publico, em especial
em zonas nao consolidadas.

Para tal, o Modelo Barcelona surge como uma base para andlise da realidade lisboeta, por ser
um territério rico de casos, de processos e de actores relevantes . Serao analisados varios casos
de sucesso, onde a arte desempenha um papel central e de grande peso no espaco publico,
em ordem a realizar uma grelha de critérios aplicaveis a situacoes similares em Lisboa, nomea-
damente na periferia.

Pretende-se caracterizar/catalogar os vérios papéis desempenhados pela arte publica em
Barcelona, com o objectivo de elaborar um guia de avaliacdo que possa surgir como base de
programas a serem seguidos por artistas plasticos, encarregues de intervir no territério como
catalisador de actividades e atractivo de populacgéo.

O caso do Lumiar

A Freguesia do Lumiar, tomada como caso de estudo, apresenta uma leitura fragmentada.
Quer pelos eixos viarios que tanto facilitam o acesso como constituem barreiras visuais
e sonoras; quer pela morfologia do edificado que gera interrupgdes visuais, o espaco das
infra- estruturas é descontextualizado em relacdo a zona histérica, com perda de factores
distintos da sua identidade como bairro e introduz uma descontinuidade espacial.

Estes elementos progressivamente isolam o local do seu contexto e fragmentam o tecido
urbano, criando obstaculos e desincentivando o uso. Ao mesmo tempo e paradoxalmen-
te, sao aqueles eixos viarios de escala metropolitana que conferem ao local um forte cen-
tralidade.

A partir do reconhecimento desta problematica e da analise da evolucao histérica dos
elementos de mobilidade em Lisboa, é possivel generalizar, visando compreender a evo-
lucdao das cidades e avaliar a interacgao entre os sistemas de mobilidade e de espaco pu-
blico, nas areas periféricas actuais, em ordem formular um programa de arte publica.

Este objecto de estudo centra-se num espaco periférico extenso, cujas caracteristicas sdo
simultaneamente a de beneficiar de maior acessibilidade e a de sofrer de segmentacdes e
obstaculos a sua coesdo interna. Esta situacdo, sendo frequente, justifica a elaboracdo de
estratégias de reabilitacdo baseadas na arte publica como elemento reunificador, aplica-
veis em situacdes similares.
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1. Introducao

1.2 AMBITO E PROBLEMATICA DO ESTUDO

O presente trabalho parte de um raciocinio simples:

o objecto da reabilitacdo do espaco publico na periferia é o equilibrio entre infra-estru-
turas de mobilidade e qualidade das relagbes de urbanidade, num espago publico re-
unificador. Neste raciocinio estao presentes trés conceitos:

A. O acesso, nas cidades alargadas, ndo é apenas uma questdo de mobilidade, mas
das possibilidades dos cidadaos de beneficiarem dos recursos da urbanidade. A aces-
sibilidade “é¢ uma nogéo essencial do urbanismo contemporaneo. Com efeito, tendo as cidades
mudadodeescalaedemodalidadesdefuncionamento,umdosprincipaisdesafiosconsisteemque
osrecursos que elas oferecem sejam“acessiveis”a todos. Isto implica que nenhum obstaculo ma-
terial, econémico, social e cultural oujuridico possa privar os citadinos de uma parte do potencial
urbano” (Francois Ascher, 2010).

B. Os compromissos urbanos sao, em muitos casos, relativos ao equilibrio entre a
gualidade da mobilidade e a qualidade do espaco, ndo se podendo sacrificar um ao ou-
tro. O transporte individual “Constitui uma das principais questdes para o futuro da cidade.
Contudo, inscreve-se num tal nimero de desafios, tanto imediatos como sucintos, que é preciso
esforcar-se, quando os projectos urbanosoimplicam,pordecomporosproblemasqueelepdede
maneira a fazer salientaracomplexidadeeapoderconstruirassimcompromissosinevitaveis”
(Frangois Ascher, 2010).

C. A mobilidade pedonal é a mais benéfica a qualidade do espaco publico e as outras
formas devem sempre ser intermodais com a mobilidade pedonal. A intermodalidade
“(...)éumagrandeapostadasmobilidadesurbanascontemporaneas,partedaconstatacdodacom-
plementaridadedosdiversosmodosdetransporteemnumerosascircunstancias.Masoseudesen-
volvimentoéaindademasiadasvezesentravadasouinsuficientementedesenvolvidoporforcadas
I6gicas especializadas dos actores do transporte, do localismo das escolhasedopesodaideologia
anti-carro”. (Francois Ascher, 2010)

Assim, a pergunta de investigacao colocada é: Qual a importancia/impacto e papéis que po-
dem ser desempenhados pela arte publica quando integrada num programa urbano de rege-
neragao de espaco nao consolidado, assente na criacdo de espaco publico, em dreas segmen-
tadas por grandes infra-estruturas viarias?

Na procura de respostas para esta pergunta, deparamo-nos com uma problematica com dois
ambitos:

1) A area de estudo e os factores de mobilidade:

No caso da area de Lisboa, que serve de objecto, a contradicao essencial é estarmos pe-
rante uma drea espacialmente periférica, mas com caracteristicas de centralidade. O me-
tropolitano, o autocarro e o automovel constituem o sistema intermodal existente no Lu-
miar. Gragas aos novos eixos vidrios (circulares e radiais) é mais rapido chegar ao Lumiar
de automovel, desde um local fora da cidade, que a Baixa de Lisboa.
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Porém, sendo elemento factor de mobilidade, este meio é o principal contaminador do
espaco quer pelo estacionamento a superficie, que ocupa grande parte do espaco sob o
viaduto do eixo Norte-Sul, quer pelas inUmeras vias alcatroadas que dificultam o acesso
e a circulacdo a nivel pedonal e fragmentam os anteriores tecidos e espacos publicos.

E a partir desta problemética que serdo estudadas possibilidades de regeneracdo desta
area assentes na arte publica, em ordem a alterar a imagem negativa, actualmente asso-
ciada ao Lumiar. Luriar Baixa

Alcochete

Almada

Estoril

Setiibal

Sintra

Quadro 1:Quadro comparativo da distancia e tempo de desloca¢des entre Lumiar e Baixa desde outros pontos da AML

2) Os papeis da Arte Publica na regeneracao:

A arte publica pode cumprir um, ou muitos, papéis que demonstrem ligacdes de desenvolvi-
mento social e econémico, que justifiquem o investimento do sector publico (ao invés de ape-
nas intervencdes decorativas, sem planeamento, apenas valorizadas pela assinatura de autor
- ex.:Placa de la Palmera).

Uma encomenda de arte publica ndo tem, em geral, um orcamento barato, ndo se trata de
um objecto que se encontra numa prateleira. Assim, é necessdrio que exista um processo de
planeamento, antes da encomenda a um artista, como um pacote de medidas destinadas a re-
generacdo de um determinado espaco que requer um planeamento minucioso.A arte publica
é uma ferramenta importante na criacao de locais e comunidades de sucesso devido ao papel
que pode desempenhar em éareas residenciais e empresariais. Nas ultimas décadas tém-se as-
sistido ao renascer da actividade e do interesse na arte publica, impulsionada por uma nova
agenda de regeneracao urbana, quer por esta constituir um auxilio nos processos de regene-
racdo, quer por possuir a habilidade de reunir aspectos sociais, econémicos e fisicos, aspectos
essenciais na melhoria de uma area urbana.

Admitimos que tais papéis poderao constar de:

- Criacdo de ligacdes com o passado, que pode ir desde a celebracdo de uma, qual
quer, tradicdo/acontecimento ou a homenagem a um habitante famoso (estatua
Cama ron de lalsla - La Mina); -Fornecer uma visdo do futuro, que inspire co
munidades locais, investidores e visitantes (painel solar - Forum);

- Aumentar a oferta actual e imagem de um destino (L KEsrel ferit - Passeig
Maritim de la Barceloneta);

- Formar uma atraccao por si s6 (Mulher e Passaro - Parque Joan Mird);

- Complementar o espaco publico (design de mobilidrio urbano, iluminacao,
painéis,...);

- Envolver comunidades locais no desenvolvimento do peca, em ordem a reforcar
a apropriacdo e orgulho dos locais (mosaicos, cartazes de época,...).
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1. Introducao

1.3 OBJECTIVOS GERAIS E ESPECIFICOS

Nesta dissertacdo foram reunidas e tratadas informacdes e conhecimentos com o seguintes
objectivo geral:

Analisar o impacto, aimportancia e caracterizar (catalogar) a arte publica, em dreas nao conso-
lidadas (ou outrora ndo consolidadas) de Barcelona, em ordem a teorizar um quadro aplicavel
a outras situagdes, cujas caracteristicas e intencdes sejam comparaveis as estudadas.

Deste modo, pretende-se transcrever/avaliar a viabilidade do papel da arte publica enquanto
regenerador de areas ndo consolidadas, por esta surgir como um elemento/factor catalisador
de actividades e atractivo de populacdo, capaz de aparecer como um marco na cidade - iden-
tidade urbana - em areas periféricas.

Para este objectivo geral, visou-se ainda:
1 Estudar evolugao do conceito de arte publica no contexto do Modelo Barcelona;

2 Analisar casos de projectos de referéncia cujas caracteristicas e intencdes de alte-
racao sejam comparaveis as do local em estudo;

3 Avaliar, a partir de projectos estudados, relacdes de arte publica e regeneracdo
urbana, em contexto periférico.

Como aplicagao, em especial, procurou-se um programa de arte publica, aplicavel a dreas nao
consolidadas periféricas, realizado através da analise de casos de referéncia em Barcelona, a ser
ensaiado/experimentado, em Lisboa.

Assim, como objectivo especifico, serao procuradas e avaliadas possiveis linhas estratégicas
alternativas de transformacao da imagem da Freguesia do Lumiar assentes na implementacao
de arte publica, com capacidade de criar uma nova centralidade através do melhoramento da
relacao entre sistemas de mobilidade e de espaco publico, fomentando a socializacdo entre as
comunidades residentes e ndo residentes.

Para este objectivo especifico visou-se ainda:
Elaborar quadro tedrico de caracterizagao das obras estudadas;

Aplicacdo tedrica do papel da arte (em areas urbanas periféricas/nao consolida-
das, em presenca de infra-estruturas de mobilidade) no Lumiar, segundo Mode-
lo Barcelona;

Caso do Lumiar: analise do contexto, objectivos, estratégias, meios/fins em or-
dem a:

a)Avaliar papéis arte como intervencao independente - idealizacao de
um programa para possivel intervencao artistica para o Lumiar;

b)Avaliar papel arte quando inserido num projecto de espaco publico de
trés cenarios plausiveis: espaco publico equipado (cultura, ensino, comér
cio, desporto) parque urbano e zona empresarial e comercial.
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1.4 METODOLOGIA E ORGANIZACAO

Nos métodos utilizados incluem-se os seguintes procedimentos:

1. Estudo dos processos de planificacdo dos sistemas de mobilidade e de arte pu-
blica de Barcelona e de Lisboa, que afectaram directamente o planeamento e construcdo
do sistema viario.

2. Estado da arte, em especial, sobre a arte publica e a regeneracao urbana, sobre a
evolucdo do sistema urbano de mobilidade (vias e transportes) e o espaco publico. Estu-
do do quadro tedérico em que se enquadram os projectos urbanos e revisao de literatura;

3. Andlise da histéria do Lumiar em relacdo ao seu passado rural, de modo a con-
textualizar o estudo no espaco e no tempo;

4, Andlise comparativa de casos de referéncia, em Barcelona, que se apresentem
pertinentes para a compreensdo do territério em vista e que facilitem a comunicacdo das
estratégias de transformacao;

5. Estudo do papel da arte publica na regeneracdo de espacos fragmentados pelo
sistema viario, elaboracdo de propostas e sua exposicdao em trés linhas estratégicas de
transformacao:

a) rede de sistema de espacos publicos
b) parque urbano
¢) polo de actividade econémicas

6. Reflexao de conclusdo do estudo, sobre os resultados obtidos.

O estudo organiza-se em seis capitulos:

Primeiro, de introducéo, justificacdo do objecto, ambito e problematica, objectivos gerais
e especificos e metodologia;

Segundo, de contextualizacdao da problematica da arte, do espaco e da mobilidade urba-
na, a partir do estado da arte definindo um quadro tedrico;

Terceiro, de analise comparativa do caso de estudo com casos de referéncia e elaboracao
de uma grelha de critérios;

Quarto, de elaboracdo e apresentacao de metodologia para alternativas estratégicas;

Quinto, de aplicacao dos conhecimentos através da elaboracdao de um projecto de arte
publica para cada espaco publico, anteriormente apresentados;

Sexto, de conclusao e reflexdes finais, apresentando resultados de avaliacdo das alterna-
tivas estratégicas.
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2. Quadro tedrico: da arte, do espaco e da mobilidade urbana

2.1 ESTADO DA ARTE

E importante estudar o Estado da Arte a partir de uma revisao da literatura, em ordem a conhe-
cer, perceber e avaliar condicionantes estratégicas de espaco publico. No desenvolvimento do
presente trabalho destacam-se alguns autores e obras que incidem em cinco tematicas-chave,
consideradas relevantes no dominio do conhecimento da tematica urbana: arte publica e re-
generacado urbana, espaco publico, planeamento e desenho urbano, identidade urbana e, em
especial, Modelo Barcelona:

Arte publica e regeneracgao urbana:
Antoni Remesar Urban Regeneration, a Challenge for Public Art (1997)

Estudo das tendéncia de pensamento critico relacionado com os temas de arte publica,
regeneracao urbana e desenho urbano. O livro reine uma série de propostas criticas com
0s seguintes temas: arte e design em/para o espaco publico, formas e representacdo de
arte publica/espaco publico e arte publica/cidadesem competicdo; inclui textos de Sergi
Valera, Ray Smith, Marti Peran, Enric Pol, entre outros.

Javier Maderuelo La perdida del pesdestal (1994)

O autor evidéncia, nesta obra, a crise técnico-expressiva da linguagem escultérica, ex-
plicando um dos possiveis motivos da falta de desenvolvimento, ou mesmo, de adequa-
c¢do desempenhada pela escultura publica no tecido urbano. Descreve alguns casos de
intervencdes inadaptadas ao espaco publico, que nao establecem nenhum contacto com
o meio em redor. Segundo Maderuelo, a escultura tradicional, caracterizada pela nocao
de permanéncia, tem sido deslocada (contra a ideia de possivel caracter comemorativo
local), adquirindo um caracter efémero. Assim, a “perda do pedestal” assume-se como
um sintoma da renudncia as qualidades formais da escultura.

Harriet Senie Contemporary Public Sculpture: Tradition, Transformation and Controversy
(1992)

Livro aborda a controvérsia da arte publica, do ponto de vista de misturar conceitos eli-
tistas, quando falamos de arte, e democraticos, quando falamos de publico. Senie ques-
tiona a esséncia da arte publica enquanto arte no espa¢o publico, reconhecendo o local
como determinante e, talvez o Unico factor publico; e questionando a “gaveta” da arte
publica - arte, design urbano, ou ambos? A autora condena os artistas contemporaneos
por fazerem pecas controvérsias e de “assinatura” ao invés de obras que se adaptem ao
espaco onde estao inseridas e ao publico alvo.

Espaco publico:
Jan Gehl Life between building: using public space (2001)

Trata-se de uma andlise do comportamento da populacdo no espaco publico, em ordem
a desenvolver a esséncia do espaco publico e os conceitos que contribuem para a quali-
dade do mesmo. Gehl lamenta que os planeadores de trafego apenas se preocupem em
adquirir mais espaco para a circulacdo e estacionamento de automdveis, ignorando as
necessidades das pessoas. Deste modo, com a remocao do automovel da Avenida Str@-
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get em Copenhaga, o autor apresenta vdrias caracteristicas e indicadores de qualidade
dos espacos publicos, através de um estudo observativo, distinguindo essencialmente os
espacos para andar e os lugares para estar e o tipo de uso segundo o tipo de movimento
que o motiva.

Jordi Borja e Zaida Muxi El espacio publico - ciudad y ciudadania (2000)

Estudo do relacionamento do espaco publico e da cidade, em termos de utilizacao po-
pulacional que pode ser entendido como o reflexo urbanistico, cultural e politico da so-
ciedade. Para os autores, as formas de urbanismo actuais estdao muitas vezes voltadas
para o urbanismo de produtos, aspecto que resulta no esquecimento da cidade como um
organismo continuo, e que levam a segregacao social e elitizacdo dos espacos publicos.
Borja defende que a qualidade dos espacos publicos reflecte a qualidade das cidade e que
é ela prépria fundadora da urbanidade.

Planeamento e desenho urbano:
Carmona & Tiesden Urban design reader (2007)

Coleccao de estudos e textos sobre as diferentes dimensées do desenho urbano através
de textos classicos e contemporaneos que sdo referéncias importantes neste contexto. Os
autores reconhecem o desenho urbano como uma actividade interdisciplinar, fundamen-
tal no bom desempenho das urbes. Este guia inclui textos de Gehl, Jacobs e W. H. Whyte,
entre outros, apresentados de forma sucinta em ordem a facilitar a compreensao das
probleméaticas existentes.

Francois Ascher Novos principios do urbanismo (2010)

Edicao que relne as duas ultimas obras do autor, Les Nouveaux Principes de L'Urbanisme
- La fin des villes n'est pas a l'ordre du jour (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains - Le-
xique de la ville plurielle (2008). Trata-se do estudo da separacao dos cidadaos da cidade
devido @ monopolizacao do automével nas urbes, na perda de qualidade e quantidade
de espacos de encontro e lazer, na segregacdo de fungdes e usos na cidade. O segundo
titulo aborda o “compromisso” como forma de promover os consensos urbanos em tor-
no de objectivos contraditérios, numa realidade complexa. O autor baseia o seu estudo
nas caracteristicas actuais do crescimento das cidades, aspectos da modernizacao, que se
reflecte na individualizacado, na racionalizacao e na diferenciacdo social.

Jane Jacobs Life and death of great American cities (1961)

Obra pioneira que assenta numa critica as politicas de planeamento urbano defendidas
pelo Movimento Moderno que, segundo a autora, destruiram comunidades nos Estados
Unidos por rejeitarem tanto a cidade como a complexidade, quase cadtica, das vivéncias
em comunidade, pela criacdo de instrumentos violentos de renovagao urbana como a
separagao de usos (residencial, industrial, comercial, de lazer) que originaram grande
isolamento social. Jacobs defende a ideia de cidade compacta, diversa, multifuncional,
densa, uma perspectiva que cré como “mais humana”.

Identidade urbana:

Pedro Branddo La imagen de la ciudad - Estrategias de identidad y comunicacién (2011)
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Esta obra surge como uma avaliacdo do conhecimento de cada um, em relacdo ao modo
como entendemos a cidade, de um ponto de vista interdisciplinar e reflexivo. A diversi-
dade de interesses e de actores e a dimensao e complexidade das cidades contempora-
neas, geram uma grande complexidade, no que toca a utilizacdo de espacos publicos, e
exige organizacao da comunicacdo na légica dos sistemas de informacao ubana. O autor
aborda o tema da comunicacdo na cidade, que gira em torno da reificacdao do espaco
publico, estudanto as suas vinculacdes com a comunicacdo publicitdria e com conceitos
identitarios no espaco contemporaneo, de uma cultura urbana cada vez mais “comercia-

lizada"

Sergi Valera Public Space and Social Identity (1997)

Autor defende que a arte publica é um catalizador de identidade social, através da cons-

trucdo de um espaco simbdlico, e ndo uma mera forma plastica, que qualifica estetica-
mente o espaco publico. A obra reline o tecido social e os grupos constituem-no como um
todo, isto é, “estrutura urbana, compreendida como cate- goria social, que identifica um grupo
socialligadoao seuambiente, capaz de simbolizar uma ou varias dimensdes relevantes para esse
grupo,equepermitequeelementosdessegruposepercebamasimesmoscomopares,damesma
forma como se identificam com esse espaco e se identificam a simesmos como distintos doutros
grupos, nabase do préprio espaco oudas dimensdes caracterioldgicas simbolizadas poreste.”(p.
78). Nesta perspectiva a arte publica cumpre o papel de elemento agregador da identi-
dade.

Em especial, Modelo Barcelona:
Josep Subirés Barcelona “92: Cronica de la Reinvencio de la Ciutat (1994)

Trata-se de uma reflexdo sobre o Modelo Barcelona, de onde o autor defende que a os
processos de regeneracdao urbana experimentados por Barcelona, nao respondem tanto
a uma concep¢ao urbanistica enquanto estratégia politica de consolidacao democratica
apo6s a guerra civil (1936-1939) e a ditatura franquista (1939-1975). O processo de renova-
cao urbana em Barcelona entre 1979 e 1997 caracteriza-se, segundo Subiros, pelo envol-
vimento do uso urbano e civico, ou seja, o uso do planeamento urbano como uma ferra-
mento de construcdo de identidade urbana e de novas formas de convivéncia colectiva,
sobre a base da infinita variedade de grupos, interesses, valores, memorias, etc.

O autor aborda ainda o processo de renovacao da cidade a partir do relevo da dimensao
politico-cultural das principais operacdes arquitectonicas e urbanisticas, e sua conexao
com os processos gerais de restabelecimento democrético.

Oriol Bohigas Reconstruccié de Barcelona (1985)

Obra expbe o programa de promocao da cidade de Barcelona segundo um modelo com-
pacto e multifuncional. Consiste nas bases para o Modelo Barcelona e proclama a neces-
sidade de limpar o centro e monumentalizar a periferia, segundo intervencdes precisas
de pequena escala, em ordem a criar uma rede de espacos publico na cidade.

A monumentalizacdo da periferia diz respeito a dois assuntos: a integracdao do sistema
viario no tecido urbano, em ordem a unir os bairros e nao permitir a fragmentacao des-
tes pela infra-estruturas viarias; e a criacdo de marcos que dotassem estes espacos de
identidade urbana, como a introducao de arte publica em areas menos nobres da cida-
de. Destaca-se o trabalho de Joan Mird, Ellsworth Kelly, Eduardo Chillida, Bryan Hunt,
Frank Gehry, Antoni Tapies, entre outros, como autores de importantes pecas de arte que
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facilitaram os processos de revitalizacdo da cidade pelas suas caracterisiticas atractivas e
catalizadoras de actividades/empreendimentos/investimentos.

Robert Hugues Barcelona (1992)

Esta obra surge como uma avaliacdo pessoal do autor da cidade de Barcelona, incide tan-
to na histéria, arquitectura, arte e pessoas. Trata-se de um trabalho que reune os atributos
de Barcelona, segundo Hughes, de Barcelona que toca tanto
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2.2 MODELO BARCELONA
ARTE PUBLICA E INFRA-ESTRUTURAS DE MOBILIDADE

Ao longo da historia, Barcelona é caracterizada pela aposta na cultura, na industria e na
economia, que manteve durante muitos anos. O plano do Ensanche de 1900, por llde-
fonso Cerd4, é uma prova clara da elevacdo da qualidade do desenho da metropole, que
coloca a cidade na vanguarda do desenvolvimento urbanistico. A partir deste plano, sur-
gem critérios urbanisticos que, posteriormente, se convertem em elementos marcantes na
formalizacdo do “Modelo Barcelona”; tais como o equilibrio entre cheio/vazio, a cidade
compacta, ou a presenca de actividades mistas e a ndo segmentacao de usos.

Apesar das importantes decisées a nivel urbanistico tomadas no incio do século XX, a
gestao do “Modelo”apenas é posta em pratica apds a transicao do regime democrati-
co. Entende-se por “Modelo Barcelona” o conjunto de intervengdes de reestruturagao
urbana levadas a cabo a partir dos anos 80, com recurso ao planeamento estratégico e
operacional e a gestao publico-privada, numa perspectiva de desenvolvimento social e
econdmico da cidade. (Horacio Capel, 2005)

E devido aos processos de regeneracao da cidade e dos valores determinantes por opera-
¢oes urbanas que se comeca a falar de “Modelo”, apds as primeiras eleicdes municipais
de 1979, aquando a cidade apresentava um cenario de degradacao, resultado de quarenta
anos de regime franquista e do acentuado aumento demografico, manifestado na carén-
cia de equipamentos e servicos nas areas periféricas, na deteoracdo do centro histérico e
na debilidade da malha urbana.

Apesar da situacao, reconhece-se o enorme potencial da cidade e assim, as primeiras
linhas de transformacdo baseia-se na promocdo da recuperacdo dos espacos publicos
existentes e na construcao de novos.

A aprovacao do Plan General Metropolitano (PGM), surge como um elemento de in-
versao da realidade urbana que se vivia, frente a urgéncia de actuacdes imediatas. Este
baseia-se em trés critérios-chave de actuacdes directas no espaco publico:

1. Intervencgdes pontuais;
2. Higienizar o centro e monumentalizar a periferia;
3. Pacificar o transito automovel.

O primeiro ponto incide na regeneracdo de espacos intersticiais e do tecido ur-
bano, através da contrucdo de espacos significativos pontuais, numa escala local: pracgas
e parques de bairro e centros civicos. Posteriormente, estas interveng¢des adquirem uma
grande importancia, uma vez que surgem como elementos consolidados de ordenacao
e articulacdo do territério, que conformam a rede de espacos publicos e contribuem na
alteracdo da imagem da cidade.

O segundo critério baseia-se na higienizacdo do centro histérico e na reorgani-
zacao periférica através da construcao de espacos de articulagcao. Estas intervencdes tém
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como principal objectivo, integrar os bairros no tecido urbano da cidade, favorecendo
a mobilidade e a acessibilidade, além de fomentarem o aparecimento de novos centros
polivalentes. A standardizacao dos elementos constituintes de espaco publico favorece
tanto a continuidade como a legibilidade, uma vez que ajuda a “coser” os novos equi-
pamentos, infra-estruturas e espacos publicos no tecido urbano. Mostra-se necessario a
criacdo de infra-estruturas, sequndo o crescimento da cidade e consequente necessidade
de interligacdes de distintos espacos, a qual implica uma alteracdo tanto na escala dos
projectos urbanos como do tipo de inter- venc¢des no territoério.

O terceiro, e ultimo, critério assenta na ideia de pacificar o transito na cidade
através da limitacao das vias rapidas e auto-estradas urbanas, em ordem a potenciar o
transporte publico, através da insercao deste na rede espaco publico e de infra-estruturas
de mobilidade; e as ligacdes pedonais, através da melhoria na utilizacdao de varios meios
de transportes - compatibilidade de usos.

A transformacdo urbanistica de Barcelona gerou grande interesse, tanto em Espanha
como a nivel internacional. Segundo o conceito de “Modelo Barcelona’, a cidade foi pro-
mocionada como exemplo de desenvolvimento urbano a seguir.

Este processo de reconstrucdo da cidade configura-se em seis elementos que re- sumem
as politicas urbanisticas de reconversdo adoptadas:

1. Participacao do sector privado no financiamento dos projector urbanos;

2. Criacao de entidades auténomas que dirigem o processo de planeamento, in-
cluindo desenho e gestao;

3. Criaccdo de um consenso entre as administracdes publicas;

4, Intoducdo da planificacao estratégica;

5. Utilizacdo de grandes acontecimentos e da cultura, como estratégias de transfor-
macao;

6. Participacao cidada. (Oriol Bohigas, 1985)

Neste contexto, distinguem-se quatro etapas de renovacao urbana, caracterizadas pelas
distintas escalas de intervencao: a primeira, entre 1979 e 1986 destaca as transformacoes
politicas e intervengdes a pequena escala; a segunda etapa, entre 1986 e 1992, transparece
um periodo de transformagdes econdmicas, a Barcelona Olimpica; a terceira fase, entre
1992 e 1997, consiste na crise pos-Olimpica e, por ultimo, a quarta fase, desde 1997 aos
dias de hoje, trata dos processos de consolidacao do “Modelo’, a Barcelona do futuro.

“Dos maneras de entender la ciudad: entenderla como un sistema coherente y racional, donde
dominaunaespeciedemetafisicadelatotalidad,oentenderladesdeaquellapiezarelativamente
auténomaqueeselbarrio,desdeelsectordeestructurafisicaconsolidada,desdelasformasquede-
ben permitir primordialmente las mejoras de las condiciones de vida del usuario mas inmediato.”
(Oriol Bohigas, 1985)
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Transformacgoes politicas 1979 - 1986

Este periodo vai desde as primeiras eleicdes democraticas, a nomeacao de Barcelona como
sede dos Jogos Olimpicos de X92. Como resposta as grandes exigéncias sociais, foram to-
madas decisdes a nivel de administracdes locais com o objectivo de melhorar urbanisti-
camente a cidade. Os principios que levaram a transformacdo de Barcelona prendem-se
com a urgéncia de higienizar o centro da cidade e revalorizar os bairros periféricos. Esta
fase é caracterizada por intervencées pontuais de pequena dimeséo, tais como: pracas,
ruas e parques, muito devido aos recursos limitados de que se dispunha na altura. (Oriol
Bohigas, 1985)

A nivel administrativo, assiste-se a descentralizacao do poder local, através da criacao de
dez Distritos, permitindo assim que as politicas municipais respon- dam, de uma forma
mais imediata, as necessidades dos bairros mais carentes. O Ajuntamiento de Barcelona
promove a criacdo de trés planos de actuacdo de- cisivos: Areas de Nova Centralidade,
Plan de Vias e Plan de Costas - baseiam-se na relacdao entre a planificacdo metropolitana
e sua adequacao as necessidades urba- nas. (Jordi Borja, 1996)

A nivel governamental, este periodo é caracterizado pela lideranca do sector publico,
quer na definicdo de objectivos, quer no desenho de propostas. Sob direccdo de Oriol
Bohigas, o principio dominate reside na necessidade de regenerar a cidade a escala do
bairro.

A aprovacao do Plan General Metropolitiano (PGM-76) proporciona grandes vantagens a
cidade, ja que estd assente na criacdo de um novo projecto de ordenacao urbanistica. A
partir deste ponto, surgem os Planes Especiales de Reforma Interior (PERI), elementos de
planeamento de desenvolvimento urbano. Estes comecam por insidir na pequena escala,
quase como um processo de acunpunctura urbana, impulsionado pelas necessidades dos
bairros e dos vizinhos, e rapidamente geram instrumentos-chave de actuacdo no ambito
de arquitectura, engenharia e arte, que servem como base de desenvolvimento de projec-
tos integrais, onde o espaco publico surge como um grande catalizador de actividades,
de pessoas e de processos urbanisticos “tenian por objeto la adecuacion de las porpuestas
urbanisticas de PGM a las caracteristicas especificas del tejido de cada sector, y la incorporacion
de los obletivos locales de mejora que no podian aber sido conteplados por PGM* (Jordi Borja,
1995).

Estes instrumentos conformam a base de transformacao de Barcelona numa cidade con-
solidada, com nucleos periféricos e polivalentes, integrados no esquema metropolitano.
Traduz-se na crescente conectividade de territérios e pessoas.

O espirito pragmatico das actuacdes de melhoria urbana caracterizam esta época, uma
vez que se procurava gerar um contexto de viabilidade econdémica, paralelo a processos
de gestdo. O foco deste tipo de transformacdes era o aumento do bem-estar social e a
renovacdao de infra-estruturas e equipamentos, que se apresenta vam insufucientes, em
zonas nao consolidadas.

A vontade de dotar a cidade de mais e melhores servigos, resulta na criagdo do Plan de
Equipamientos, instrumento que facilita intervencdes imediatas em ordem a reconstruir
a cidade desde os espacos que fazem parte do quotidiano dos hab- itantes de Barcelona.
Estas intervencdes baseiam-se na criacdo ou regeneracao de equipamentos, antes inexis-
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tentes ou em abandono.

Estas transformacdes foram levadas a cabo tanto no centro histérico como em areas pe-
riféricas, uma vez que é dada a mesma importancia urbanistica e ornamental a estes
espacos. O objectivo de tais transformacdes é a dignificacdo e consequente aumento da
identidade dos bairros, reflectida no sentimento de pertenca e orgulho por parte dos ha-
bitantes e na vontade de cuidar e manter a qualidade dos mesmos espacos.

“..la accién politica por la recuperacion democrética hallé en la accién cultural y civica un aliado
primordialycasiesencial.Todoaquelmovimiento,amenudoespontdneoyamediocaminoentrela
culturaylaaccién populardio susfrutos de maneramuy rotunda. En muy pocos afnos, sucedieron
muchas cosas.” (Ferran Mascarell, 1995)

Em termos de acessibilidade vidria, o programa de conexao viaria de Joan Busquets, o
projecto do Segundo Cinturdao de Manuel Ribas Piera, o projecto da frente litoral (entre o
porto e o rio Besods) de Lluis Cantallops e o projecto de vias litoriais e da frente portudria
de Manuel de Sola Morales, constituem os precedentes no ambito da materializacdo das
Rondas da cidade.

25



26

2. Quadro tedrico: da arte, do espaco e da mobilidade urbana

Transformagdes econdmicas 1986 - 1992

Esta etapa compreende o periodo de preparacao para a celebracao do Jogos Olimpicos,
que implicou a alteracao de escala de intervenc¢des urbanisticas. Tal acontecimento surge
como uma oportunidade de fazer grandes transformacdes na cidade, baseado num pro-
cesso de desenvolvimento urbano que engloba actuagbes distintas e complementares,
onde se destacam as seguintes actuagdes sobre infra-estruturas vidrias:

1. Renovacao de centro histérico - Ciutat Vella e Eixample;

2. Melhoria dos bairros periféricos;

3. Melhoria das redes de comunicacdo, tanto de acessibilidade a cidade, mobili-
dade interna e comunicacgoes;

4. Remodelacao da frente maritima;

5. Construcao de infra-estruturas necessarias aos Jogos (estadios, hoteis, habit¢ao);

6. Criacao de areas de nova centralidade, em ordem a atrair actividades econémicas

e melhorar a qualidade de vida do bairro. (Paqual Maragall, 1988)

Este periodo teve implicacbes directas na consolidacao de infra-estruturas. Uma das
grandes inversdes, que cumpre um papel duplo, é a construcdo dos Cinturdes de Rondas
que tanto serve para melhorar e estruturar a mobilidade na cidade como para conectar
as quatro areas Olimpicas: Montjuic, Diagonal, Vall d KHebron e Poblenou- erguem-se
como pontos estratégicos de futuras transformacdes de Barcelona e funcionam de forma
a regenerar a frente litoral e a abertura da cidade ao mar. (Oriol Bohigas, 1999)

frente maritimo

Imagem1: Plano esquematico de Rondas, areas de conexao principais e as 4 areas olimpicas

A restruturacao do sistema viario teve grande impacto na cidade pela capacidade de
suportar a carga exigida pelo evento, quer por parte de visitantes, quer por moradores.
A reforma do sistema vidrio baseia-se na proposta do PGM de K76, de onde surge o termo
“mobilidade” que reune um sistema de transporte publico, privado e pedonal. E desde
este ponto que se inicia a planificacdo do Plan de Vias (1984), o qual esta dividido em qua-
tro niveis de rede viaria:

1. Primdrio, sistema que actua como distribuidor, onde se compreende a rede se-
cunddria, favorecendo a conexao de percursos de média dimensdo entre grandes éreas e
bairros;
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2. Secundadrio, sistema de grandes ruas e boulevards, que visam o aumento da dis-
tribuicao das vias locais. Tratam-se de elementos importantes na rede de transportes pu-
blicos e de espacos de passeio equipados;

3. Interna, sistema que compreende vias de nivel local cujas caracteristicas variam
consoante o sector;

4, Espacos publicos pedonais, sistema composto por elementos interiores de areas
consolidadas cuja prioridade reside na diversidade de actividades pedonais, em distintas
zonas tradicionais da cidade.

Simultaneamente, a Comunidade Europeia trabalhava no desenvolvimento dos princi-
pios da Carta Europeia do Direito dos Pedes (aprovada em 1988). O Ajuntamento de
Barcelona, motivado por estes acontecimentos, assim como pelo Pacto de la Mobilidad e
pela Agenda XXI, vai trabalhar pormenorizadamente no tema da mobilidade na cidade
de onde resultam dez propostas de transformacao:

1. Conseguir um transporte publico de qualidade, integrado no sistema pre-ex- is-
tente;

2. Manter a velocidade de percurso e melhorar a velocidade dos transportes publi-
cos de superficie;

3. Aumentar a superficie e a qualidade da rede viaria dedicada a pedes;

4. Melhorar e aumentar o nimero de locais de estacionamento;

5. Melhorar sistema de informacao de transportes publicos e sinalética da via publi-
ca;

6. Conseguir uma normativa legal adequada a mobilidade na cidade;

7. Melhorar a seguranca vidria e o respeito entre usudrios e diferentes modos de
transportes;

8. Promover o uso de carborantes menos poluentes e controlar a contaminacdo e
ruido, provenientes do trafego automével;

9. Fomentar o uso de bicicletas e outros modos de transporte suaves;

10. Facilitar a distribuicdo urbana de mercadorias e produtos.

Estas politicas de pacificacdo de transito tém como objectivo a recuperacdo do espaco
publico como espaco de ocupacdo humana, que fomenta a relacdo entre os seus usuarios
assim como a circulagao pedonal na cidade. Destaca-se ainda a criacao de zonas exclusi-
vamente pedonais, as zonas de prioridade invertida e as zonas 30 (as primeiras foram em
Sant Andreu aquando J. Hereu era regidor do Distrito, entre 2003 e 2007).

A consolidacdo do “anel Olimpico” assenta na criacdao da Vila Olimpica, na reorganiza-
¢ao do sistema vidrios de Rondas, na urbanizacdo de Montjuic, entre outras. As “Ron-
das” constituem elementos primordiais de reducao de trafego automével proveniente de
vias interiores, as quais, em conjunto com politicas de pacificacdo de transito, facilitam a
restruturacao da morfologia viaria a escala humana, em ordem a favorecer o seu caracter
publico.

O projecto de rondas de circunvalacdo teve grande impacto a uma escala intermédia,
uma vez que resulta na resposta equilibrada entre requerimentos técnicos, de morfologia

27



28

2. Quadro tedrico: da arte, do espaco e da mobilidade urbana

urbana e de necessidade de mobilidade.

Imagem 2: Plano de Rondas de Circunvalagao

Estes meios de comunicagdo vidria apresentam uma dupla finalidade: a de facilitar a in-
tegracdo da estrutura urbana de areas de cidade que se encontravam fora do sistema de
espacos publicos (como as areas adjacentes ao rio Besos), através da articulagcao destas
com a rede de equipamentos e de espacgos publicos; dotar a cidade de instrumentos de
mobilidade que o crescimento histérico nao pode gerar pela multiplicidade de tecidos
urbanos.

Estas intervencoes reflectem o notdvel progresso econémico de investimento na cidade e
geram um modelo de participacao publicé-privado que possibilita a criacdo de um regi-
me urbano, no qual a participacao do sector privado comeca a ganhar relevo no desenho
das propostas urbanisticas do Ajuntamento que se materializam em iniciativas como:
criacdo da empresa Villa Olimpica Sociedad Anénima (VOSA) ou a campanha Barcelona,
posa Kt guapa, nas quais muitas fachadas e edificios foram reabilitados. (Jordi Borja, 1995)

A criacdo de dreas de nova centralidade, com o principal objectivo de atrair actividade
econdmica, em ordem a melhorar a qualidade de vida do bairro, consiste em doze areas
de gestdo, de tamanho e gestao variada: quatro na area Olimpica e oito situadas em locais
de forte transformacao fisica e social. Este plano de macro-intervengdes é sustentado pelo
investimento privado para usos tercidarios e comerciais, aproveitados pelo Municipio,
com o propésito de descongestionar o transito do centro (Eixample) através da melhoria
de infra-estruturas, de servicos e de acessibilidades ao resto da cidade.

Os instrumentos politicos e urbanisticos impulsionaram a redistribuicdo dos servigos
existentes, em ordem a requalificar varios pontos da cidade.

A nivel politico, assiste-se a crescente tensao entre o governo local, liderado por Pasquall
Maragall, e o governo da Generalitat da Catalunya, liderado por Jordi Pujol.
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Imagem 3: Areas de nova centralidade

1 - Diagonal-Sarria

2 - Renfe-Meridiana

3 - Placa Cerda

4 - Carrer Tarragona

5 - Sagrera-Sant Andreu
6 - Montjuic

7 - Placa de les Glories
8 - Diagonal-Poblenou
9 - Port Vell

10 - Villa Olimpica

11 - Front Maritim del Poblenou

12 - Diagonal-Mar
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Barcelona p6s-Olimpica 1992 - 1997

O periodo pds-Olimpico caracteriza-se pela contraccao da economia espanhola, manten-
do-se assim até meados da década de K90, aquando se conclui os processos relativos as
areas de nova centralidade. Apesar desta crise, que se reflecte sobretudo no sector turisti-
co, os processos de reconstrucao e densificacdo cultural, que vao desde a recuperacdo da
frente lito- ral ao tratamento de mobilidrio e de grandes elementos urbanos, continuam a
ser desenvolvidos. Este factor proporciona grandes oportunidades e bem-estar dos habi-
tantes da cidade. (Ferran Mascarell, 2007)

A nivel de politica urbana, e devido a insuficiente estrutura metropolitana, a Adminis-
tracao local cria a Agéncia Barcelona Regional, cujo principal propdsito era prestar assi-
téncia a entidades e empresas publicas. Mais tarde, em 1994, é aprovado o segundo Plan
Estrategico Metropolitan de Barcelona (PEMB), instrumento que visa incentivar o desenvol-
vimento econdémico, sobretudo na necessidade de criacdo de infra-estruturas tecnolégi-
cas e na melhoria de servicos publicos e privados.

Em 1995 é aprovado o Pla Territorial General de Catalunya, que d4 origem a sete ambitos
de Planes Territoriales Parciales.
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Barcelona, cidade do futuro 1997 - 2012

Periodo marcado pela saida de Pasquall Maragall e a chegada de Joan Clos a presidéncia
da cidade. Caracterizado pela consolidacdao do “Modelo Barcelona’, nomeadamente no
que diz respeito aos investimentos privados na transformacdo urbana e pela realizacdo
de projectos a escala macro, onde se destacam a remodelagao urbanistica do Férum das
Culturas (2004) e os planos de regeneragao ur- bana como o 22@ ou Sagrera.

O Férum das Culturas,implementado no fim da Avenida Diagonal, com a sua chegada ao
mar, desenvolve-se até a zona adjacente ao rio Besos. Trata-se de um grande projecto me-
tropolitano que compde a frente litoral da cidade e relanca o projecto da Diagonal-Mar
que relne o remate da Avenida Diagonal num parque com a mesma toponimia, assim
como um conjunto de equipamentos e de edificios de habitacao.

Esta zona encontra-se dentro de um processo de coesao e integracao do espago circun-
dante, afastado de grandes nés viarios, factor que gera um certo isolamento em relacao
as infra-estruturas automoveis, mas complementado por um sistema de transporte pu-
blico que favorece e dinamiza funcdes e usos, facilitando a criacdo de uma condicdo de
centralidade na cidade.

Imagem 4: Férum de las Culturas

O Plano 22@ trata-se de um projecto de reconversao econémica, social e urbana da zona
industrial de Poble Nou. Surge, no panorama da cidade, como uma zona de actividades
do conhecimento uma vez que, tirando partido da centralidade que proporciona, arti-
cula podlos de actividades culturais e econédmicas, a zona do Forum das Culturas, além
de surgir em termos morfologicos, como um espaco permedvel a Avenida Diagonal. O
projecto apresenta um grande impacto no desenho da cidade, como cidade do futuro,
uma vez que se trata de uma area consolidada, de importantes actividades do cientificas,
académicas e empresariais, compativeis com o ambiente circundante, que atrai novos
empreendedores e dinamiza as actividades na zona sudeste de Barcelona.

7 [ =

Imagem 5: Plano 22@
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O Plano de Sagrera consiste na criacdo da nova via ferrovidria de alta velocidade, que
conecta Barcelona com o resto da Europa, além de passar a constituir o prin- cipal sistema
intermodal da cidade. O projecto inclui ainda a criacdo de areas de habitacdo, de servicos
e de neg6- cios, dotados de espaco publicos e de um parque urbano de, aproximadamen-
te, quarenta hectares.

Fazer com que a cultura surja como um marco da estratégia da cidade, em espaco central,
quer pelo reconhecimento da importante relagao entre cultura e desenvolvimento, quer
pela capacidade desta surgir como elemento regenerador de espaco publico.

Imagem 6:Plano de Sagrera

A medida que a economia se estabiliza e a cidade se consolida, a cultura surge como um
factor-chave nos sistemas de producdo econémico e social, um motor de desenvolvimen-
to.



Arte publica e infra-estruturas de mobilidade - Estratégias de regeneracado para o Lumiar

ARTE PUBLICA EM BARCELONA

Segundo o Catdlogo de Arte Publica de Barcelona (lgansi de Lecea, Antoni Remesar,
Carme Grandas), podemos falar de arte publica em Barcelona desde a oitenta anos atras.
Par o presente trabalho interessa estudar a “Barcelona da democracia’, época caracteri-
zada por uma série de transformacdes a nivel urbanistico que geraram o “Modelo” da
cidade.

O objectivo de regenerar a cidade dando grande importancia a bairros periféricos, deno-
minado de “monumentalizacdo da periferia” fomentou a atencdo da expressao artistica
pela incorporacdo de pecas de arte publica, dentro do desenho arquitectonico, possibili-
tando uma relacdo de proximidade entra a obra e o local onde se implementa.

Nos ultimos trinta anos denota-se uma grande aposta na recuperacao do espacgo publico
enquanto espaco de identidade, paisagem e diversidade na cidade. Neste sentido, a arte
publica desempenha, no panorama urbano, iniUmeras funcdes que vao desde: comemo-
rativa, ajudar a regeneracao econdémica através do turismo e outros investimentos, ajudar
na regeneracao artistica e cultural, criar identidade na comunidade, ajudar as pessoas a
lidar com o espaco publico, responder a uma politica geral de qualidade de vida, entre
outras. (Antoni Remesar, 1997)

A reconstrucdo das cidades europeias no pos-guerra, assim como a necessidade de quali-
ficacdo dos centros de negdcios (downtowns) na EEUU, marcaram um ponto de inflexao
neste contexto. A partir deste momento, artistas como Barbara Hepworth, Henry Moo-
re, Naum Gabo (contexto internacional); e Josep Maria Subirachs, Marcel Marti e Angel
Ferrant no caso da cidade de Barcelona, profundizam as ditas ideias, situando em pleno
espaco publico esculturas de cardcter biomdrfico. (Nuria Ricart Ulldemolins e Antoni
Remesar Betlloch, 2010)

A arte no espaco publico tem como propdsito, a recuperagao do valor do espaco, a intro-
ducdo de uma componente artistica no quotidiano dos habitantes da cidade, a vontade
de dotar cada espaco/ bairro/Distrito de identidade, salientando-se no panorama urba-
no.

Ao longo do século XX, a arte publica comeca a ganhar novas linguagens e no entanto, é
sé a partir dos anos K60 que este conceito expande o seu sentido através de distintas e no-
vas estratégias de intervencao, levadas a cabo devido ao renascimento do interesse pela
arte publica, enquanto factor revitalizador de espacos urbanos, uma vez que o funciona-
lismo do planeamento da época havia esgotado o seu significado. E durante este periodo
gue se assiste a um auge na economia que se repercute numa acentuada expansdo urbana
e, consequente crise social. (Fernando Gémez Aguilera, 2004)

Nos anos K70 assiste-se ao repensamento da relagdo entre peca e entorno urbano, muito
devido a preocupacédo pelo espaco publico e a sua relacdo com as obras no mesmo es-
paco. Nos anos que se seguiram, o conceito torna-se difuso uma vez que adquire um
caracter bastante abrangente “entre a arte, a arquitectura, o desenho no contexto de planos de
desenvolvimento ou regeneracao urbana de cidades” (Antoni Remesar, 1997)
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No caso de Barcelona, a presenca de obras de arte no espaco publico remonta ao sé-
culo Xll, no entanto, para a presente investigacdo, interessa estudar o periodo que vai
desde a implementacdao do regime democratico (1979). Este periodo é caracterizado por
transformacado, ao nivel da cidade, que deu origem ao “Modelo”, onde foram realizadas
intervencgdes artisticas que tinham como principal objectivo a regeneracao/revitalizacao
dos espacos publicos de Barcelona, sendo que foi dada mais importancia a renovacao
do centro histérico, outrora degradado, e de dreas periféricas, de onde surge a ideia de
“monumentalizar a periferia”

O conceito de “monumentalizacao” prende-se com a ideia de fomentar a identidade co-
lectiva da cidade, ou seja, neste caso ndo era apenas importante regenerar a periferia por
esta se encontrar em degradacao, mas também havia a estratégia de atribuir identidade
a estes espacos de modo a consolidar a cidade, como um todo.

A contribuicdo de artistas de renome nacionais e internacionais, em conjunto com ou-
tras obras de tempos antigos, forneceu a cidade uma grande quantidade de arte publica
de qualidade que, localizadas em bairros onde as intervenc¢des urbanisticas foram mais
acentuadas, conseguiram gerar uma continuidade de espacos através do cariz artistico,
que se pode comparar a um museu ao ar livre.

As transformacdes urbanas realizadas em Barcelona desde o inicio dos anos X80 visaram a
alteracdo da paisagem e identidade urbana, além da melhoria de qualidade dos espacos
publicos e consequente melhoria de qualidade de vida dos seus habitantes. Assim, foram
tomadas decisdes a nivel politico, econémico e social por parte do Ajuntament de Barce-
lona, em ordem a incentivar a actividade econdémica e social da cidade.

Os Jogos Olimpicos de K92 constituiram um forte incentivo nas reformas urbanas, no
que toca os processos de requalificacdo de grande escala, que deram resposta as neces-
sidades de infra-estruturacdo e equipamentos. As transformac¢des urbanas do “Modelo”
dividem-se em interven¢des de pequena escala, que se materializam no espaco publico, e
intervencdes de grande escala que se baseiam na criacdo de grandes estratégias urbanas
da cidade.

A velocidade destas intervencbes deve-se as necessidades sentidas na altura, devido a
crise econdmica existente e a rapida resposta de agentes tanto sociais, como estruturais.

Apds anos de crescimento e de “euforia” pelo sucesso de Barcelona, surge agora a preo-
cupacao de evitar a banalizacdo da oferta e a perda de competitividade. E necessario re-
pensar propostas de incentivo social, em ordem a assegurar o sucesso da cidade a longo
prazo, uma vez que nos Ultimos vinte e cinco anos observaram-se grandes altera¢des na
sociedade, principalmente no que diz respeito a grande taxa de emigracao e de turismo
em Barcelona. Deste modo, é fundamental propor novas estratégias de consolidacao da
cidade e assegurar o bem estar da populacdo de modo a que esta nao se “esgote” no
panorama mundial e permaneca uma cidade multicultural com grande procura interna-
cional.
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2.3 CONTEXTUALIZAGAO HISTORICA DE LISBOA
GRANDES INFRA-ESTRUTURAS VIARIAS E DE TRANSPORTES

A seguinte andlise de contextualizacdo histérica visa a compreensdao dos processos so-
ciais e urbanos que influenciaram as mudancas decisivas na construcao da estrutura ur-
bana da cidade de Lisboa. Para tal, serdo aqui abordados temas como centro e periferia,
conceitos que se reflectem na direccao de uma expansao urbana baseada na evolucao dos
sistemas de mobilidade.

No panorama da evolucdo da cidade podem ser identificados quatro momentos demar-
cantes da histéria: Cidade Pombalina, remete ao processo de reconstrucao de Lisboa
apds o terramoto de 1755; Cidade Burguesa, aquando da expansao do tecido urbano
para Norte com a abertura das Avenidas Novas; Cidade do Estado Novo, pela urbaniza-
¢ao da darea concelhia com o Plano de Groer; Metropolizacdo da Cidade, o processo de
intensa ocupacdo territorial que constitui a Area Metropolitana de Lisboa (AML). (Victor
Matias Ferreira, 2004)

O modelo urbano, apés o terramoto de 1755, incidiu na criacdo de uma nova centralidade (Bai-
xa) segundo o Plano Urbano Pombalino, desenhado por Eugénio dos Santos e Carlos Mardel,
que se baseia na malha ortogonal regrada assente em padrdes de racionalidade e funcionalis-
mo que liga o Terreiro do Paco (outrora o ponto central da malha urbana e o motor da cidade)
ao Rossio, a Cidade Pombalina. (José Augusto Franca, 2005)

O Plano da Baixa constitui um modelo centrado em si, pela ldgica centripeta, que contem
a expansao fisica e econdémica da cidade, embora prevendo nucleos de ampliacéo . Este

processo foi acelerado no século XIX gracas ao grande aumento demografico que persiste
até meados do século XX.

Imagem 7: A Cidade Pombalina

|

Em 1879, com a demolicdo do Passeio Publico (Alameda de remate do Plano Pombalino
concebida como espaco de lazer para a classe média) da-se a abertura da Avenida da
Liberdade. Esta constitui um novo eixo de entrada na cidade e encontra-se delimitada a
Norte por uma grande rotunda, onde posteriormente se ergue o monumento memorial
ao Marqués de Pombal. E a partir deste ponto que se desenvolvem novos eixos de direc-
cao poente e nascente (Avenida do Campo Grande) e para Norte (Parque Eduardo VII).
(José Augusto Franca, 2005)

Num periodo de grandes transformacdes e desenvolvimento iniciado em 1880, predo-
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minava a politica dos grandes investimentos, do progresso e da economia, a Cidade
Burguesa. Este processo resultou na construcao de grandes obras publicas e na primeira
linha de caminho-de-ferro que ligava Lisboa - Carregado. O aparecimento deste tipo
de transporte possibilitou a urbanizacdao de Cascais e Sintra. Cria-se entdo uma rede de
transportes publicos interiores, fixando-se pdlos industriais em Alcantara, Xabregas, Bar-
reiro e Sacavém - Alhandra. (José Augusto Franca)

A expansao para poente é acentuada pela formacdo de aglomerados organizados, de bai-
xa densidade que engloba nucleos, outrora rurais, perto das estacdes de comboio. (Victor
Matias Ferreira)

SEe T J.q'}'l;,! -:.H.J.—,

Imagem 8:A Cidade Burguesa

O projecto para as Avenidas Novas, de Ressano Garcia, é desenvolvido em 1888 e surge
na continuidade da Avenida da Liberdade, permitindo o desenvolvimento posterior da
cidade para nascente e poente. O Plano previa a construcao de uma nova zona, articulada
por um eixo principal, a actual Avenida da Republica, com inicio na rotunda de Picoas,
actual Praca do Saldanha, prolongando-se até ao Campo Grande.

A Avenida Almirante Reis desenha novos limites na cidade a nordeste, gracas a circula-
cao fluida acompanhada de espacos publicos, poténcia a criacdo de novos bairros e con-
sequente desenvolvimento da cidade para Oriente. (Victor Matias Ferreira, 2004)

Em 1891, é concluida a construcdo da linha de cintura interna devido a abertura e explo-
racao publica do troco ferroviario Campolide - Sete Rios - Chelas - Braco de Prata.

A nova cidade desenvolve-se desde o tecido histérico entre os Restauradores e o Campo Gran-
de, apenas inflectida pela Avenida Fontes Pereira de Melo, deixando por concluir o prolonga-
mento da Avenida da Liberdade em direccao a Sete Rios, objecto de discussao publica que o
considera irrealista.

No periodo entre 1933 e 1974 assiste-se a um elevado crescimento demogréfico, Cidade
Modernista ou Cidade do Estado Novo. (José Augusto Franca, 2005)

No final da década de trinta comeca a ser definido o Plano de urbanizacdo promovido por
Duarte Pacheco, com a colaboracéo de Etienne de Groer. Na década de quarenta a cidade sofre
um processo de desenvolvimento equilibrado devido ao plano de Groer, cujo principal objec-
tivo era o de dar resposta a cidade que previa um forte aumento demogréfico. Através de um
planeamento da periferia, o projecto incorporava ainda a construcao do aeroporto interna-
cional de Lisboa, seguido por vias radiais integradas em artérias e arruamentos preexistentes.
Neste contexto sdo construidas duas vias rapidas, a 22 Circular e a Avenida Padre Cruz. A pri-
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meira liga a parte oriental a parte ocidental da cidade enquanto que a segunda liga Loures e
Odivelas a 22 Circular.

Estabelecem-se seis novos eixos de circulagcdo que instituem uma nova rede circunscre-
vente de territério urbano, segundo limites bem definidos:

A. A primeira radial, situada a Oriente, prolongava a Avenida Almirante Reis até a Alame-
da, Areeiro e Encarnacdo conectando-se com a saida para o Norte do pais;

B. O reforco do eixo Avenida da Liberdade, Republica e Campo Grande, segundo
o Plano das Avenidas Novas, prolongado até ao Lumiar, estabelecendo outra saida para
Norte;

C Ao longo da Avenida Anténio Augusto de Aguiar, Sdo Sebastido e Palhava, até
Carnide;
D. Partindo da rotunda do Marqués, passaria por Campolide e Campo de Ourique,

projectando-se sobre o vale de Alcantara (nova auto-estrada com direccdo Estoril - Cas-
cais), atravessaria o parque florestal de Lisboa, a Serra de Monsanto (comecou a ser plan-
tada em 1938);

E. De origem no Terreiro do Paco, parte para nascente com ligacao a Xabregas, Beato
e Marvila, acabando nos Olivais;

F. Também de origem no terreiro do Pago, novo eixo parte para poente com liga-
¢do a Santo Amaro, Belém, Pedrouco e Algés, continuando na estrada marginal de direc-
¢ao Cascais.

PLANO DIRECTOR DE URBANIZACAO DE LISBOA __ .

Ofivais, Charneca, Lurmiar,
Amaixcsira, Carnide e Banfica
L
[ ]z]

- -
"'I'i"i-ll.._.'.--g-.‘u'él — . = oD

Imagem 9: A Cidade do Estado Novo

O Plano é concluido em 1948 e apesar de nunca ser terminado, é continuado pelo Gabine-
te Técnico de Urbanizacdao da Camara de Lisboa que, dez anos mais tarde, apresenta um
plano de acesso a nova auto-estrada do Norte e o estudo sobre a Ponte 25 de Abril, cuja
construcao é iniciada em 1962.

Em 1959 é inaugurado a rede do metropolitano.
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Nicleos clandestinos
@ Micleos de barracas
® Zonas industriais

Imagem 10: Metropolizacao da Cidade (anos 60/70)

Na década de sessenta da-se uma grande explosao demografica de onde surge o conceito de
Area Metropolitana de Lisboa (AML), devido aos processos de industrializacdo e de intensa
ocupacao territorial urbana, registada a nivel nacional. Este fendmeno deve-se muito a migra-
¢ao da populacao residente em nucleos rurais rumo a cidade e a expansao da cintura indus-
trial, facilitada pela abertura da frente Sul pela Ponte sobre o Tejo.

Este acontecimento resulta na expansao dos centros urbanos, principalmente nas cidades jun-
to ao litoral, apesar do crescimento habitacional mobilizar-se em &reas periféricas originando
os “bairros-dormitorio”. Estes funcionam de forma segregada, de caracter monofuncional de-
vido a falta de integragao dos distintos estratos sociais. A insuficiéncia de politicas de habita-
¢ao social para as populacbes insolventes contribuiu para a formacdo de um segundo nivel
de suburbios de origem clandestina e areas precérias de barracas, caracterizados pela falta
de planeamento, de infra-estruturas de transportes e de equipamentos, e pelo desequilibrio
socio-cultural. (Manuel Salgado)

Nos anos oitenta surge a necessidade de planear ao nivel do territério municipal, resul-
tante da organizacdo da industria imobilidria e do alastramento dos centros urbanos,
com recursos a Planos Directores Municipais (PDM) encorajados pelo acesso condicio-
nado aos fundos comunitarios. E nesta altura que surge uma atitude consciente de pro-
teccdo em relacdo aos tecidos histéricos, através do reconhecimento da importancia das
estruturas urbanas na constituicao da identidade de cada comunidade.

O sistema rodoviario expande-se primeiramente na direccao das infra-estruturas preexisten-
tes, acabando por “coser” todos o territério abrangente da cidade, tais como (no caso da mar-
gem Norte) a A8, CRIL, CREL e (na margem Sul) Ponte Vasco da Gama.
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Rede Viaria Nacional
Reda Ferroviaria
wml igages Fluviais

Imagme 11: Sistema viario principal e fluxos diérios

® Cidade Pombalina
= Cixlema Rodovidro na Cidade Pombaling

® Cidade Burguesa
= Siglema Rodovidno na Cidade Burguesa
-+ - Siglema Ferrovilhio na Cidade Burguesa

# Cigade do Estado Nowo
— Sistema Rodovilno na Cidade do Estado Nove
- -Sislema Ferrovidno na Cidade do Estado Nove

Metropolizagao da Cidade

Sistema Rodovidno na Medropolizacso da Cidade
Sistema Fermovidno na Metropolizacio da Cidade

Imagem 12: Evolugao urbana de Lisboa
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ARTE PUBLICA EM LISBOA

A arte publica em Lisboa apresenta-se escassa, em comparagao com o caso de Barcelona, mais
diversa. Destaca-se o trabalho de fachadas em azulejos, as representacdes equestres e, actual-
mente, a expansao da arte publica na cidade de Lisboa segundo os eixos de expansao da ci-
dade.

Anterior ao terramoto 1755 existem poucos exemplares de arte publica, uma vez que o
terramoto atingiu mais o centro da cidade, onde existia a maior parte de pecas de arte
sendo o centro o epicentro do poder e riqueza de Lisboa.

Apds a recontrucao da baixa pombalina, foi erguida a estatua equestre do rei D.José ao centro
da Praca do Comérico. Factor que levou a implementacao na Praca do Rossio, apds a Revolu-
cao de 1820, do monumento de celebracao da Constituicao, com o objectivo de “equilibrar” a
marca absolutista no espaco publico.

Até finais do século XIX forma implementados um conjunto de esculturas publicas que
acompanham a intensao do monumento do Rossio, tais como: escultura aos mortos da
Grande Guerra na Avenida da Liberdade ou o monumento ao Marqués de Pombal, na
rotunda com o mesmo nome, entre outros. A funcdo destas pecas traduz-se na celebracao
do nacionalismo, da heroicidade de outros tempos ou simplesmente, na narrativa da
histéria de Portugal.

Entre 1910 e 1925 a atencdo vira-se para os parques e jardins, onde foi implementado um
conjunto de obras de arte publica que surgem como elementos decorativos, que com-
pdem e pontuam o espaco ajardinado.

Foi no periodo do regime do Estado Novo que se assiste a um grande numero de enco-
mendas de arte publica, enquanto marcos de afirmacdo do novo regime, definindo uma
estética muito prépria que se reflecte nao sé na arte publica (enquanto elemento come-
morativo de caracter decorativo), mas também na arquitectura e no urbanismo.

Apds a Revolucdo de 25 de Abril de 1974 varias obras representativas do regime foram
destruidas, ocorreu um processo de reposicao de obras concebidas noutras alturas, de
contexto variado e sem aparente justificacdo histérica ou urbanistica (por exemplo: “sem
titulo” de Artur Rosa, concebida em 1971, inaugurada em 1999) e da-se o aparecimento
de murais de caracter informativo e revolucionario (mais tarde considerados monumen-
tos). E durante este periodo que se comecam a desenvolver novos processos criativos, no
campo experimental, no espa¢o publico como renuncia a museus e galerias, uma vez que
se pretendia criar uma forte ligacdo de proximidade entre as pessoas e a rua.

Em 1994 Lisboa é capital europeia da cultura e, quatro anos mais tarde, recebe a Expo’98. Estes
factores impulsionaram bastante o aparecimento da arte publica em locais fora do centro da
cidade e, especificamente no caso da Expo, facultou a “monumentalizacao” da periferia, en-
guanto regeneracdo de um espaco pds-industrial numa area de nova centralidade pontuada
de obras de arte, maioritariamente de caracter decorativo. A partir desta altura foram instala-
das varias pecas de arte publica em Lisboa, de localizacao e funcao aparentemente aleatérias.
Tratam-se de objectos singulares e independentes, quase todos vistos como elementos deco-
rativos e sem planeamento no contexto da cidade.

E importante existir uma forte ligacdo entre o espaco e a obra, uma vez que a arte publica
nao é apenas um elemento decorativo de espaco, pode surgir como um catalisador de
actividades, consoante o programa a que deve responder. Torna-se crucial, em ordem a
dotar a cidade de arte e cultura, dar bastante importancia as pecas de arte que se imple-
mentam, ja que estas tém a capacidade de alterar a imagem de um cidade.
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2.4 ARTE PUBLICA E REGENERACAO URBANA

“A definicao de termo arte publica ndo é simples mas pode traduzir-se, no seu sentido
mais lato, como as obras artisticas localizadas ou criadas no espaco publico, e portanto
universalmente acessiveis” (Pedro Brandao, 2002)

O conceito de arte publica surge no final do século XIX, vinculado a planificacdo urbana
enquanto disciplina emergente, “..el arte publico trasciende la idea de escultura con-
memorativa 0 monumental, para significar el arte de hacer ciudad” (Antoni Remesar e
Nuria Ricart, 2010)

Ao longo do século XX a arte publica comeca adquirir novas linguagens. A partir da
década de 60, o conceito engrandece o seu significado através de diferentes estratégias
de intervencdo. Desta maneira, sdo impulsionados distintos projectos técnicos e artisticos
com o objectivo de recuperar o espaco publico enquanto espaco de expressdo, de diver-
sidade e de identidade.

Nos anos 70 o interesse que surge pelo lugar e a sua relacdo com pecas de arte implemen-
tadas, impulsiona uma alteracdo de atitude que leva muitos artistas a reflectirem sobre
a relacdo da obra com o contexto social e o ambiente urbano. Este momento de reflexao
e de questionar o que é a arte publica traz-nos aos dias de hoje, quando nao existe uma
definicdo Unica de arte publica, apesar de existir um campo de caracteristicas definidas.
Este conceito abarca uma diversidade de campos que vao desde a arquitectura a regene-
racao urbana.

Arte publica e monumento

A definicdo de monumento, segundo a Carta de Veneza sobre a conservacao e o restauro
de monumentos e sitios, compreende desde uma perspectiva patrimonial e artistica, que
o0 monumento é tanto a criacdo arquitecténica isolada, como o conjunto urbano ou rural
que oferece o testemunho de uma civilizacdo ou de um acontecimento histérico. Refere-
se ndo sé a grandes criagdes mas também a obras mais modestas que, com a passagem
do tempo adquiriram um significado cultural.

Deste modo, o0 monumento apresenta-se como uma recordacao do passado, de grande
carga simbolica, factores que o constituem como um elemento fundamental que, através
da permanéncia e da identidade visual que transporta para um espaco, é possivel rela-
cionar uma cidade com o seu passado. Este conceito entende o monumento como tudo
aquilo capaz de dotar um espaco de um significado permanente podendo assumir varias
formas como um objecto, um edificio ou mesmo um espaco.

Assim, o leque de obras de arte publica pode conter a definicdo de monumento, mas o
monumento nao pode conter a complexidade que é a arte publica.

A arte publica, enquanto arte localizada no dominio publico, pode assumir varias formas,
feitos e gestos; tanto de caracter temporaria ou permanente, pode consistir de pecas in-
dividuais ou integradas, pode ser trabalhado por artista individual ou colaboracdo com
comunidade residente/arquitectos/engenheiros, entre outros, e pode assumir varias for-
mas: esculturas, murais, arte decorativa, objecto comemorativo, fotografia, desenho de
pavimentos, design de jogos de luz, agua e som, performances, entre outros.
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A sua funcao é igualmente variada, desde: comemorativa, como elemento de melhoria
de paisagem urbana, de ajuda a regeneracao da economia através do investimento no tu-
rismo, na ajuda a regeneracao artistica e cultural, na criacdo/celebracao da identidade de
uma comunidade, de ajuda as pessoas gerirem o espaco publico, de resposta a politicas
gerais de qualidade de vida, entre outros (Antoni Remesar, 1997)

“Public art is the integration of artists’ ideas and works into the built and natural envi-
ronment and can incorporate sculpture, mosaics, tapestries, etched and stained glass,
wall reliefs, railings and gates designed and made by artists.” (Croydon Plan, 2003)

A arte publica é uma forma de expressdo que entende o espac¢o publico como um lugar
de identidade e de actividades. Em ordem a facilitar a regeneracdo urbana de determina-
do local °e importante que cumpra as seguintes premissas:

Acrescentar novos significados sociais, culturais e/ou politicos aos espacos publi-
cos ou abordar novos temas e valores publicos, facilitando a sua apropriacao;

Unificar e reforcar a identidade do edificado e do espaco publico;

Tornar os locais mais interessantes e apelativos, estimulando as expectativas rela-
tivas a qualidade de vida;

Criar oportunidades para uma aproximacéo do publico em geral a arte;
Ajudar a regeneracao cultural e artistica da cidade e de seus habitantes;

Aumentar os investimentos politicos e corporativas na arte.

Beneficios
-Melhorar ambiente, aumentar qualidade de vida dos habitantes;
-Desenvolver identidade positiva, melhorar imagem local, promover regenera
¢ao;
-Encorajar utilitdrios do espaco publico a valorizar o local, contribuindo para a
reducao de vandalismo, criando assim um ambiente mais seguro;
-Criacao de icones que podem surgir como pontos de referéncia;
-Definir rotas;
-Promover conexdes entre espacos e locais;
-Enfatizar pontos chave;
-Distinguir, promover sensacédo de lugar;
-Encorajar investimentos:

e Demonstra confianca social, cultural e econdmica, estimulando assim o
investimentos e crescimento da economia.

e Fornece focos de estimulo a turismo;

e Contribui para a economia local pela criacao de oportunidades de traba
Iho a artistas e negécios associados;

-Relacionar usuarios/comunidade habitante/trabalhadores/visitantes com
peca:
® Promocao da inclusao social;

e Desenvolvimento do sentimento de pertenca;
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® (riacdo de sentido de identidade local e orgulho social pela comunidade
e Aumento da coesao social e reforco do sentido de comunidade;

® Desenvolvimento do interesse e entendimento da arte;

® Desenvolvimento da criatividade, aumento das apeténcias sociais;

e Enriquecer vida cultural da cidade;

e Desenvolver “profile” cultural da cidade;

e Desenvolver orgulho civico e ajudar a criar imagem distinta.

O papel econdmico da arte publica na regeneracdo urbana é uma questao dificil, princi-
palmente por ser complexo e nebuloso.

E complexo por envolver a inter-relacido entre os valores estéticos, a identidade social e
do comportamento econémico da populacao; é nebuloso, pelos dominios de vida estética
social e econémico tenderem a usar diferentes, quase desconexos, apesar de sua inter-
relacdo ser, e ter sido, fundamental para alguns movimentos intelectuais. Antes de mais
é importante percebero propdésito da regeneracao urbana. Segundo Tony Bovaird:

Aumentar bemecetar dos residentes o trabalhadores da aidade

Aumentar fa )
rentabilidade Aumenltar mtm e trabalho Aumentar saldnos na cdade
gerada na i vidade
cidade
Melhorar . . ) Melhorar qualidade de
Ak et Aumentar interacgao social inlteracedies sociais
cidade
Muolhorar
imagem da Aumentar representagdes em Melhorar imagem da cidade Adrair centrs di decistes
vidade na OTEANEZAg0es Nacionais eniquanto centro de mudangas nacionais para a cidadepiblicos
temaada die (publicas ¢ privadas) dinamicas e privados)
decisies
Melhorar )
imagem da Manter ¢ melhorar Promover aumento de mem'm_cqmpfamontm
cidade enquan- equipamentos culturais equipamentos culturais culturais da cidade
to centro de da cidade
cultura

Quadro 2: Objectivos da regeneracao urbana (Tony Bovaird, 1997)

O presente quadro trata da informacdo de uma forma simples e linear, uma ideia geral
dos varios papéis da regeneracdao urbana da cidade. Uma vez que o mundo real nao é
linear, este tipo de modelos devem ser estudado com precaucao, ou seja, ha ideias que
podem ser tiradas de tais modelos que podem nao corresponder com a realidade, nocdes
dificeis de prever e testar. Temos como exemplo a probabilidade de alguns sub-objectivos
do quadro poderem ser pre-requisitos de transformacdo, enquanto outros podem ser
simplesmente contribuicbes importantes para determinado espaco, mas nao fulcral; a
probabilidade da concretizacao de alguns objectivos principais poder sofrer do impacto
de objectivos menos importantes (relagcdes transversais e indirectas dos objectivos).

Este ultimo assunto, relagdes indirectas entre objectivos, é provavelmente de importancia
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fundamental na compreensao do papel da arte publica na revitalizacdo urbana. E conven-
cional sugerir que os bens culturais de uma area constituem um importante factor para
atrair investimentos privados, especialmente no caso de investimentos estrangeiros.

As interaccdes sociais de qualidade na cidade podem ser dependentes de um conjunto
de equipamentos culturais pensados para um grande nimero de populacao, espacos nao
exclusivos, isto é, atrai pessoas de diferentes meios, grupos étnicos, classes. Cada uma
destas relagdes é transversal aos objectivos tracados no Quadro 2.

Estas questdes ilustram a dificuldade de perceber como funciona a arte publica, quando
estudada em termos de categorias de gestao urbana.

A accao publica deve promover, através de mecanismos classicos keynesianos ou através
da formulacdo de novas cooperagdes com o sector privado, os instrumentos necessarios
a nivel econdémico, social, politico e cultural que impulsione o desenvolvimento da cida-
de.

O modelo de Bovaird supde dotar a cidade de alguns mecanismos de desenvolvimento
que permitem fixar a sua forma espacial, onde o tema da arte publica (permanente ou
temporaria, objecto e processo) surge como um dos mecanismos que melhor promove a
coesdo social permitindo alargar o campo de actividade, em ordem a aumentar o rendi-
mento total gerado na cidade, melhorara a coesdo social, melhorar a imagem da cidade
na tomada de decisdes, melhorar aimagem da cidade enquanto centro de cultura.

Um projecto de arte publica entende como objectivo fulcral ao sucesso de qualquer peca
fomentar o sentimento de posse das obras pela populacdo local através de facilidade de
acesso, permitindo ao publico acompanhar e participar nas obras em andamento e no
acesso aos artistas através de exposicdes, workshops e participacao publica. Apesar des-
tes factores, uma peca nao constitui ser um “regenerador de espaco” apenas pelo facto de
ser aceite pela comunidade, é importante criar relacdes econdémicas de retorno, como foi
referido anteriormente. No entanto é importante estudar bem a (possivel) cumplicidade
de arte publica com o desenvolvimento corporativo e as estruturas de dinheiro e poder
em que é fundada. Os investidores ndo desenvolvem a fim de construir a “cidade boni-
ta”, mas sim de receber algo em retorno, qualquer que seja o resultado. (Malcolm Miles,
1997)

Deste modo, é importante criar uma cadeia de decisores que controlem de forma inde-
pendente dos investidores, o papel da arte in situ, o impacto desta na sociedade e na
cidade, em geral, de modo a que a arte ndo constitua um elemento beneficiador de um
grupo exclusivo independente da comunidade residente e ususfruidora do espaco.

No presente trabalho sera desenvolvida uma proposta de arte publica cujo principal ob-
jectivo é definir bases para a arte publica que estejam a par das necessidades/requeri-
mentos da(s) comunidade(s) residente(s), onde é implementada a peca, independente de
entidades de investimento.
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2.5 ESPACO PUBLICO E PERIFERIAS URBANAS

Para entendimento do quadro tedrico em que se enquadram os projectos urbanos, deve-
mos verificar algumas questdes epistemoldgicas, relativas a conceitos de nova geracéo:

Projecto de Espacos Publicos:

Documento que dispde sobre a configuracdo e o tratamento pretendido sobre o Espaco
Publico, integrado e compatibilizando funcional e esteticamente as suas diversas compo-
nentes, nomeadamente areas pedonais, de circulagdo automovel, estacionamento, areas
e elementos verdes, equipamentos, sinalizacdo e mobilidrio urbano, patriménio, infra-
estruturas técnicas, bem como das ac¢ées de reconversao ou modificacdo desse espaco.

PDM 1994, Artigo 7°

Projecto Urbano:

Documento que dispde sobre as condi¢des de uso e ocupagdo de uma area situada em
tecido urbano consolidado, tendo por objecto a integracao de uma ou mais novas cons-
trucées no tecido edificado existente, incluindo a reorganizacdo e projecto do Espaco
Publico envolvente, constituindo um todo urbanisticamente harmonioso. O “Projecto
Urbano” devera conjugar o projecto de Edificios com o Projecto de Espacos Publicos

PDM 1994, Artigo 7°

Peca urbana:

As pecas urbanas (edificios, mobilidrio, esculturas, etc.) sao elementos individuais que
participam, ou devem participar, na criacdo do sentido de um lugar (definido pelo pro-
jecto urbano) e que possua uma escala inferior a do projecto urbano (por escala, ambito e
alcance das actuacoes, especificidade, etc.).

Brea, J.L. Ornamento y utopia La evolucion de la escultura en los afos 80-90 in Arte, n°4,
vol |, 1996:95-112

Imagem 13: Placa del poeta Boscd — Barcelona
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A evolucao do espaco publico, no meio urbano, pode ser sintetizada, sequndo Gehl, em
quatro etapas:

Cidade Tradicional, onde locais de comércio, circulagao e encontro, coexistiam
em harmonia;

Cidade Invadida, onde os usos individuais do territdrio reduzem outros usos no
espaco publico, associado ao trafego automovel;

Cidade Abandonada, onde a vida em comunidade e o espaco publico se apresen
tam escassos;

Cidade Recuperada, a procura de um equilibrio entre os usos dos locais de co
mércio, circulacao e encontro. (Jan Geh, 1971)

Ja Nuno Portas considera trés etapas de desenvolvimento do projecto do espaco publico,
que correspondem a trés geragdes de projectos:

Primeira geracdo, corresponde as intervencdes da década de ‘80, que incidem
sobre a requalificacdo de espacos publicos dentro da cidade consolidada, espacos impor-
tantes ou de prestigio que correspondem a um renovado interesse para com o tema do
patriménio edificado. Nos anos ‘80 ja é difundida a tese da prioridade do espaco publico
como instrumento catalisador de iniciativas privadas na recuperacao de edificios;

Segunda geracao, intervencdes na década de 90, sdo projectos mais completos e
ambiciosos que enfrentam temas ligados tanto a acessibilidade e a articulacdo de redes
intermodais, como, tirando partido da presenca de edificios publicos ou privados de
grande cariz simbdlico (as catedrais da cultura, do desporto, do consumo, etc..) aprovei-
tam estes momentos para construir espacos publicos de referéncia. Podem-se incluir nes-
ta classe as intervencdes em dreas ex-industriais para instalacdo de eventos com alcance
muitas vezes ultra nacional, os jogos olimpicos, as grandes exposicdes universais, por
exemplo, onde pela prépria  natureza do evento, o sistema de espacos publicos tem um
papel estruturante e fundativo para toda a intervencao;

Terceira geracdo, de projectos corresponde a uma tomada de consciéncia da ex-
plosdao da cidade. Partindo do conceito de cidade-rede, os projectos apoiam-se na ne-
cessidade do papel estruturante do espaco publico na cidade emergente: utilizando as
ferramentas do desenho ambiental e paisagistico aplicado, por exemplo, aos nés vidrios,
ao sistema de mobilidade, aos corredores de redes de espacos publicos, constituem-se
como elementos cuja capacidade de atracdo é determinante num contexto de escassa
legibilidade formal. (Nuno Portas, 2003)

Existem distintos modelos de cidade, no entanto é possivel assinalar situacdes marcantes
relacionadas com ideais de planeamento urbano e espaco publico significativos no de-
senvolvimento das urbes:

Urbanismo pré-moderno: os aglomerados propagam-se onde existe necessidade para tal,
organizados pelos habitantes. Trata-se de um modo de planear e construir directo, ajus-
tado ao ambiente fisico, as funcdes da cidade e as necessidades dos residentes. Trafego
efectuado maioritariamente de modo pedonal;

Tracados monumentais - retérica de exercicios de poder despético através da construcao
de grandiosas pracas e eixos principais;

Revivalismo do século XIX - Haussmann, Cerdd e outros urbanistas contemporaneos
como Olmsteal, criaram tramas urbanas nacionais como pontes, avenidas e expansdao em
quadricula;
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Movimento Moderno (funcionalismo): no IV Congresso Internacional de Arquitectura
Moderna foi introduzida a Carta de Atenas, instrumento de planeamento independente,
caracterizado pela separacao de funcdes que vao desde habitar, trabalhar a circular e de
lazer com grande dependéncia do automovel. Este contribui para a reducdo de activi-
dade exteriores pela acentuacdo da segmentacao da cidade, o aumento das distancias, o
congestionamento e a segregacdo urbana.

Em reaccdo contra o modelo teérico moderno, varios tedricos revoltam-se contra o mode-
lo de cidade segregada e defendem o modelo de cidade compacta, isto é, de usos diversi-
ficados e densidade elevada, em ordem a ndo existir separacao entre circulacdo pedonal
e de veiculos, de modo a que exista interaccdo entre a populacdo através da integracao
das funcbes. (Jane Jacobs,1961)

No entanto, a cidade compacta pode apresentar uma grande desvantagem (Nuno Por-
tas, 2003): a desigualdade social, uma vez que as dareas centrais compactas encontram-se
muito bem servidas de equipamentos, servicos e emprego e estes factores reflectem-se no
elevado custo do solo. Por outro lado, tanto quanto a necessidade, a vontade de possuir
habitacdes maiores e mais baratas impulsiona a populacdo a deslocar-se para as perife-
rias, transformando assim estas areas em espacos maioritariamente residenciais, escassos
em espaco publico, equipamentos e emprego no geral.

E fundamental proporcionar espacos que integrem a populacido ndo apenas na cidade,
mas também no bairro/zona/suburbio onde vivem. Criar um sentimento de pertenca e
de orgulho do local onde habitam e trabalham é crucial para o bom funcionamento da
cidade. O espac¢o publico surge ndo sé como uma componente articuladora do tecido
urbano, mas também como um elemento de coeséo fisico e simbdlico, que promove di-
versidade funcional e social, incentivando contacto e encontro entre distintos usuarios e
assim definindo novas centralidades.

Segundo Jordi Borja , “o espaco publico da cidade, ndo é o espaco residual entre as ruas e
os edificios. Muito menos é o espaco vazio, considerado publico simplesmente por razbes
juridicas. Nem um espaco “especializado’, onde se vai, como quem vai a um museu ou
a um espectaculo. Melhor dizendo, os espacos citados sao espagos publicos potenciais,
mas é preciso algo mais para que sejam espagos publicos urbanos.”

E importante conceber espacos que respondam as necessidades de quem o usa, no en-
tanto, nem tudo pode ser pré-definido. E possivel prever, de uma maneira um pouco
superficial, qual o uso que uma pessoa dard a um espaco, no entanto é impossivel prever
a realidade desse local na mente dos seus usudrios. O essencial é tracar as bases e dar
liberdade as pessoas de transformarem e adaptarem o espaco a elas préprias.

Varios autores realizaram estudos de comportamentos em espacos publicos, por meio de
observacao, de modo a perceber o que torna um espaco “popular” ou nao. O porqué de

existirem locais desenhados e programados praticamente abandonados e outros, que
surgem sem qualquer planeamento com grande aderéncia da populacgéo.

No presente trabalho destacam-se dois autores, W. H. Whyte e Jan Gehl. Este ultimo
através da observacdo e do estudo da populacdo, identifica o que considera ser, as trés
principais actividades exteriores:

necessarias, fundamentais e que se repetem com regularidade, com deslocacbes para es-
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cola ou trabalho, actividades de comércio;

opcionais, as que se realizam se existir um desejo e se o tempo e o local foram propicios
a tal, como actividades de lazer;

sociais, dependentes de outros individuos, como jogar, conversar, interagir no geral.

Segundo estas premissas, o espaco publico € um instrumento estruturante de cidade e
reflecte-se na continuidade e na permeabilidade do mesmo, na organizacdo do meio ur-
bano edificado e na diversidade de usos. Em ordem a desenhar um espaco de encontro
de populacdo é fundamental entender as suas dimensodes, elementos e critérios:

As dimensdes do espaco publico, sequndo Pedro Brandao prende-se em trés frentes:

Percentual/Sensorial: trata de aspectos de compreensao global do espaco como cor, for-
ma, textura, contraste;

Social/Funcional: relacionado com as vivéncias pessoas capazes de alterar a forma como
se vé ou se recorda um determinado espaco;

Morfolégica: tem a haver com a evolucao e transformacado do desenho das urbes.

Elementos constituintes do espaco publico:

Parques, jardins urbanos: espacos livres, de integracdo de equipamentos e infra-estrutu-
ras, constituidos por areas ajardinadas pontuadas por passeios, areas de repouso e de la-
zer, onde pode existir elementos de arte urbana, agua, quiosques, areas de jogos infantis,
pavimentados e mobilados. Podem servir um bairro ou toda a cidade;

Pracas e ruas: conjunto de espacos destinados a circulacao e permanéncia

Espacos canais: dedicados a infra-estruturas, barreiras fisicas ou condicionantes de es-
paco. Trata-se de paragens, estacdes corredor, tlneis, passagens subterraneas e areas de
servico. E o espaco pedonal condicionado e sinalizado, resultante da circulacdo de vei-
culos a motor;

Parques de estacionamento;

Margens fluviais ou maritimas: faixa de terreno paralela a linha de costa. Deve ser de fa-
cil acesso, pavimentado, mobilado, equipado e deve apoiar funcdes de passeio, ciclismo
e repouso. (Pedro Brandao, 2001)

Critérios de espaco publico:

Identidade: relacao de apropriacao da populacdo de um determinado espaco. Consti-
tuido por elementos biolégicos como fauna, flora, pavimento, dgua e humanos como
elementos de histéria, culturais, sociais, econémicos e ambientais;

Continuidade/Permeabilidade: rede viaria (pedonal, ciclavel, automével), estrutura ver-
de, servicos de transporte publico, recolha de lixo, iluminacdo. Relacdo entre edificado e
espaco adjacente - ligacdo fisica e visual com a envolvente;

Seguranca: forma do espaco, tipo de equipamentos, facil acessibilidade, manutencao e
iluminacao;
Conforto: climatico, acustico (através de barreiras de vegetacdo ou modelacdo do terre-

no), qualidade visual (iluminacdo natural e artificial), qualidade do ar (vegetacdo, limpe-
Za, conservagao);
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Acessibilidade/Mobilidade: facilidade de movimentacdo pedonal e automével atenden-

do as necessidades de uso;

Diversidade: adaptacao a usos diversos, promoc¢ao de vivéncias distintas; compatibilida-
de com diferentes servicos e equipamentos. (Pedro Brandao, 2001)

Espagos - tragado

Espagos - “paisagem”

Encontro
Circulacao

Lazer - Natureza

Largos, pragas
Ruas, Avenidas

Jardins, parques

Contemplag8o Miradouros, panoramas

Espagos - deslocagio Transporte Estagfes, paragens, interfaces
Canal Vias-ferreas, auto-estradas
Estacionamento Parking, silos

Espagos - memérnia Saudade Cemitérios
Arqueociogia Insdutrial, agricola_ servigos
Membrias Espagos monumentais

Espagos comercials Semi-interiores Mercado, cenfros comerciais, arcadas

Semi-exieriores

Mercado levante, quiosques, ioldos

Espacos gerados Por edificios Adro, passagem, galeria, patio
Por equipamentos Culturais, desportives, religiosos, infantis
Por sistemas lluminacac, mobilidric, comunicagio, arte

Quadro 3: Tipologias do espaco publico (Pedro Brandao, 2001)

O espaco publico surge nao sé como um indicador de qualidade urbana, mas também
como um instrumento privilegiado das politicas urbanisticas com capacidade de quali-
ficar areas periferias em ordem a manter e renovar os antigos centros e produzir novas
centralidades, de modo a articular os tecidos urbanos e conferir um novo valor as infra-
estruturas. (Jordi Borja, 2003)

Seguidamente sdo apresentados, através de um “guia” de melhoria de ambientes carac-
terizados por predominio de infra-estruturas, instrumentos que conferem qualidade a
um determinado espaco e vao desde ac¢des de melhoria a ac¢des de valorizacdo de um
local. Trata-se de um guia aplicavel a vérias situacdes, predominantemente, periféricas:
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2. Quadro tedrico: da arte, do espaco e da mobilidade urbana

Qualidades

Acghes de melhoria Caracter

Accies de valorizagio

Cuidado & aparéncia Canais - taludes, ligacdes, Pavimentos Cualidade de pavimentos e
cormedores verdes (linha) contengdo de equipamentos
Entrada, crganizagic de Plantar drvores de rua, cor e
“parking” cendrio, vedacies temporarias
Vias de pedes, sinalizagBo

Boas vindas icone, nos e chegadas Marcos locals Acentuar marcos visuais,
marcadas Espago urbano “décor”, pavimentos, luz, arte
Micleos centrais “claros” methor vivéncia de frente
(pontes) edificada, “eventos” pontuals
Limpeza, elemenios
naturais acolhedores
Hierarguia, lojas, “street
dressing”

Conforo e seguranca  Trama de (drea) Vida de rua Encorajar comeércio de rua,
habitacional actividades, ioldos, esplanadas
Ruas reconheciveis Intreduzir alternativas, entre

Zonas calmas e de actividdes

Area de concentracio de
SeMnvigos

Separag0o “natural” de
tréfego mais lento

Quadro 4: Melhoria de ambientes caracterizados por predominio da infra-estrutura (Pedro Brandéo, 2001)

As dinamicas das “cidades periferias” estdo relacionado com problemas de degradacédo
ou da especializagcao dos centros que se traduz na crise da cidade como espaco publico.

O conceito de periferia remonta ao século XIX aquando surgem espacgos suburbanos em
torno das grandes cidades. Estes encontravam-se longe da poluicdo industrial e das con-
dicdes de insalubridade dos centros, ou seja, apresentavam boas condi¢cdes de habitacao,
muito favoraveis a classe média. (Lewis Mumford, 1982)

Apesar destes pontos se afigurem mais “saudaveis, dependem do centro da cidade,
apresentam escassez ou mesmo inexisténcia de comércio e de emprego, o que resulta no
aumento de trajectos com direccdo ao centro.

Com o aparecimento do automoével assiste-se a fusdao entre estes aglomerados e a malha
urbana continua, sem limites evidentes. Estes passam a desenvolver-se mais rapidamen-
te, apesar de ainda serem dependentes do centro, facto que promove o uso do automaével
e 0 quase abandono dos demais transportes, especialmente os sobre carris. (Gabriel Du-
puy, 1995)

A grande explosdo demografica nas década de sessenta devido aos processos de intensa
ocupacdo territorial urbana, registada a nivel nacional, de onde surge o conceito de Area
Metropolitana de Lisboa (AML), deve-se muito a migracdo da populacdo residente em
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nucleos rurais rumo a cidade. Este facto resulta na expansao dos centros urbanos, apesar
do crescimento habitacional mobilizar-se em 4areas periféricas originando os “bairros-
dormitério”. Estes funcionam de forma segregada, de cardcter monofuncional devido a
falta de integracao dos distintos estratos sociais, caracterizados pela falta de planeamen-
to e de equipamentos e pelo desequilibrio sécio-cultural.

7

Geralmente o conceito de periferia é visto como uma condicdo Unica e, apesar de exis-
tirem tracos comuns, cada local periférico possui caracteristicas proprias. Os pontos co-
muns prendem-se com a dificuldade de circulagdo, o caracter negativo, o sentimento
de inseguranca e a falta de planeamento. Apesar destes pontos, hoje em dia assiste-se a
implantacdo de condominios de luxo nestas zonas (Alta da Lisboa), assim como, a exis-
téncia de locais precarios sem assisténcia de recursos em areas mais nobres da cidade.

Segundo Francgois Ascher a metropolizacao da cidade consiste “na procura da concen-
tracdo de riquezas humanas e materiais nas aglomeracdes mais importantes. E um pro-
cesso reconhecido em todos os paises desenvolvidos, mesmo se assume formas diversas
que tém a ver com as especificacdes regionais e nacionais. Resulta principalmente da
globalizacdo e do aprofundamento da divisdo do trabalho a escala mundial, o que torna
necessarias € mais competitivas as aglomeracées urbanas capazes de oferecer um mer-
cado de trabalho vasto e diversificado, a presenca de servicos de muito alto nivel , um
grande numero de equipamentos e de infra-estruturas e boas ligagdes internacionais. Os
empregos, 0 comércio, 0os equipamentos sanitdrios, educativos, culturais e de lazer dos
grandes aglomera¢des atraem igualmente as populacbes mais qualificadas” (Francois
Ascher, 2010)

Identidade e participacao

Na cidade actual o espaco publico, principalmente periférico, perde o caracter de reuniao
e encontro, convertendo-se num local marginal, desenhado conforme os requerimentos
capitais. Trata-se de um modelo de cidade onde prima o factor econémico limitado, ba-
seado no consumo, ligado a mobilidade motorizada, que resulta num espaco carente
de qualidade ambiental. H4 uma falta de representatividade que ndo tem em conta as
necessidades ou desejos dos usuarios que lhe dardo um uso real. Deste modo, a partici-
pacao cidada afigura-se como um instrumento potenciador de espacos e catalizador de
actividades.

A condicao essencial para que esta funcione realmente é a intervencao de todos os agentes
implicados em todas as fases do processo, que vai desde a identificacdao dos problemas,
a determinacao das prioridades, a definicdo dos objectivos, a intervencdo no desenho e
na gestdo de solucdes e nas vivéncias e apropriacdes posteriores, em ordem a assegurar
a igual relacao entre os diferentes actores.

A participacdo cidada pode conseguir que os processos sejam mais rapidos, pois a analise
é mais fidvel, evitam-se solucdes equivocadas, e prevéem-se os possiveis conflitos, dada
a presenca dos implicados.

A melhoria da qualidade do produto, o sentimento de apropriacdo e o aumento da con-
fianca nas capacidades dos implicados é o resultado que a participacdao de uma comuni-
dade pode ter num determinado espaco. (Agustin Hernandez Aja, 2002)
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3. Andlise comparativa: contextos

3.1 LUMIAR, CONTEXTO PERIFERICO EM ESTUDO

Imagem 14: Imagem aérea da Freguesia do Lumiar

O caso estudado da presente dissertacao é o da Freguesia do Lumiar. Serd descrita a
evolucao, feito um diagnostico e apresentadas alternativas cujo principal objectivo é veri-
ficar os factores capazes de melhor transmitir um sentimento de pertenca aos habitantes
através de espagos bem cuidados que respondam as necessidades destes e que possuam
a qualidade de alterar aimagem negativa, actual, do Lumiar.

Em linhas gerais, o tema do simbolismo do espaco pode ser entendido a partir da pers-
pectiva que considera o aspecto simboélico como uma propriedade do espaco, ou seja,
todos o espacos possuem um significado proprio que pode ser derivado das caracteristi-
cas fisicas e estruturais de funcionalidade ligados as praticas sociais que se desenvolvem
no mesmo ou podem ser fruto das interaccdes que, a um nivel simbdlico, se dao entre os
sujeitos que ocupam ou utilizam esse espaco. Deste modo, o significado espacial pode
permanecer a um nivel individual (significado pessoal) ou pode ser partilhado por um
grupo de individuos ou por toda uma comunidade (significado social). (Sérgi Valera,
2004)

Contexto historico e urbanistico

A Freguesia do Lumiar foi criada em 2 de Abril de 1266. Em 1312, D.Dinis efectua a par-
tilha dos bens do Conde de Barcelos, ficando para D. Afonso Sanches, seu filho

bastardo e genro do Conde, uma quinta e casa de Campo no Lumiar, a que se passou a
chamar Pacos do Infante D. Afonso Sanches. No reinado de D. Afonso IV, esta residéncia
nobre adquire a designacao de Paco do Lumiar, a qual ainda hoje se mantém.

No inicio do séc. XVIII era definido o Lumiar como “um sitio de nobres quintas, olivais e
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vinhas’, sendo os principais frutos da terra o vinho, o trigo, a cevada e o azeite.

Em meados do séc. XIX realizavam-se no Lumiar trés feiras anuais (Fevereiro, Junho
e Agosto), todas muito concorridas, especialmente a de Santa Brigida, em que havia
romaria e béncdo do gado. De 1852 a 1886, a freguesia esteve integrada no concelho
dos Olivais, sendo finalmente incorporada no territério da Cidade de Lisboa, em 18 de
Julho de 1885.

Desde os principios do séc. XIX que se regista um aumento progressivo dos habitantes
da Freguesia.

No séc. XX assiste-se a um engrandecimento da populagdao - de 2.840 habitantes
em 1900 para mais de 30.000 em 2000 (INE, 2001), tendo a antiga aldeia perdido, nas
ultimas décadas, quase definitivamente as suas caracteristicas, com os diversos parques
habitacionais.

Imagem 17: Vista da Rua do Lumiar a intercepcao da Alameda de Linhas de Torres
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Imagem 18: Vista da Avenida Carlos Paredes a Estrada da To
RERmSiE=iE

Imagem 19: Vista da Alameda de Linhas de Torres a Rua do Lumiar. A Este a Quinta dos Lilazes e a Quinta das Con-
chas ] : L5 =

Imagem 20: Fotografia aérea de 1960 do Lumiar e fotografia aérea actual do Lumiar, respectivamente

A grande aposta actual é o bairro da Alta de Lisboa. Um empreendimento que estad a ser
construido em trezentos hectares de terreno para sessenta e cinco mil habitantes. Pre-
vé-se a implementacdo de edificios residéncias, de comércio, servicos e hotelaria, assim
como construcdo de novas infra-estruturas vidrias e de transportes, parques verdes, equi-
pamentos sociais, desportivos e de lazer. O projecto da Alta de Lisboa, assim como o da
Expo 98, remontam ao século XX. Uma vez que a grande aposta de desenvolvimento foi
feita na zona Oriente da cidade, o projecto da Alta foi “esquecido’, isto é, grande parte
do capital disponivel foi investido na Expo’98, ficando a Alta como uma aposta posterior.
O empreendimento serviu para realojar populacdo de bairros degradados e de barracas,
apesar de actualmente oferecer habitacdo de mercado médio, alto para novos usudrios.
Por se tratar de uma zona em desenvolvimento, fraca em equipamentos e sem data de
finalizacdo do projecto, a proposta de transformar esta drea num polo desportivo através
da criacdo de um unico estadio que alojasse dois clubes de Lisboa foi debatida em 2004,
por altura do Euro de futebol.

Dois grandes eixos rodoviarios enquadram o Alto do Lumiar e periferias adjacentes:

A. Foi inaugurado em 2007 o ultimo troco do eixo Norte-Sul, facilitando o transito
de toda a capital portuguesa. Esta via rapida, iniciada em 1962, possui catorze saidas

a

que dao acesso, desde Alcantara, a auto-estrada de Cascais, ao Marqués de Pombal, a
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Praca de Espanha, Radial de Benfica, Sete-Rios, Entre-Campos, Hospital de Santa Maria,
Segunda Circular, auto-estrada do Norte, auto-estrada de Sintra, Telheiras, Carnide, Ave-
nida Padre Cruz (Lumiar, Odivelas), Ameixoeira, Alto do Lumiar, Camarate, Sacavém e
auto-estrada de Setubal, CRIL e auto-estrada de Leiria. Apesar de actualmente nado ser
classificada como tal, grande parte da via apresenta caracteristicas de auto-estrada, com
faixas de rodagem separadas, normalmente com trés vias em cada sentido; tal acontece
devido ao facto deste ter sido primeiramente desenvolvido como um eixo de atravessa-
mento da cidade, no entanto, devido as iniUmeras ligacdes abertas ao longo do troco, para
além das suas caracteristicas de atravessamento passando a ser um via de acessos locais,
de grande trafego. Esta liga a Ponte 25 de Abril a CRIL, IC17, A36, a nascente do Tunel
do Grilo (entre a ligacdes com a A8, e a ligacao com a A1 eA12). A via esta limitada a 100
km/h no troco entre a IC17 e Telheiras, 80 km/h entre Telheiras e Campolide, 60 km/h

entre Camnolide e aViadiita Diiarte Pachern e R0 km/h na rectante trocn atéd A nante

Imagem 21:Eixo Norte-Sul no Lumiar. Mercado e estacionamento a superficie sao os principais usos ao abrigo dainfra-
estrutura

B. O outro eixo relevante para o Alto do Lumiar e periferias adjacentes é a Circular
Regional Interior de Lisboa (CRIL), que percorre os limites administrativos de Lisboa,
desde Algés até & Ponte Vasco da Gama, cruzando o eixo Norte-Sul além de todas as ou-
tras entradas da cidade.

A Area Metropolitana de Lisboa (AML) possuia, no final do segundo trimestre de 2008,
cerca de cento e noventa e trés mil alojamentos em oferta. De acordo com as estatisticas
Confidencial Imobilidrio (Cl), este valor reflecte um aumento de 8% face ao trimestre an-
terior. O maior volume de oferta regista-se no municipio de Lisboa, com mais de 33 mil
imoéveis disponiveis, representando 17% da oferta residencial da AML. Na variacdo entre
trimestres, Lisboa aumentou a sua oferta em 6%. De acordo com o Sistema de Informacéo
Residencial (1° trimestre de 2008), as freguesias do Castelo e Lumiar sdo as areas de Lis-
boa com maior volume de oferta, com 1,8 mil registos, seguidos de Benfica,

Carnide, Zona Oriental e St: Maria dos Olivais. (Relatorio do Estado do Ordenamento
do Territério).

O Lumiar constitui parte integrante do patriménio da cidade de Lisboa que, pelo seu
interesse historico, importa preservar.

Obteve a declaracdo de area critica para impor a tomada de medidas tendentes a evitar
que a degradacao daquele patriménio assumisse consequéncias irreversiveis.

Nesta zona, as deficiéncias do edificado existente (solidez, seguranca e salubridade) e
a insuficiéncia das infra-estruturas, dos equipamentos de utilizacdo colectiva, das areas
livres e espacos verdes, ameagam a sua manutengao.

De acordo com o PDM de 1994 esta area esta classificada como Area de Estruturacdo
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Urbanistica Habitacional, Area Verde de Proteccdo, Quintas e Jardins Historicos, Area
Consolidada de Edificios de Utilizacdo Colectiva Habitacional e Area Histérica Habita-
cional.

Imagem 22:Vias de acesso principal que servem o Lumiar

O Paco do Lumiar constitui um pequeno nucleo histérico linear, consolidado e de baixa
densidade de crescimento linear ao longo da Estrada do Lumiar, em torno do qual se en-
contram quintas senhoriais (maior parte degradadas) e azinhagas de caracter predomi-
nantemente agricola. Caracteriza-se por uma fraca percentagem de habitacdo. Na envol-
vente deste nucleo central é notério um crescimento urbano caracterizado pela existéncia
de condominios habitacionais de utilizacao totalmente privada.

A area mostra-se carenciada nao so de infra-estruturas urbanisticas, como também de
equipamentos sociais e areas livres.

De acordo com a classificacdo do PDM de 1994 esta area corresponde a Area de Equipa-
mentos e Servicos Publicos, Quintas e Jardins Histdricos, Quintas Integradas nas Are-
as Histdricas, Area Consolidada de Edificios de Utilizacdo Colectiva Habitacional, Area
Histérica Habitacional e Area de Investigacéo e Tecnologia.

Quanto a caracterizacdo da estrutura vidria, ecolégica, pedonal e edificada foram detec-
tadas as seguintes situacoes:

Estrutura Viaria:

Apesar do grande aumento populacional registado nos ultimos trinta anos e da constru-
¢ao de dois novos eixos viarios (eixo Norte-Sul, Avenida Padre Cruz) os acessos locais
permanecem as azinhagas que remontam ao inicio do século XX;

A Avenida Padre Cruz surge como um corte radical no territério. Constituida por oito
vias de rodagem, quatro em cada sentido, perfaz uma largura total de trinta e um me-
tros;

O eixo Norte-Sul passa no Lumiar em viaduto com uma extensdo de setecentos metros
por trinta e trés de largura. Atinge a altura maxima de quinze metros sensivelmente a
meio do troco e é composto por dez pilares que pontuam um espaco vazio e desqualifi-
cado cujo principal uso é estacionamento automovel a superficie.

Estrutura Ecoldgica:
Denota-se uma falta de integracdo entre os trés espacos verdes principais;
Dificuldade de acesso ao Parque de Monteiro-Mor, quer por automovel quer a pé;

Espacos verdes de qualidade, de pouca afluéncia de usudrios.
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Estrutura Pedonal:

Sendo o Lumiar uma zona dominada pelo automével, apresenta barreiras fisicas e mor-
foldgicas a circulacdo pedonal;

A Alameda das Linhas de Torres é a principal via pedonal, maioritariamente de uso ha-
bitacional, pontuada por equipamentos, estacionamento a superficie e corredores verdes
de pequena dimensao;

O atravessamento da Avenida Padre Cruz apresenta-se dificil, dada a escassez de passa-
deiras e semaforos de transito;

Ha uma passagem aérea pedonal que liga Telheiras a sudoeste da zona de trabalho.

Paco do Lumiar

Alta de Lisboa

Cemitério

;H’ (Q% S

Telheiras

Imagem 23: Espacos verdes e edificado actual

Edificado:
Zona histérica degradada;

Zona habitacional (no sentido da Alameda Linhas de Torres) consolidada mas descontex-
tualizada, edificios muito altos que configuram um grande parque habitacional escasso
em espagos publicos, sem interesse no quadro de cidade

Rua Alexandre Fermreira

Rua do Lumiar

[ Alameda das
Linhas de Tormes

Av. Padre Cruz

Eixo Norte-Sul

Imagem 24: Vias automoveis actuais
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Imagem 25: Vias e edificado actual do Lumiar. A grande superficie edificada e o atravessamento do viaduto do eixo
Norte-Sul, da Avenida Padre Cruz e da Alameda das Linhas de Torres formam um obstaculo a existéncia de espagos
publicos de grande e média dimensao no Lumiar.

As estratégias de transformacdo para a area em estudo do Lumiar ndo se prendem sé
com tipologias de espaco publico mas também com a presenca de arte publica para cada
estratégia de transformacao, apresentada posteriormente.

Seguidamente interessa estudar casos de referéncia de projectos de arte publica em Bar-
celona, enquanto modelo de transformacao cultural e artistica de Lisboa, onde se percebe
a relacdo entre a arte os sistemas de mobilidade em areas periféricas.
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3.2 CASOS DE REFERENCIA

Procede-se de seguida a analise de projectos de referéncia cujas caracteristicas e intencdes
sao compardveis as alteracbes estratégicas em vista para o Lumiar. Tratam-se de casos
de estudo que se apresentam pertinentes a compreensao do territério em estudo e que
facilitam a comunicacao das estratégias de transformacao. Serdo abordados projectos de
arte publica em Barcelona em torno de espaco publico e infra-estruturas com recurso ao
Catdlogo de Arte Publica de Barcelona, disponivel em http://w10.bcn.cat/APPS/gmocata-
leg_monum/CambialdiomaAc.do?idioma=ca&pagina=welcome

Linea de la Verneda

Imagem 26: Fotografias aéreas actuais de Barcelona

Escultura de Francesc Torres encomendada pelo Ajuntamiento de Barcelona, localiza-se
em Verneda, um bairro outrora baldio que foi convertido num cendrio de reinvindicacdes
por parte da comunidade obreira. E uma das poucas esculturas em Espanha que apresen-
ta uma forma minimalista de conteudo politico.

O autor realizou uma linha de um quildmetro e meio em aco inoxidavel que percorre
a Rambla de Guipuscoa e narra a histéria ndo oficial do bairro, dos episédios do quoti-
diano, da imigracao e do pds-guerra “relato inacabado de palabras y silencios’, estan-
do desaparecida em algumas partes do percurso uma vez que, segundo o autor, alguns
momentos da histéria sdao ocultos, e noutros a linha esta saliente de modo a enfatizar
momentos importantes no bairro.

Nos extremos da linha existem duas letras “A” e “B", que exemplificam os extremos de
de uma historia linear, por vezes interrompida. (Victoria Combalia, 2011)

Trata-se de um peca de arte publica que reconstréi a meméria de Verneda e do seu povo,
é uma obra icdnica, de memoria e de comemoracao de mil anos de histéria de um bairro,
muito apreciada pelos moradores por se identificarem com a peca por esta ter a capaci-
dade de traduzir a evolucéo e feitos de um povo.

E importante enfatizar a relacdo desta peca com o seu entorno viario, o autor consegue
de uma forma subtil incluir a sua obra no sistema viario através da abstracdo e da lingua-
gem conceptual.
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Imagem 27 e 28: Inicio e fim da linha assinalado pelas letras “A” e “B” Imagem 29: Troco da linha assinalado pela
saliéncia do metal, representa a passagem do tempo

E‘Is.nens menjaven pa amb oli per zsmnrzufibtrm 1
L
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e

Imagem 30: Trogo da linha ampliado onde se pode ler parte das inscricdes

Funcodes: Narrativa da histéria de um povo, simbolo de meméria.

P

Imagem 31:Imagem geral daRambla onde se pode ver parte da linha e a saliéncia do metal que sai do chao aassinalar
a presenca da peca



Arte publica e infra-estruturas de mobilidade - Estratégias de regeneragao para o Lumiar

Yo America

Imagem 32: Fotografias aéreas actuais de Barcelona

Escultura de Albert Cavazos situada no bairro de Bon Pastor. Trata-se de uma zona peri-
férica na fronteira de Barcelona e Santa Coloma.

A escultura Yo, América tem como objectivo marcar e referénciar um espaco adverso
pelo ruido e pela poluicdo sonoroa proveniente das vias automoveis que contaminam
este local, ao mesmo tempo que facilitam a chegada a este mesmo ponto.

A peca estd localizada num rotunda que da acesso a ponta de Santa Coloma, ambas pos-
suidoras de um caracter vertical, criam um ambiento de didlogo entre si apesar da peca
favorecer a ligacao paralela ao rio, devido ao seu posicionamento, e nao tanto a ligacao
perpendicular a este.

Devido a sua forma, cor e posicionamento esta obra adquire um valor de referéncia em
Bon Pastor, importante para quem se desloca a pé mas principalmente para quem se
desloca por via automoével.

A peca abstracta representa a figura de uma mulher, América, cujo perfil da cabeca indica
a direccao do continente americano. A existéncia da linguagem abstracta e representativa
proporciona um grande dinamismo, pouco intuitivo a primeira vista. O facto de se loca-
lizar numa rotunda permite a sua contemplacao em diferentes angulos.

O dinamismo da obra resulta também de uma notével transformacdo formal: a partir
de uma localizacdo frontal, é possivel apreciar a relacdo/interaccao entre o volume e o
vazio, um plano que vai ganhando forma. (Veronica Crousse, 2011)
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3. Andlise comparativa: contextos

Imagem 33: Peca em primeiro plano e Carrer de Potosi, via perpendicular a Ronda do Litoral, em segundo plano
Imagem 34: Peca assinala chegada a Barcelona desde a Pont de Can Peixauet, que da acesso a Santa Coloma

Imagem 35: Peca estd instalada ao centro da rotunda, rodeada de vegetacao
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Imagem 36: Vista geral do local de implantacédo da peca. Vista de Santa Coloma, em segundo plano, desde Carrer de
Potosi. Orientacdo da obra assinala Ronda do Litoral

Funcoes: Referéncia visual e orientativa de um espaco periférico, marco de Bon Pas-
tor e da entrada em Barcelona.

Imagem 37:Vista da Ronda do Litoral direccao Norte, desde a Ronda do Litoral Sul. Peca, devido a sua posi¢ao, assinala
a presenca da via perpendicular a Santa Coloma e litoral ao rio Besos
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Mural de la memoria de Baro de Viver

g

Imagem 38: Fotografias aéreas actuais de Barcelona

O mural da meméria de Bard de Viver trata-se de um projecto da Universitat de Barcelo-
na - CR POLIS, dirigido por Antoni Remesar.

A peca apresenta uma linguagem conceptual que comemora a vida e o desenvolvimento
de Baro de Viver, freguesia periférica de Barcelona, muito contaminada pelo sistema via-
rio, devido a presenca de grandes noés viarios de tanto poluem as visuais como facilitam
muito o acesso a este local. O mural assemelha-se a um pano expositivo que relne os
acontecimentos mais marcantes de Baro e de seus habitantes, como a introducao de um
conjunto de casas no meio de terras agricolas a margem de um rio negligenciado durante
muitos anos, o rio Besos; a representacao de livros essenciais a compreensao do pds-guer-
ra; a ligacdo de documentos ou textos breves, palavras bem escolhidas, de mensagens
curtas que revelam a histoéria do bairro e pretendem manter a meméria para o futuro.

O muro é construido ao longo do perfil do Passeig de Santa Coloma e surge como uma
“vedagdo” que protege o espac¢o do ruido e da poluicao sonora proveniente das vias au-
tomoveis; e como uma barreira de seguranca do desnivel que separa Bard de Viver do né
da Trinitat.

A simplicidade visual e a acertada eleicdo das mensagem, dinamiza a presenca do mu-
ral, incentivando a recepcao de novas histérias da vida do bairro. Este programa foi re-
alizado com a participacao dos habitantes do bairro em colaboracdo com a CR POLIS.
(Carme Grandas, 2011)
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3. Andlise comparativa: contextos

Imagem 39: Fotografias antigas de moradores do bairro Baro de Viver, expostas no mural

Imagem 40: Grupo de pessoas que contemplam o mural de Baro ao longo do Passeig de Santa Coloma
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Imagem 41: Vista geral do local de implantacao da peca. Mural de Bard em primeiro plano, N6 viario da Trinitat em
segundo plano. Peca serve de proteccdo ao ruido proveniente das vias rapidas que convivem com o bairro

Funcdes: Memodria e comemoracao da histéria de um bairro. De um ponto de via
formal, surge como um separador que protege os moradores do desnivel, do ruido e
poluicdo visual proveniente das inUmeras vias paralelas.

Imagem 42: Vista nocturna do mural. lluminagdo nocturna do Passeig de Santa Coloma permite visitar o mural da
parte da noite.
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Elementos ornamentais do Parc de Nou Barris
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Imagem 43: Fotografias aéreas actuais de Barcelona

O seguinte exemplo de arte publica foi desenhado por Carme Fiol e Andreu Arriola e
estd situado no Parc Central de Nou Barris, um parque periférico situado no Distrito de
mesmo nome, é delimitadoa Norte pela Ronda de Dalt e é atravessado pelo Passeig de
Fabra i Puig.

O Parc de Nou Barris é um parque urbano periférico que assume a presenca do sistema
viario no seu desenho, cosendo e incluindo espacos residuais para criar um espaco verde
publico de sucesso - grande adesdo e satisfacdo por parte da populacao residente e visi-
tante.

Constituido por passagens pedonais areas, em relacdo a via automovel que o atravessa,
possibilita uma leitura geral do local. Trata-se de um espaco que trouxe grande identida-
de e orgulho ao bairro.

Os elementos ornamentais de metal e vidro conferem ao parque espacos de estada, de
sombra, de contemplacao entre a escultura e o mobilidrio urbano. Sao objectos verticais
que lembram pentes de cabelo. Pela sua forma, altura, orientacdes diversas, cor e funcio-
nalidade complementam um espaco publico verde e confundem-se, em certos momen-
tos, com o arborizado.
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3. Andlise comparativa: contextos

Imagem 44: Peca fornece sombra

Imagem 45 e 46: Elementos decorativos acompanham as passagens pedonais e as ruas que atravessam o parque

Imagem 47:Viaautomoével que atravessa o parque. Pecas acompanham o eixo fragmentador mas estdo orientadas na
direccdo oposta em ordem a fornecer sombra aos utilizadores do espago. Sugerem permanéncia

Funcodes: Decorativo, funcional - fornece sombra/abrigo/proteccao

Imagem48:ViaautomovelfragmentaoparquedeNouBarris.Passagens pedonais, e consequente continuagao percep-
tual do parque, sdo conseguidas através da manipulacao da topografia do terreno
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David i Goliat - Homenatge a les B

rigades Internacionals
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Imagem 49: Fotografias aéreas actuais de Barcelona

Localizado na boca norte do tunel da Rovira, “David i Goliat” de Roy Shifrin, é uma peca
de oito metros de altura que representando o casco de Golias caido no chao e o torso nu
de David, com um escudo na mao sobre um pilar.

A escultura tem como propésito homenagear as Brigadas Internacionais que participa-
ram do Batalhdo de Abraham Lincoln, composto por americanos e por elementos da
Sociedade da Guerra Civil Espanhola.

Apesar dos voluntarios nao terem sido maioritariamente de nacionalidade americana
sendo as Brigadas Internacionais composta principalmente por franceses, alemaes e po-
loneses, a Brigada Lincoln foi o Unico que teve um grande destaque.

Esta peca encontra-se em Barcelona por ter sido o local onde foi realizado o desfile de
demissdo da Brigada em 28 de outubro de 1938, um dos mais aderidos.

Paralelamente a inauguracdo do monumento, em 1988, varios eventos forma organiza-
dos em Barcelona pelo coordenador cataldo de veteranos da Republica, como um concer-
to de musica catala no Palau de Congressos de Montjuic € uma mesa redonda no Saldo
Universidade de Barcelona.
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3. Andlise comparativa: contextos
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Imagem 50: Vista da peca desde a Avingusa de |'Estatut de Catalunya, rumo a entrada do tunel de la Rovira - Sul

Imagem 51: Vista da peca desde a Avinguda de I'Estatut de Catalunya, apds saida do tunel de la Rovira -Norte

Imagem 52: Torso nu de David com um escudo na méao. Peca de bronze sobre pilar de betdo

Funcdes: Homenagem as Brigadas Internacionais.

Imagem 53: Casco de Golias caido no chdo. Peca de bronze assente em base de betao.
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Esculturas Parc de la Trinitat

Imagem 54: Fotografias aéreas actuais de Barcelona

O Parc de la Trinitat € composto por varios conjuntos de arte publica, no entanto, para o
presente trabalho interessa estudar dois casos: “Dona que es banya’, a figura feminina de
Rafael Bartolozzi e “Cavalls desbocats” de Joaquim Ros i Sabaté.

O Parc estd localizado no nordeste de Barcelona, no centro de um dos locais mais con-
flituosos em termos de trafego automovel periferia da cidade. Neste local confluem di-
versas vias rapidas e ferrovias de acesso a cidade de Barcelona (vitais para a regido pela
facilidade de acesso que estas proporcionam), assim que o projecto de reconversdo desta
area “residual”’, levado a cabo por Enric Battle e Joan Roig, consiste na criacdo de um
grande parque urbano que visa anular o impacto visual e sonoro que o sistema viario
impode neste espaco periférico, outrora indspito e desagradavel.

O parque ¢é um exemplo de sucesso de um espaco urbano periférico que teve a capaci-
dade de coser territérios, atrair populacdo nova a periferia e revitalizar uma area outrora
degradada.

A escultura “Dona que es banya” trata-se de um figura feminina concebida como parte de
um conjunto formado por quatro esculturas, trés mulheres e um homem, cuja localizacao
original seria perto do Parque das Aguas sob o viaduto de Guinardé. A peca representa
a vontade do artista de seguir uma linha irreverente, irdbnica quase erdtica, ao ser deslo-
cada para o Parc da Trinitat, a meio de um canal artificial, a narrativa da obra altera-se
completamente dando lugar a uma linguagem cldssica e serena que sugere tranquilida-
de, contrastante com o ruido do complexo né viario proveniente do né da Trinitat.

“Cavalls desbocats” encontra-se a entrada do parque, numa pequea colina. Trata-se de
um friso recortado que representa um conjunto de cavalos correndo unidireccionalmen-
te. A peca remete o observador ao mundo animal e joga com a forca, ritmo e dinamismo
do do cavalo emergindo da colina, factores que contrastam com a realidade viario da sua
envolvente.

Estes dois exemplos surgem como obras de abstraccdo do local em questdo por remete-
rem a outras realidades e, por esse factor, ganham uma componente narrativa por evocar
outros mundos e fazer sonhar o observador.
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3. Andlise comparativa: contextos

Imagem 55:“Donaqueesbanya’afigurafemininadeRafael Bartolozzi, pecade marmore brancosobreespelhodeagua
do parque de la Trinitat

Imagem 56:“Cavalls desbocats” de Joaquim Ros i Sabaté, peca de aluminio sobre colina do Parque

Imagem 57:Vistagerado espelho de dgua do parque onde se encontra a peca de marmore, descontextualizada do seu
propésito original, mas em perfeita harmonia com o ambiente sereno do parque

Funcodes: Abstractiva da presenca do sistema vidrio, remete a outras realidades.
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Imagem 58: Peca estd implementada num dos pontos mais altos do parque, de onde se pode visualizar as vias que o
limitam. Peca transparece euforia, justificada pela presenca visual e auditiva das vias automéveis
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3.3 GRELHA DE CRITERIOS

Memoria

Faculdade pela qual o espirito conserva ideias ou imagens, ou as readquire sem grande esforco

fcone

Que tem um sentido simbdlico tradicional

Narrativo

Que é relativo a narrativa ou tem caracteristicas de uma narrativa

Abstrativo

Separar mentalmente uma parte de um todo para a considerar independente das outras partes

Funcional

Que funciona bem ou que é de facil utilizacdo

Referéncia

Conjunto de elementos que formam um sistema de referéncia

Marco

Acontecimento, pessoa ou entidade importante que serve de referéncia

Comemorativo

Lembrar; Trazer a memoria; Solenizar, recordando

Homenagem

Demonstracdo de veneracdo e respeito

Decorativo

Por ornatos ou adornos em; Enfeitar, guarnecer; aformosear
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4. Estratégias de transformacao do Lumiar

4.1 IDENTIFICACAO

O presente capitulo visa a apresentacdo de trés estratégias alternativas de regeneracao
no Lumiar, motivadas e baseadas em informacdo desenvolvida no ambito da dissertacao
realizada para a obtencdo do Grau de Mestre em Arquitectura pelo Instituto Superior
Técnicode Lisboa: Espaco publico periférico: mobilidade, centralidade, socializacdo - Estratégias
de reabilitacdo do Lumiar.

Estas alteracdes, cujas linhas de base assentam na criacao de espaco publico, constituem
um elemento fundamental de conexao de espaco e de socializacdo, quer no contexto do
Lumiar, quer no da cidade de Lisboa.

Pretende-se criar trés programas de arte publica para trés cenarios diferentes de modo a
que estes possam surgir como um guiao para artistas, ou seja, em ordem a responder de
uma forma directa a vontade das pessoas, criar sentimento de pertenca dentro de uma
determinada comunidade a determinada peca, é importante definir um programa que
dite as bases do projecto, a “narrativa” (ou nao) que a obra deve transmitir, entre outros.
O artista deve ter a liberdade para criar mas a entidade que encomenda a peca deve ter,
em ordem a evitar possiveis lapsos, um programa bem delimitado, realista, que seja o
resultado de estudos prévios quer da localidade e seus habitantes, quer dos visitantes.
Para tal, utilizar-se-ao os critérios definidos no final do capitulo anterior.

Afigura-se importante recordar os principios e objectivos gerais do processo de regenera-
¢ao urbana. Segundo Jordi Borja, existem trés linhas de transformacao indispensaveis:

@ Aumentar as oportunidades de trabalho, de um modo nao keynesiano,
através do desenvolvimento da actividade econdmica baseada em pe-
quenas e medias empresas, integradas na estrutura urbana; multiplicar
as obras publicas (pequenas e medias) com o objectivo de obter melho-
res equipamentos e servicos sociais, aumentar a eficiéncia urbana como
base dos processos produtivos, transformar a cidade num centro de in-
formacdo e coordenacdo para o maior nimero de actividades possiveis e
criar e aumentar o sistema de postos sociais ligados a gestdo municipal e
a economia social, com a finalidade de substituir parcialmente o trabalho
isolado tradicional.

@Pensar a cidade como um lugar de vida para toda a populacao, lutando
contra a desigualdade social através da reabilitacao e melhoramento do te-
cido urbano, aumento e melhoria do espaco publico e das infra-estruturas,
fazer a cidade acessivel a todos, requalificar e equipar bairros periféricos
dotando-os de funcbes centrais (descentralizacdo / areas de nova centrali-
dade), integrar as actividades rurais, os parques florestais, os waterfronts
e os terrenos abandonados da cidade e seu redor, na vida urbana; proteger
e melhorar o meio urbano e melhorar a qualidade de vida mediante a su-
peracao de desigualdades sociais.

@ Urbanizar o territério regional e nacional com a finalidade de igualar as
zonas rurais, permitindo a estas desfrutarem das infra-estruturas e da li-
berdade da cidade através do melhoramento do sistema de comunicacdo
e da optimizacao do balanco entre as distintas partes do territério.
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As alternativas propostas estao assentes em trés perspectivas comuns:

@® Social, superando o sentimento de marginalizacao, pela criagdo de espagos/
percursos pedonais atractivos, incentivos a socializacao e encontro;

@ Simbodlica, alterando a imagem negativa do Lumiar, introduzindo elemen-
tos atractivos, aumentando a seguranca, a vigilancia e a visibilidade;

@ Material, melhorando a envolvente construida, através do incentivo a pra-
tica de actividades econdmicas, a criacao de emprego, de pontos turistico,
tirando partido de proximidades estratégicas.

Uma vez que o local em estudo se apresenta isolado social, funcional e territorialmente
(pelos eixos viarios) e se denota uma falta de planeamento reflectida na escassez de espa-
cos publicos (e especificamente na Rua do Lumiar, uma coleccdo de ruinas), apresentam-
se neste capitulo trés propostas alternativas de alteracdo para o Lumiar, com trés ambitos
prioritarios, comuns s alternativas em questao:
@ Regeneracdo da drea histérica degradada através da abertura de ruas dota-
das de comercio, habitacao, cultura, animacdo e espacos verdes. Medidas
que transmitam seguranca e devolvam identidade ao bairro;

@ Reconversdo do caracter das vias urbanas que nas ultimas décadas se afigu-
ram monopolizadas pela circulacao automovel;

@ Producao de espac¢o publico bem cuidado dotado de: mobilidrio e arte pu-
blica, espacos verdes desenhados, edificios de equipamentos pertinentes no
panorama do Lumiar - requisitos da populacao.

Imagem 59: Eixo Norte-Sul no Lumiar. Do lado esquerdo da figura as Natura Towers, Telheiras, e do lado direito o
mercado do Lumiar

Imagem 60:Vivéncias sob o viaduto quase inexistentes. Amaior parte doterritério encontra-se ocupado por estaciona-
mento a superficie

Estas alternativas de transformacdo baseiam-se numa atitude optimista que encara a pre-
senca monumental das infra-estruturas de acesso como uma oportunidade e ndo como
um obstaculo. Oportunidade esta que assenta em qualidades existentes ou potenciais da
localizagdo: na morfologia, nos espagos verdes existentes, na zona histérica, na facilidade
de acesso, nos trocos de vias que sao entendidos como espacos de socializacao que po-
dem aparecer como um marco na freguesia, com capacidade de abrigar a programatica
das necessidades e requisitos dos cidaddos. A presenca automoével persistira com a dife-
renca que serd dada bastante mais importancia a continuidade de circulacao e espacos
para o peao.
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4. Estratégias de transformacao do Lumiar

O programa de arte publica aplicara-se-a a trés hipdteses estratégicas:

A.

Producéo de espaco multifuncional dotado de equipamentos requeridos
pelos habitantes locais (edificios que se afigurem pertinentes a situacdo
actual), de areas de recreacao e de zonas de vegetacao (Proposta A);

Criacdo de um espaco arborizado de grande dimensédo, um novo parque
urbano a escala de cidade (Proposta B);

Desenho de um grande centro empresarial e comercial (Proposta C).
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4.2 ENQUADRAMENTO PROGRAMATICO
DADOS E DIAGNOSTICO DE BASE

A area em estudo estd situada no Lumiar, Freguesia periférica da cidade de Lisboa, ocupa
uma superficie de aproximadamente seis quilémetros quadrados, delimitado a Norte
por Odivelas e Ameixoeira, a Sul pelo Campo Grande, a Este por Santa Maria dos Olivais
e Charneca e a Oeste por Carnide.

Segundo dados relativos ao Censos 2011, a Freguesia apresenta uma populacdo residente
de 40678 habitantes de densidade de 5600 habitantes por quilémetro quadrado. A densi-
dade de edificado é de 332 edificios por quildmetro quadrado.

Densidades habilacionais:
0 - 5000 Babimd
i I 5000 - BO003 habim2
§ B 10000 - 15000 Batskmz
Imagem 61: Densidades habitacionais \ B 15000 - 70000 Patihmy
1

I 20000 - 30000 hatdkmE

O local em questao apresenta-se, no panorama da cidade, como uma zona habitacional
pouco qualificada, escassa em espacos publicos. Em 1700 era definida como “um sitio de
nobres quintas, olivais e vinhas” sendo que em 1980 assiste-se a um forte aumento po-
pulacional (trés mil habitantes em 1900 para mais de trinta mil em 2000). Tal crescimento
é reflectido na construcdo desmesurada, sem aparente planeamento, fazendo com que o
local perdesse as suas caracteristicas rurais.

Em ordem a acompanhar o crescimento do Lumiar, foram construidos dois importantes
eixos viarios que tanto fragmentam como facilitam o acesso ao local, estes sdao o eixo
Norte-Sul e a Avenida Padre Cruz. No entanto, é curioso constatar que os acessos locais
sdo efectuados pela rede de azinhagas que outrora permitia o acesso as quintas e aos
terrenos de cariz rural.

O eixo Norte-Sul, inaugurado em 2007 passa no Lumiar em viaduto com uma extensao
de setecentos metros por trinta e trés de largura. Atinge a altura maxima de quinze me-
tros sensivelmente a meio do troco e é composto por dez pilares que pontuam um espaco
vazio e desqualificado cujo principal uso é estacionamento automével a superficie.
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4. Estratégias de transformacao do Lumiar

Imagem 64: Atravessamento da Alameda das Linhas de Torres

Estacionamento a superficie ocupa a maior parte do territério

A Avenida Padre Cruz, cuja construcao foi iniciada no final da década de trinta, no con-
texto do Plano de Groer, é uma via rapida que liga Loures e Odivelas a Segunda Circular.
E constituida por oito vias de rodagem, quatro em cada sentido, perfazendo um largura
total de trinta e trés metros. Atravessa o Lumiar num trogo de dois quilémetros.

A Rua do Lumiar, é constituida por edificios setecentistas, oitocentistas e novecentistas
alguns apalacados, maioritariamente de planta rectangular de dois pisos e 4dguas furta-
das, maior parte encontra-se em ruinas.
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Imagem 66: Densidades de postos de emprego e estudantes universitarios

Na Freguesia em questdo, segundo dados do Censos 2001, a populacao empregada cor-
responde a 20.103 habitantes, enquanto que os postos de trabalho existentes no local
sao de 14.730. A populacao de estudantes universitarios é de 1.014, sendo a densidade
de empregados e estudantes, por quilometro quadrado de 2.507. Isto &, grande parte
dos residentes tém, obrigatoriamente, que se deslocar diariamente quer para o local de
trabalho, quer para o local de estudo. Este facto faz com que a taxa de motorizacdo no
local seja muito elevada, estando compreendida entre 300 a 400 veiculos por cada 1.000
habitantes.
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4. Estratégias de transformacdo do Lumiar
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Imagem 67: Taxa de motorizacdo

O estacionamento pago localiza-se, predominante, nas zonas de maior concentracdo de
postos de trabalho e diversidade de usos, factor de incentivo ao uso de transportes publi-
cos nas deslocacdes obrigatédria devido a ineficicia deste. O que se observa hoje em dia
é um grande fluxo automével nos nucleos de trabalho, resultando no grande congestio-
namento nas horas de ponta. O Norte do Lumiar possui pouco estacionamento devido
a predomindncia de espacos vazios e do estacionamento dentro das propriedades, em
garagens privadas. A falta de comércio e servicos sao aspectos que ndo incentivam a
permanéncia na Freguesia.

Imagem 68: Densidade de estacionamento
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Imagem 70: Percentagem de populacdo que usa transportes publicos (TP) e transportes nao motorizados (TNM)

O Lumiar, apesar de aparentemente estar bem servido de transportes publicos, apresenta
indices altos de utilizacao de transporte individual, onde apenas 40 a 50% da populacao
residente se desloca em transportes colectivos ou ndo motorizados.

Porque o regulamento actual apenas impobe a realizacdo de um Estudo de Trafego quan-
do em presenca de empreendimentos comerciais de média a grande dimensdo, e apenas
tem em consideracao aspectos relativos a capacidade de absorcdao de vias envolventes em
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4. Estratégias de transformacao do Lumiar

matéria de escoamento dos fluxos de trafego e de estacionamento, os uUltimos anos tém-
se mostrado proficuos no desenvolvimento de importantes empreendimentos publicos
e privado, em que os esquemas de acessibilidades nao foram devidamente acautelados
e em que se verificam a posteriori agravamento do trafego e da saturacao do estaciona-
mento em 4reas envolventes.

E o caso do Lumiar, uma zona de expansdo recente, onde existem bairros inteiros a dre-
nar para vias secundarias jd muito congestionadas e onde a oferta em transporte colecti-
vo esta apoiada nas mesmas infra-estruturas congestionadas.

Por outro lado, no caso do metropolitano, a linha vermelha (que serve o Lumiar) apre-
senta niveis de procura muito inferiores as restantes linhas muito devido ao facto de
estarmos perante uma zona ainda pouco consolidada e com deficientes acessos pedonais.
As expectativas de nova urbanizacao e o prolongamento da linha até Campolide, passan-
do a cruzar as outras trés linhas e reforcando a légica de rede (do Oriente ao Aeroporto
e futuramente ao Lumiar), irao certamente modificar esta situacdo ao longo do préximo
decénio. (CML, 2005) —

.

Imagem 71: Rede actual da transportes publicos do Lumiar (metropolitano e carris — a verde)

O Lumiar é servido por trés espacos verdes importantes: o Parque de Monteiro-Mor, o
Parque da Quinta das Conchas e o Parque do Vale Grande da Alta de Lisboa. No primei-
ro, de onze hectares, situam-se dois equipamentos relevantes da Freguesia, o Museu do
Traje e o Museu do Teatro. Os restantes ocupam, aproximadamente, vinte hectares, cada
um.

A estrutura verde actual afigura-se, no panorama da intervencdo, como grandes potén-
cias de desenvolvimento no sentido de constituirem pontos de interesse na cidade e de-
limitarem a area desqualificada, fragmenta, que é a area de projecto.

A drea em estudo é pontuada por constru¢des sem grande, ou nenhum, interesse ar-
quitecténico ou funcional como os inumeros stands de venda automével, as habitacoes
clandestinas, os armazéns degradado e o mercado do Lumiar (debaixo do viaduto, ante-
cedente deste, estd esquecido e suprimido pela via aérea e seus pilares). A
morfologia do terreno apresenta-se fragmentada, a leitura do espaco é interrompida pe-
las vias automoveis, quer a superficie, quer aéreas, que condicionam a espacialidade e a
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percepcao.

Seguidamente serao apresentados, detalhadamente, alguns dos aspectos da circulagcao
automével com maior influéncia nas alternativas a considerar

As vias de circulacdo automoével, a morfologia dos edificios, descontextualizados da
zona histoérica, e os pilares do viaduto sao os principais responsdveis pela contaminacao
sonora e pela diversidade de interrupcdes visuais. Estas geram obstaculos que progres-
sivamente isolam o local do seu contexto e o fragmentam. Assim, é necessario trabalhar
as barreiras transformando-as em limites através da conversao do espaco vazio existente
numa superficie de integracdo multicultural em ordem a responder as necessidades dos
multiusudrios.

Vias de circulacdo automoével; morfologia dos edificios, descontextualizados da zona
histérica; pilares do viaduto - Barreiras visuais que dificultam a percepcdo do espaco,
presentes no Lumiar

A continuidade de espacos, a facilidade de acessos e a complexidade do Lumiar sdo fac-
tores que proporcionam a criacdo de uma nova centralidade na cidade de Lisboa.

Imagem72:Usos,equipamentoseatractivosexistentes(verdemuitoclaro-cemitério;verdeclaro-espacosverdes;verde
escuro - habitacéo)

Como conclusao deste diagnéstico, o local deve ser tratado de modo a atingir a integra-
¢ao, identidade e continuidade em si mesmos e os limites devem ser tratados em ordem
a fomentar a integracdo do espaco no seu contexto.

85



86

4. Estratégias de transformacao do Lumiar

4.3 ESTRUTURA VIARIA E PEDONAL

Procurou-se unir as areas segregadas através da integracao do sistema vidrio no projecto.
Assim, sao propostas algumas alteracdes face a estrutura vidria existente, numa solucédo
que seja comum as trés alternativas anteriormente apresentadas, uma vez que se trata
da oportunidade de atravessamento pedonal que une duas frente do Lumiar. Sugere-se
assim continuidade, através da criacdo de um espaco unificado compativel com qualquer
das alternativas.

Prevé-se o rebaixamento de seis metros da Avenida Padre Cruz numa extensdao de du-
zentos metros e a alteracao da morfologia do terreno do lado Este da Avenida Padre Cruz
pela modelacdo de um metro acima do seu nivel topografico actual, para que o lado Este
esteja a mesma cota que o lado Oeste. Tal alteracdo é proposta de modo a que a altura
onde circulam os automoveis na Avenida (na extensao abaixo do solo) perfaca um total
de seis metros em ordem a assegurar a seguranca de circulacdo, visto que a altura maxi-
ma de um qualquer veiculo automoével é de quatro metros.

O acesso pedonal destas “margens” é efectuado por passagens aéreas pontuais, estrategi-
camente implementadas, que surgem em ordem a facilitar o acesso a distintos locais pela
orientacao destas em planta.

Imagem 73: Desenho esquematico do rebaixamento  Imagem 74: Proposta de passagens pedonais sobre Av. Padre
Cruz
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Imagem 75: Corte da Avenida Padre Cruz, com proposta de rebaixamento e passagem pedonal

O redesenho da Avenida altera a circulacdo do sistema viario, nomeadamente no atraves-
samento de automdéveis desde a Alameda de Linhas de Torres a Estrada do Lumiar (aces-
sos ao Parque de Monteiro Mor e respectivos Museus). A intencao de facilitar a circulacao
pedonal é reforcada pela implementacao das passagens pedonais.

Os seguintes esquemas expdem a intencdo de simplificar a actual mobilidade no né atra-
vés da identificacdo das ligacdes a rever, seqguido da proposta de alteracdo: Rua do Lumiar
(@ ponteado) passa a ser de transito restrito a transportes publicos; entrada na Alameda
de Linhas de Torres pela Avenida Padre Cruz passa a ser efectuada mais a Sul em ordem
a descongestionar o n6 e a entrada e saida da Estrada do Lumiar (acesso ao Parque de
Monteiro-Mor) a Alameda das Linhas de Torres, esta ligagcao sera realizada com apoio em
semaforos(actualmente existentes) que organizam e acalmam o transito.

Imagem 76: Zoom das vias de transito a rever; Sistema actual com sentidos de transito assinalado a verde; Ligagbes
vidriasaseremrestruturadas; Propostadealteracdodasligacdesinternas (linha pontuada - transito restringidoa trans-

portes publicos e rotunda na ligagdo da Al. Linhas de Torres e Rua do Lumiar)
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P

& Sentido de Transio

& Ligagio Subterranea

m Transio & Superfice

= Transito em Tanel
Transito Restnito a Transportes Pablicos
Rotunda

Imagem 77:Proposta de alteracdo do sistema vidrio do Lumiar, com alteracdo de ligagdes internas e rebaixamento da
Avenida Padre Cruz
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As alteracdes do trafego automoével levadas a cabo quer pelo rebaixamento da Avenida
Padre Cruz, quer pelo descongestionamento do né a este do cemitério sdo explicadas em
quatro pontos:

1. Desde o Paco do Lumiar, a chegada a Alameda das Linhas de Torres é efectua-
da por uma passagem subterranea, complementada pelo redesenho da Rua Ale-
xandre Ferreira. Actualmente esta Rua é de um sentido (Norte) e sao propostos ambos os
sentidos de transito através do alargamento da mesma no troco Sul, ja que o trogco Norte
actualmente possui a largura necessaria para a circulacao de dois automédveis em sentido
contrario. Para tal, sdo demolidos edificios de habitacdo clandestina, uma oficina auto-
movel e é retirado o estacionamento automovel a superficie (tal decisdo é complementa-
da com a implementacao de novo estacionamento subterraneo abordada anteriormente.

2. O acesso a Rua do Lumiar é restringido a transportes publicos, passando assim
a ter um caracter pedonal. Esta medida esta associada a revitalizacdo do centro his-
torico do Lumiar pela reconversdo do caracter desta Rua, das mais antigas, que ja foi das
mais importantes e hoje em dia estd esquecida. Quer-se reconstruir o degradado e dar
novos usos de modo a atrair artistas e criativos, desenvolver novos talentos e mostrar
uma nova dinamica social, empresarial e cultural através de condicdes para a criacdo de
ateliers, residéncias artisticas ligados as artes performativas, actividades centradas na
inovacdo e nas tecnologias, articuladas com oferta habitacional para jovens.

3. A Alameda das Linhas de Torres sofre uma série de alteracdes de medidas de
traffic claming, medidas moderadoras de trafego. Tais sdo: extensao de calcadas, estrei-
tamento da pista de rodagem automével (dando espaco a ciclovias), superficies diferen-
ciadas, vegetacao/paisagismo, marcas viarias, deflexdes, rotundas, regulamentacao
de prioridade, entre outras; de modo a revitalizar as caracteristicas ambientais das vias
através da reducao do dominio do automoével e reduzir o ruido e poluicao do ar.

4, Fluxos pedonais: do ponto de vista do transito pedonal, representam o objectivo
para as trés propostas de estratégia visando a continuidade, interligacao de areas urba-
nas com maior frequéncia na zona central.

4 [ ] o
Imagem 78: Principais direccbes pedonais e fluxo pedonal actual e desejado, apds alteragao do sistema viario

E importante conceber espacos que respondam as necessidades de quem o usa, no en-
tanto, nem tudo pode ser pré-definido. E possivel prever, de uma maneira geral (mesmo
que um pouco superficial), qual o uso que uma pessoa dard a um espaco, no entanto é
impossivel prever a realidade desse local na mente dos seus usudrios. O importante é
tracar as bases e dar liberdade as pessoas de transformarem e adaptarem o espaco a elas
préprias.

As vias surgem como oportunidades de alteracdo do caracter deste local, alteracao essa
conseguida pelo atravessamento pedonal da Avenida Padre Cruz e pelo programa de
usos.
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4.4 EXPOSICAO DE ESTRATEGIAS ALTERNATIVAS DE
ESPACO PUBLICO

As propostas estratégias que se apresentam como alternativas, visam a melhorar as tipo-
logias formais das distintas areas do territério de modo a que estas tenham a capacidade
de gerar diversidade de ambientes, que contenham e envolvam os distintos usudrio atra-
vés da criacdo de espacos verdes que delimitem um vazio central e estabelecam conti-
nuidade.

Propde-se um plano de intervencdo com capacidade de unir areas fragmentadas por ei-
X0s Vidrios e criar espa¢o publico equipado que una areas e comunidades ha muito dis-
tantes, cujas linhas comuns de intervencao incidem em seis pontos fortes:

Controlar relagdes, necessidades e acessos dos distintos programas mediante o desenho;

Pensar em limites como espacos intersticiais que respondam aos eventos que ocorrem em
cada um dos seus lados;

Converter o espa¢o numa Unica superficie de integracdo multifuncional/multiusudrios;

Procurar facilidade de acessos e encontro para a maior quantidade e tipos de usuarios
gerando um espaco para todos;

Gerar circulagbes claras e directas com a finalidade de diminuir a distancia dos percur-
sos;

Evitar levantar novos suportes ou elementos que possam obstruir tanto as visuais como
as circulagdes entre programas.

As estratégias de intervengao sao orientadas em trés sentidos alternativos:

Producdo de espaco multifuncional dotado de equipamentos requeridos pelos habitan-
tes locais (edificios que se afigurem pertinentes a situacdo actual), de dreas de recreacédo
e de zonas de vegetacao; (Proposta A)

Criacdo de um espaco arborizado de grande dimensao, um novo parque urbano a escala
de cidade; (Proposta B)

Desenho de um grande centro empresarial e comercial. (Proposta C)

A localizacdo do edificado (para as trés propostas) é sugerida pela sobreposicdo de trés
mapas: principais impactos dos fluxos vidrios, principais areas de fluxos pedonais e som-
bra do eixo Norte-Sul.
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Proposta A - Equipamento, edificado e espaco verde

O vazio central configura-se potencialmente como um né articulador dos extremos, aber-
to aos espacos limitrofes. Sugere fluxos de direccao ao Parque de Monteiro Mor, ao par-
que da Quinta das Conchas, ao Parque do Vale Grande, a Rua do Lumiar, ao cemitério do
Lumiar e ao bairro de Telheiras.

O programa de usos para esta area estratifica-se em quatro frentes: desporto, comércio,
ensino e cultura.

Desporto: polidesportivo com piscina, é um equipamento muito solicitado pelos mo-
radores do Lumiar, uma vez que o existente foi destruido aquando da construcdo do
viaduto e nunca reconstruido;

Comércio: o mercado é um equipamento existente hoje em dia. Pretende-se refazer junta-
mente com um restaurante com esplanada que convide os usuarios a utilizarem o espaco
central, sombreado pelo viaduto;

Ensino: escola de linguas que visa a integrar comunidades nao portuguesas moradores
no Lumiar, visto que a freguesia em questdao apresenta uma populacdo multicultural
nova na cidade;

Cultura: biblioteca que sirva os varios equipamentos de ensino existentes no Lumiar, que
vao desde infantarios e secundarios a escolas politécnicas. A biblioteca mais préxima é
a biblioteca Orlando Ribeira e tem uma capacidade reduzida de usudrios, serve o bairro
de Telheiras.

Equipamentos acompanham a forma da via elevada.

Vantagens: espaco multifuncional/multiusudrios.

Desvantagens: ruido proveniente das vias automoveis pode ndo ser compativel com
equipamentos de ensino e cultura.

A zona central é constituida por uma grande pracga, parcialmente sombreada pelo viadu-
to, onde se encontra o mercado do Lumiar e um restaurante com esplanada. E uma zona
de facil acesso automovel e de grande afluéncia pedonal.

No extremo Nordeste, atravessando a Alameda das Linhas de Torres, situa-se a escola
de linguas e a biblioteca (abrigados pelo eixo Norte-Sul), equipamentos implementados
numa zona mais privada de facil acesso, assim como a actual Junta de Freguesia. Estes
trés ultimos equipamentos vivem em conjunto com uma praga que se conjuga com a cen-
tral e unem duas “frentes” As medidas de traffic calming adoptadas na Alameda, vistas
anteriormente, contribuem para o reconhecimento visual e a compreensdao do espaco
unificado.

A sucessao de espacos publicos e equipamentos segue um eixo paralelo ao viaduto

A Oeste, atravessando a Avenida Padre Cruz pelas passagens pedonais aéreas, localiza-
se o edificio do polidesportivo, com piscina e campos de futebol e ténis. Este localiza-se
numa zona ruidosa, de facil acesso. O espaco envolvente deste extremo Oeste é com-
plementado por zonas verdes que incentivam a permanéncia deste espaco. A Sudoeste,
hortas urbanas cujo principal target de usuarios é a populagao idosa residente.
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A intervencao culmina num grande parque situada a Sul, que faz a ponte entre a Fregue-
sia da Ameixoeira, zona Oeste e central da proposta e o bairro de Telheiras.

Na proposta apresentada o edificado surge como delimitador de espaco publico e inte-
grador do sistema viario aéreo.

i
| |
o e gy

Imagem 79: Esquema de localizagdo de equipamentos sugeridos pela Proposta A
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Proposta B — Parque urbano

Trata-se de uma area verde articuladora de espacos fragmentados, a escala da cidade, um
novo pulmao, tendo caracteristicas diferenciadoras dos outros espacos verdes na proxi-
midade, tais como: espaco aberto vinte e quatro horas por dia, que evita levantar novos
suportes verticais, espacos ensombrados pelo viaduto, zona para jovens, familias e ido-
sos, entre outros aspectos.

Trata-se de um espaco verde que sirva as pessoas do Lumiar com possibilidade de atrair
novos usudrios de varios pontos da cidade (escassos em espacgos verdes), com capacida-
de de surgir como um novo ponto atractivo, turistico, de Lisboa.

De modo a servir e atrair um maior numero de utilizadores propdem-se os seguintes
usos:

Desporto: skate park e campos de futebol, localizados sob o viaduto do eixo Norte-Sul,
de modo a estarem protegidos da chuva e do vento, com o intuito de preservar os espa-
¢os e possibilitar o seu uso em qualquer tipo de condi¢bes meteorolégicas. Este tipo de
usos sao compativeis com o ruido proveniente das vias automoveis;

Contemplacao: areas afastadas das vias automdveis, munidas de vegetacdo de modo a
filtrar poeiras e o, inevitavel, ruido. Sdo espacos ajardinados, dotados de arte e de mobi-
liario urbano que sugira a permanéncia nos mesmos;

Lazer: a semelhanca dos locais de contemplacao, este é provido de vegetacdao e mobilidrio
urbano, sendo que possui areas de jogos infantis, quiosques com esplanada e uma maior
superficie pavimentada. A estrutura arborizada surge colocada em pontos estratégicos
em ordem a fornecer sombra em locais onde existam elementos de mobilidrio.

Vantagens: novo pulmao na cidade, tirar partido das desvantagens da via aérea com a
implementacao de usos compativeis com esta.

Desvantagens: actualmente existem outros espacos verdes nas redondezas com pouca
afluéncia de pessoas no geral , podendo apesar disso prever-se uma estrutura de ligacao
entre o Parque de Monteiro-Mor, o Parque da Quinta das Conchas e o Parque da Alta de
Lisboa.

O parque encontra-se dividido em trés areas, de usos distintos compativeis. Na area
central, de maior facilidade de acesso, propde-se um espaco de lazer, ajardinado, com-
plementado por mobilidrio urbano, quiosques, restaurante com esplanada e espacos de
jogos infantis (estes ultimos ao abrigo do viaduto). Trata-se de uma area mais indicada
para as familias e para a populacdo mais idosa. A Sul, onde o eixo Norte-Sul passa a ser
viaduto, afigura-se como o local mais ruidoso de todos. Assim, parece ser pertinente a
existéncia de usos compativeis com o ruido proveniente das vias tais como um skate park
e campos de futebol. O principal target é a populacao jovem. A Sudoeste, tal como na
Proposta A, introducdo de um programa de hortas urbanas para populacado idosa.

No extremo Este, um local mais isolado e menos ruidoso, sugere-se um espaco de con-
templacdao munido de vegetacdao, mobilidrio e arte urbana e pontuais espelhos de dgua
que convide a permanéncia neste mesmo local.

Estas decisbes surgem em ordem a proporcionar locais de encontro e socializagao através
da introducao de elementos aturais, de
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, dotados de percursos pedonais atractivos que permitam continuidade. Deste modo,
surge a oportunidade de introducao de um tipo de mobilidade alternativa a actual, mo-
bilidade suave (ciclovias, patins, acessibilidade a deficientes, eventuais transportes eléc-
tricos, entre outros).

Trata-se de um espaco de valores temporais: uso nocturno, festividades, de uso regular
(fins de semana, semana, Verdo/Inverno), com capacidade de alterar a imagem do local
através do simbolismo do espaco e do papel da arte formal e informal.

Por outro lado, e em ordem a estas intencdes serem concretizéveis, é crucial existir num
espaco com estas caracteristicas: boa visibilidade, seguranca e vigilancia, suportada pela
manutencao do espaco (resisténcia, durabilidade e sustentavel).

Imagem 80: Esquema de localizagao de equipamentos sugeridos pela Proposta B
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Proposta C — Centro empresarial e comercial

A ideia de um edificio comercial/empresarial no Lumiar surge da grande facilidade de
acesso de qualquer ponto da cidade e arredores. Ao serem articuladas as areas dispersas,
fragmentadas por vias, cria-se um espaco de dimensdes considerdveis, suficiente para a
implantacdo de um equipamento deste tipo. Afigura-se como um potente atractivo de
populacgao, de distintos usuarios durante um largo periodo de tempo.

Este tipo de equipamento sugere os mais diversos usos, sendo os mais significativos:

Comércio: lojas e restaurantes sugerem permanéncia constante entre as dez da manha e
as onze da noite. Serve os moradores do Lumiar e de outros locais da cidade, assim como
funcionarios de outros postos de trabalho nas redondezas durante a hora de almoco;

Cultura: salas de cinema podem trazer outro tipo de usuarios que normalmente nao fre-
quentaria um centro comercial pela actividade comercial;

Empresarial: espaco destinado a actividades empresariais, criacdo de novos postos de
trabalho (escritérios, sedes de banco, ligacdes ao aeroporto);

Hotelaria: equipamento com finalidade de atrair populacdo nova e input econdémico.
Usufrui de grande facilidade de ligacdo ao aeroporto.

Vantagens: atrai diversos tipos de usudrios durante um largo periodo de tempo; apareci-
mento de novos postos de trabalho

Desvantagens: fraca vida de rua, desertificacdo nocturna, ha uma grande tendéncia de
estacionar o carro nos parques subterraneos, usufruir do espago e voltar a sair de carro
sem nunca conhecer/viver o local onde este é implantado.

O centro comercial, ao centro da area de intervencao, é constituido por espacos de comér-
cio e cultura, abrigados pelo viaduto do eixo Norte-Sul. Idealiza-se um edificio de baixa
densidade cuja circulacao é efectuada ao ar livre, isto é , ndo se pretende introduzir um
grande edificio fechado em si, mas sim corpos independentes, com diferentes funcdes e
usos, que funcionem como um todo e ao mesmo tempo esteja aberto e receptivo a vida
da praca, que o rodeia, e do Lumiar.

A oeste prevé-se a existéncia de um grande hotel que vive em conjunto com edificios
destinados a actividades empresariais, suportado pela proximidade ao aeroporto inter-
nacional de Lisboa, que tanto introduz input econdmico pela criacdao de novos postos de
emprego, pela insercao de actividades econdmicas e pela proximidade de estratégias;
como dinamiza o turismo na periferia.

A este, espaco de actividades empresariais dotado de ateliers, centros de exposicoes,
quiosques, esplanadas e vegetacao sugere permanéncia e interacgao.
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Imagem 81: Esquema de localizagdo de equipamentos sugeridos pela Proposta C
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Imagem 84: Sombra didria do viaduto do Eixo Norte-Sul (verde muito claro - drea insolada; verde claro - parcialmente
ensombrada; verde escuro - totalmente ensombrada)
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5. Aplicacdo

5.1 ALTERNATIVAS DE PROGRAMA DE ARTE PUBLICA:
ESPACO PUBLICO, EDIFICADO E ESTRUTURA DE ESPACOS VERDES

Uma encomenda de arte publica é, habitualmente, um investimento publico, facto que
implica dinheiro de contribuintes. A aposta na arte publica deve ser vista como um inves-
timento do ponto de vista da capacidade de responder a um programa, a uma “encomen-
da” fundamentada por um estudo prévio de usufruidores (habitantes, trabalhadores,
visitantes). O papel da arte publica pode ter grande influéncia na economia no sentido
de criar postos de emprego, surgir como um recurso educacional, ajudar no investimento
do turismo ou na industria comercial e cultural.

No entanto a promocao de actividades econdmicas através da cultura pode ser uma afir-
macgdo perigosa uma vez que o uso de equipamentos culturais para promover o turismo
e atrair investimentos pode significar promover apenas um pequeno grupo privilegiado
da sociedade, alienando os outros. E importante definir bases para a arte publica que
estejam a par das necessidades/requerimentos da(s) comunidade(s) residente(s), onde é
implementada a peca, de modo a que ndo surjam apenas “obras de autor’, independen-
tes do local onde estao, ignorando a vontade dos utilizadores, muitas vezes de caracter
decorativo - um simbolo de ego de autor.

O programa de arte publica deve abranger o local onde é colocada, ou seja, ndo se trata
apenas de colocar um objecto esteticamente agradavel num determinado local e sim,
“limpar edificios”, trabalhar mobilidrio urbano, trabalhar iluminacdo nocturna, plantar/
tratar vegetacao; como forma de promocao do desenvolvimento do espaco e, em especial
para o presente trabalho, de dreas periféricas fragmentada pelo sistema viario. No que
toca a peca em si, é importante definir previamente materiais e quantidades de modo a
permitir um orcamento baixo, sem condicionar a liberdade criativa do artista convidado
ou premiado (caso haja concurso). E de ter em conta o valor do prazer social (trabalhar a
escala humana), o valor da expressao artistica (criacdo de masterpieces) e o valor econémi-
co da arte (promocao e desenvolvimento).

Principios
-Responder as necessidades do espaco em questdo: desenho urbano, paisagem,
comunidade, cultura e historia;

-Trabalhar com a comunidade: enriquecer, encorajar reflexdo e discussao, forne-
cer oportunidades para variadas interpretacoes;

-Adoptar estilos variados e media;

-Responder a uma série de problemas praticos: seguranca, resisténcia a vandalis-
mo, acesso a deficientes;

-Cumprir directrizes e normas pertinentes.
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Objectivos

Os objectivos gerais do programa de arte publica devem assegurar que o projecto é:

Especificamente desenhado para o seu local;

Reforcar e promover a identidade do local;

Contribua para o aumento de orgulho civico e melhoria das actividades;
Envolva a comunidade na sua promocgéo e/ou usufruto

Promova esteticamente o espaco publico com que se relacionam directamente,
mas também o ambiente envolvente;

Seja adequado na forma e na funcdo para a facil usabilidade e acessibilidade o
publico;
Seja resistente ao vandalismo;
Seja de facil manutencao;
Reconheca as intengdes e objectivos dos seus promotores.
(Pedro Brandao, 2002)

Os objectivos especificos de cada proposta prendem-se com:

Conjugar pecgas com utilizagao do espaco;
Pecas acompanhem/reforcem percursos pedonais propostos;

Comunidade acompanhe a evolucao da pecga através de participacdao em sessodes
de “brainstorming” e/ou execug¢ao da mesma;

Promover criacdo e uso de um ambiente publico que enriqueca e promova satis-
facado social.
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5. Aplicacdo

Passos para comissionamento de nova arte publica

Seguidamente é apresentado um conjunto de possiveis passos a serem tomados por in-
vestidores na arte publica quer do sector publico quer privado:

1.Preparar um breve projecto para artistas:
® Delinear os objectivos do projecto;
e Fornecer informacao contextual de base

® Resumir o orcamento, tempo de vida e condicdes de comissao

2.Nomear juri de seleccao:

® Membros com conhecimento profissional para julgar a qualidade e praticabilida-
de das propostas

® Membros com experiéncia necessdria da comunidade, que possa ter acesso a pro-
postas artisticas relevantes

® Painel de seleccao incluir cliente e proprietario /site manager ou seus representan-
tes;

3.Briefing de projecto artistico:

® Projecto deve ser certificado pelo painel de juri antes de se tornar disponivel ao
artista. Tratam-se de aspectos relevantes para o local assim como para a comunidade
beneficiadora

4.Determinar método de aquisicoes:

® Seleccao do método que melhor se adapte ao projecto de modo a reunir design de
qualidade. Estes “métodos” podem ser realizados a partir de concurso publico ou atra-
vés de seleccao unica.

5.Desenolver documento “tipo guiao” para artistas:
® Directrizes de orcamento e prazos
e Requerimentos de manutencao
e Método e tempo de execugao
e Inicio de projecto de participacdao da comunidade

6.Analise das propostas de design:

® Artista(s) deve(m) fazer briefing regular do trabalho de modo a que a comunidade
beneficiadora e o painel de juris possa acompanhar e relacionar-se com o projecto

® Incluir comunidade (escolas, lares, trabalhadores, ..) na execucdo da obra: parti-
cipacao aberta
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7.Manter, cuidar e conservar:

® Apds a obra estar finalizada artista(s) e responsaveis devem apresentar um plano
de manutencao.

Para o presente trabalho interessa formular o passo 5 “Desenvolver documento tipo
guiao para artistas” para trés cendrios possiveis, anteriormente apresentados, para tal é
importante comecar por avaliar:

Qual o propésito do projecto:

Definir uma espaco chave, auxiliar legibilidade, promover a histéria do Lumiar, envolver
a comunidade, e/ou tem aplicacdo pratica?

Que tipo de arte publica é adequada:

Arte permanente, temporaria, ou localizada no interior de um edificios publico?

Que escala terd o projecto:

Icone/simbolo, projecto baseado na comunidade ou um trabalho integrado de pequena
escala como trabalho de mobilidrio urbano ou de pintura de murais?

Qual o local pretendido para a implementacao da peca e que consentimentos e permis-
sdes sao necessdrias para que a peca fica no determinado sitio:

Integrado num edificio ou numa estrutura existente, autbnoma dentro de um limite de
desenvolvimento, localizada numa rodovia ou dentro de um parque local?

Quais os grupos principais e os individuos mais propensos a envolverem-se no pro-
jecto:

Gerente do projecto, artista(s), agéncias de artes, érgaos de decisao local, comunidade,
proprietarios de terras?

Qual o prazo do projecto:

Formard um marco importante como parte do desenvolvimento de uma projecto maior,
ou necessita de ser complementado por uma data especifica ou aniversario?

A partir destas premissas é possivel formular hipétese de implementacao de arte publica
para os trés cenarios de espaco publico, anteriormente apresentados.
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5. Aplicacdo

Proposta A - espaco publico equipado

Trata-se de um programa “educativo-cultural” que visa promover o desenvolvimento da
literacia visual dos seus habitantes como também incluir as criancas da escola e os idosos
de lares no projecto, quer na formulacao de ideias, quer na execugdo do projecto.

Programa focar-se-ia na concretizacdo de um mural para a escola, na implementacao de
um elemento marcante de referéncia capaz de sugerir um percurso que atravessa a via
rapida principal (Avenida Padre Cruz), acompanhada de um jogo de design de pavimen-
to, e capaz de criar um ambiente visualmente atractivo e interessante pelos utilizadores
das principais vias e acesso viario ao local em questao, tal como a peca “Yo America”.

Propde-se ainda a existéncia de pecas de caracter temporario ou de performances artisti-
cas promovidas pelo centro de artes que transporta a arte contida no edificio para a rua,
nomeadamente perto do mercado do Lumiar ao centro do projecto e, a semelhanca dos
elementos ornamentais do Parc de Nou Barris, elementos de caracter funcional e decora-
tivo que promovam a area arborizada do projecto.

Shreat Performences

Flural
comemorativa
de Bard de Viver

Clermeznics

amamentais
‘ Parc de hou Damris

Imagem 85: Esquema de estratégias de arte publica

para Proposta A
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Proposta B - parque urbano

Trata-se de um programa "ambiental” que visa a transformacdo da paisagem, assim
como a intensificacdo da nova urbanidade.

Programa visa promover a utilizacdo do espaco quer em ambiente diurno, quer nocturno
através da insercao de mobilidrio urbano acompanho de um jogo de vegetacao cujos per-
cursos possam convergir em pecas de arte que facam referéncia a toponimia do Lumiar,
e ainda, de um jogo de iluminacao nocturna de pavimento composto por censores que
detectam movimento, de modo as luzes acenderem sobre um qualquer padrdo compo-
sitivo a passagem de pessoas. O objectivo principal deste programa é incentivar os habi-
tantes do Lumiar a usufruir este espaco tranquilo, a semelanca do Parque da Trinitat pela
incorporacao de espelhos de dgua ou de vegetacdo; colorido e ensombrado - referéncia
ao Parc de Nou Barris pela introducao de pecas de caracter funcional e decorativo num
espaco fragmentao pelo sistema vidrio. Uma vez que esta drea periférica da cidade pode
ser comparada a um “bairro-dormitério”, pelo facto dos seus residentes trabalharem e
usufruirem dos tempos livres, normalmente no centro da cidade, retornando a noite para
dormir, este programa de iluminacdo assume a caracteristica de zona periférica habi-
tacional e visa promover a criacdo de uma resposta a esta situacao pouco contornavel,
oferecendo um local de jogos de luz, contacto com a natureza e espacos de estada para
situacdes nocturnas, apds o horario de trabalho convencional.

Elemenios ariamentias
Parc Mou Bamis

Imagem 86: Esquema de estratégias de Cavalls dlersbocils”

T Pare de la Trinilal
arte publica para PropostaB

"Dona que es banya®
Parc de la Trinitat
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5. Aplicacdo

Proposta C - zona empresarial/comercial

Ill

Trata-se de um programa "economico-institucional” que visa promover a cidade, en-

quanto polo de negdcios nacionais e internacionais.

Neste contexto, sugere-se que a arte publica cumpra um papel icénico e/ou comemora-
tivo, um elemento de grande visibilidade que possa surgir como um marco tal como a
peca “Yo America’, um ponto de orientacdao para quem se desloca pelos principais fluxos
viarios, ou a peca “David i Goliat” enquanto obra comemorativa de um feito, uma vez
que poderia ser interessante explorar a toponimia das ruas do Lumiar e criar uma peca
simbdlica de uma época ou feito, como por exemplo a Alameda das Linhas de Torres cujo
topénimo relaciona-se com as Linhas de Torres Vedras, construidas em 1810, para defen-
der militarmente Lisboa, das invasdes francesas. A Alameda do Lumiar faz a ligacdo com
a estrada para Torres Vedras e foi baptizada com o nome ja referido em homenagem aos
combatentes nesta Linha.

A escala pedonal, propde-se pecas de arte localizadas dentro de edificios publicos ou
integrada em fachadas, assim como design de pavimento e jogos de agua.

Para este caso aparenta ser importante a introducao de um elemento referente a comu-
nidade habitante, uma peca a semelhanca da Linha de Verneda, que conte a histéria do
Lumiar e seu povo. Por se tratar de um ambiente de trocas e negdcios que pode assumir
um caracter internacional, parece interessante afirmar a identidade do Lumiar ao invés
de tratar aquele espaco como um pélo de negécios periférico independente do local onde
existe.

“David | Geliat”
Tunc de la Revira

“Lirnea de la Vemeda'
Verneda

Imagem 87: Esquema de estratégias

de arte publica para PropostaC

‘Cora cue es banya”
Parc de la Trinitat

Elementos omamentals
Farc de MNou Sams
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6.1 AVALIACAO DO PROGRAMA DE ARTE PUBLICA PARA
AS TRES ALTERNATIVAS DE ESPACO PUBLICO

No presente capitulo procede-se a avaliacdo de cada alternativa estratégica quanto a gre-
Iha de critérios estabelecidos anteriormente, que partiu da avaliagcdo dos casos de estu-
do.

.y
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A X X X X X
B X X X X X X
c X X X X X X X

Quadro 5: Avaliacéo das alternativas estratégicas, quanto a grelha de critérios

A partir do Quadro 4, constata-se que existem apenas um critério comuns as trés hipote-
ses estratégicas: Funcional, pela existéncia de pecas de arte que cumprem uma funcdo no
espaco, quer por fornecerem sombra, luz, abrigo ou simplesmente pelo facto de constitu-
irem um elemento de referéncia no espaco pela sua dimensao, forma, cor, verticalidade.

A proposta A, apesar de ser a que cumpre menos critérios, apresenta um critério que
mais nenhuma cumpre, o facto da arte publica aparecer como um icone. Este critério visa
reforcar/reafirmar a caracteristica de centralidade que caracteriza o Lumiar, pelo sistema
viario que apesar de fragmentador de espaco traz grandes vantagens de acessibilidade a
esta area periférica. Partilha da funcdo narrativa e de referencia com a Proposta C, pela
introducao de elementos histéricos que transmitem a histéria do espago e seu povo, que
conte uma historia das pessoas que foram importantes para o Lumiar e que surja como
um ponto de referéncia na localidade e suas imediagdes, mas também como um factor de
referéncia de feitos passados.

A proposta B partilha da funcdo de memdria, comemorativa e de homenagem com a
Proposta C enquanto forma de expressar feitos ou de referencia alguém importante na
histéria do Lumiar em ordem a comunicar com a populacdo moradora do Lumiar e a
incluir no projecto de arte publica de uma forma mais espontanea, mais sentimental.
Esta Proposta visa ainda cumprir a funcdo abstractiva uma vez que se pretende criar um
espaco de contemplacdo e reflexdo, parece interessante incluir um elemento de caracter
abstractivo que acompanhe o ambiente descontraido e introspetivo do parque urbano.

A Proposta C é a Unica proposta cuja arte publica pode cumprir um papel decorativo
pelo facto de ser uma 4rea empresarial e comercial, € dada uma maior liberdade criativa
e abstractiva ao artista fazendo com que este possa criar algo sem vinculos ao local, ape-
nas de caracter decorativo por aparecer como um elemento esteticamente agradavel. E
importante que os artistas tenham grande liberdade criativa até para criarem pecas “sem
histéria’, no entanto, seqgue sendo crucial a participacdo de, pelo menos, um pequeno
grupo da populacdo moradora na idealizacdo da proposta, do projecto em si e se possivel
da sua contrucao.
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6. Resultados, reflexdes e conclusoes

Principais actores privilegiados

Proposta A - moradores;
Proposta B — em parte os moradores, em grande parte a populacao da AML;

Proposta C — agentes de desenvolvimento econdémico e moradores.
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6.2 REFLEXOES DE APLICACAO

As trés hipdteses de espaco publico apresentadas para o Lumiar sao muito diferentes
entre si, no entanto é possivel afirmar que a proposta mais vantajosa para o Lumiar é
a Proposta C por trazer vantagens a nivel econdémico, por reforcar as caracteristicas de
centralidade do Lumiar e por incluir e reunir a comunidade residente num espaco em-
presarial e comercial. Seria pertinente, neste contexto, propor no hipotético programa de
arte publica a criacdo de uma peca central, icénica e de referéncia em ordem a afirmar a
frequesia periférica no contexto da cidade enquanto nucleo de desenvolvimento econé-
mico, social e cultural.

E importante, antes de intervir, conhecer a realidade do local, estudar a sua evolucao, os
seus precedentes, habitantes e seus requerimentos. Nesta perspectiva, e tendo em conta
as estratégias de intervencdo apresentadas, a criacdo de um programa de base econdémica
e social suportado por um programa cultural surge como a hipdtese mais plausivel que
fomenta o desenvolvimento da periferia, em ordem as necessidades do local e aos aspec-
tos participativos considerados.

Sem grandes modificacdes na morfologia e nos eixos viarios, é possivel desenvolver uma
plataforma que relna caracteristicas de cidade em dois sentidos: estabelecer ligacdes de
espacos verdes através da criacdo de novos e de reunir cidaddaos num espaco que propor-
cione funcdes e usos variados, benéficos a populacao residente.

Os eixos fragmentadores passam a ser entendidos como locais de uso colectivo pedonal
ao invés de apenas se definirem como construcées de circulacado automaével.

Ha assim, um tipo de aplicacbes possivel desta metodologia, com uma reinterpretacao
do modo de usar espagos pré-existentes residuais através de uma atitude inusual de
intervencdo de espaco publico que propde mais um novo uso que um Novo espago, Neu-
tralizando o caracter fragmentario dos “caminhos alcatroados”

A arte publica cumpre o papel de regenerador de espaco enquanto atractivo de popu-
lacdo, quer pela participacdo dos moradores na idealizacdo e formalizacdo do projecto,
quer por este ter capacidade de proporcionar um ambiente propicio a trocas e relacbes
entre comunidades, por poder surgir como um ponto central de reunido com capacidade
de alterar a imagem de dreas periféricas, cujas caracteristicas morfolégicas sejam compa-
raveis as do Lumiar.
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6. Resultados, reflexdes e conclusoes

6.3 CONCLUSOES

Tendo por objectivo de aplicacdo deste trabalho a avaliacdo de alternativas estratégicas de
programas de arte publica em contexto periférico, foi estabelecido no inicio do presente traba-
Iho, uma série de objectivos gerais e especificos. Proceder-se-a neste capitulo a verificacdo dos
resultados da alternativa estratégica, em relagcdo aos objectivos estabelecidos a prior.

Nesta dissertacao foram reunidas e tratadas informacdes e conhecimentos com o objec-
tivo geral de analisar e caracterizar o impacto e a importancia da arte publica em &reas
nao consolidadas em ordem a teorizar um quadro aplicavel a outras situagdes, cujas ca-
racteristicas e intencbes sejam compardveis as estudadas. Deste modo, o presente traba-
Iho visa a avaliacdo da viabilidade do papel da arte publica enquanto regenerador de
areas nao consolidadas, pela sua capacidade de catalisar actividades e de constituir um
atractivo de populacdao capaz de aparecer como um marco na cidade. Pretende-se assim
aumentar a identidade urbana de areas periféricas, e consequente orgulho por parte dos
moradores, em ordem a criar um ambiente estavel propicio a novos investimentos, a um
aumento de postos de trabalho e de ligagdes entre moradores e espaco onde habitam.

Foram procuradas e avaliadas possiveis linhas estratégicas alternativas de transforma-
cao da imagem da Freguesia do Lumiar assentes na implementacdao de arte publica, com
capacidade de criar uma nova centralidade através do melhoramento da relacdo entre
sistemas de mobilidade e de espaco publico, fomentando a socializacdo entre as comuni-
dades residentes e nao residentes. Para este objectivo especifico visaram-se os seguintes
objectivos especificos::

1 Elaborar quadro tedrico de caracterizagao das obras estudadas;

2 Aplicacao teorica do papel da arte (em areas urbanas periféricas/nao consolida
das, em presenca de infra-estruturas de mobilidade) no Lumiar, segundo Mode-
lo Barcelona;

3 Caso do Lumiar: analise do contexto, objectivos, estratégias, meios/fins em or-
dem a:

a)Avaliar papéis arte como intervencao independente - idealizacao de
um programa para possivel intervencao artistica para o Lumiar;

b)Avaliar papel arte quando inserido num projecto de espaco publico de
trés cendrios plausiveis: espaco publico equipado (cultura, ensino, comér
cio, desporto) parque urbano e zona empresarial e comercial.

Os objectivos especificos sdo conseguidos pela realizacdo de um programa hipotético de
arte publica aplicadvel em areas periféricas ndo consolidadas.

Em qualquer das estratégias, o espaco central configura-se como um né articulador dos
extremos, aberto aos espacos limitrofes. Sugere participacdo dos residentes, elemento
chave que inclui os moradores no projecto aumentando o sentimento de apropriacdo do
espaco, além da opinido dos moradores possibilitar uma analise mais fidvel, uma vez que
se evitam solucdes equivocadas e prevéem-se possiveis conflitos.

Pode-se reflectir sobre os resultados, no que toca a pergunta de intervencao:
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Qual a importancia/impacto dos papéis que podem ser desempenhados pela arte pu-
blica, quando integrada num programa urbano de regeneracdao de espaco nao conso-
lidado, assente na criacdo de espaco publico em areas segmentadas por grandes infra-
estruturas viarias?

E possivel constatar que a arte publica, quando inserida num programa de espaco publico,
pode trazer beneficios em termos de aumento de interaccdo social na cidade, engrandecimen-
to da imagem da cidade enquanto centro de cultura ou engrandecimento da imagem da ci-
dade enquanto centro de alteragdes dinamicas. Examinando estes critérios surgem perguntas:

-Os residentes, trabalhadores ou visitantes importam-se com estes beneficios?

-Quanto valor pode a arte publica proporcionar a cidade, no que respeita estes
beneficios?

-A cidade tem uma vantagem competitiva em relacdo a outras no que respeita
estes beneficios através da arte publica?

-Que residentes, trabalhadores ou visitantes beneficiam mais da contribuicdo da
arte publica?

A arte publica pode prover as cidades de um simbolismo artistico. No entanto, ndao é facil
decifrar qual o seu papel, o seu contributo real na regeneracao de espacos. Por outro lado, o
seu potencial pode facilmente ser visto a partir dos investimentos publicos e privados realiza-
dos em prol desta. A influéncia de investimentos no impacto global dos bens e equipamentos
culturaisé um factor que implica a necessidade de planear, distribuir e promover beneficios
culturais.

A arte publica pode néo ser para todos e pode nao resulta na melhoria da imagem de uma
cidade. Trata-se de um programa por objectivo, para uma determinada populacao e local e
s trard beneficios a uma escala global se existir um programa abrangente de arte publica em
espaco publico com objectivos e publicos diversificados.

Conclui-se que a arte por si s6 pode ter pouco impacto na sociedade. E preciso pensar em
arte integrada em espacos publicos reabilitados, de qualidade, e a ligacao destas duas areas,
acompanhado de um processo de participacao cidada e mediante uma conjuncgdo entre o mix
de actividades e o desenho das continuidades em ordem a ser possivel revitalizar areas “deser-
tificadas”.

Pretende-se com esta atitude atrair os moradores a viverem o espaco onde habitam e trazer
populacdo nova de modo a alterar o habito de deslocacao para o centro da cidade para reali-
zacao de actividades econdmicas e de lazer. Deseja-se que os espacos periféricos deixem de
surgir como dormitérios e passem a funcionar internamente, comunicando abertamente com
o resto da cidade e, pouco a pouco, engrandecer a cidade, alterarando a imagem de uma me-
trépole.

Trabalhar a nivel local, (a escala periférica de reabilitacdo de espacos publicos) em ordem a um
impacto global.
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