FICHAS DE ANALISIS

Cumple No cumple No aplica Observaciones
ltinerario peatonal accesible
— — Tiene un paseo peatonal central.
Qumplwmlento de ancho y altura minima. X Cumple con las medidas minimas.
Pavimentos adecuados. Correcta sefializacion,
Continuidad
Existe continuidad en el recorrido,
pera la cantidad de intersecciones
La movilidad peatonal en el espacio publico debe " corta de cierto modo esta
tener componentes integradores que permitan el continuidad. Al igual que el cambio
facll desplazamiento de los peatones. da dimenacnes en las aceras
peatonales
Permeabilidad
L y _— Existe permeabilidad parcial. Las
La permeabl\!dad se reflere.g las gnsmllldadas de terrazas, los contenedores y
tlener espacios pubhoos‘(‘s ﬁ\ner;lrwas pe;atonales X vehiculos estacionados pueden
libres; de modo que facilite la circulacion de los cortar la permeabilidad.
peatones y el cruce de calles.
Areds de estancia
Context les de & d + " En el recorrido la avenida tiene
ONiextos generales e areas de estancia, X varios parques y varias plazas al
accesos y diferenciacion entre plazas, parques, alcance de todos sin excepcion.
jardines, sectores de juegos, etc.
Elementos de primarios de urbanizacién
Pavimentos (antideslizantes, con texturas Aceras laterales panot. Plazas
diferenciadas) X hormigén prefabricado.
Escaleras (garantiar la seguridad, barandillas y En estaciones da metro
entre otros)
Rampas (garantizar la seguridad, barandillas «
entre otros)
Ascensores X En estaciones de metro
Rejillas (niveladas para evitar incidentes) X
Pavimentos, rejillas, rampas, escaleras, v
ascensores.
Cruces entre itinerarios peatonales y
vehiculares
Los vados son mas amplios a
Vados peatonales (cumpliendo la normativa, ” partir de la interseccién con la calle
anchura minima libre 1.20m) Portal de Santa Madrona. Cuatro
metros de vado peatonal,
Vados vehiculares (cumpliendo la normativa, En los cruces £on 123 calles
h e 0.60-1.00 x transversales se mantiene la
anchura minima 0.60-1.00m) normativa zona 30
Pasos peatonales X
Tienen la misma longitud gue los
Isletas X vados que las aceras centrales. (4
metros)
- . . Los semaforos no son auditivos.
Semforos (visual y auditvo) X Tampoco tienen pulsador.

Tabla 5. Elementos primarios de urbanizacién. Cumplimiento de accesibilidad de Avenida Paralelo. Fuente: Propia de la autora
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3 FICHAS DE ANALISIS

T o Tiene una
o iene conexion ubicacién ‘ )
Mobiliario urbano conitinerario [ Ay Cumple No cumple | No aplica Observaciones
accesible a ible
Barcos . T s
Bolardos X No tiene bolardos
Existe iluminacién en las aceras
Elementos de sefalizacion e iluminacion X peatanales, plazas y pargues. De
igual manera se mantienen
luminarias en el eje central.
Elementos de proteccion al peaton X
Fuentes de agua potable X Se encuentran porcas Mentes de
agua en el recorrido
Correo postal, entre otros servicios X
Papeleras X
) . Son muy altos para personas en
Contenedores para depdsito de residuos X silas de ruedas
Elementos vinculados al transporte
Paradas y marquesinas de transporte publico No todas Ias paradas tienen Ia
adaptadas X marguesina tipo, por lo cual
P! algunas pasan desparcibido.
Plaza de aparcamiento reservadas X
Entradas y salidas de vehiculos
Existe un carril exclusivo para
Carriles rservados al transito de bicicletas X sistema de biciletas de doble
sentido.
Sefializacién y comunicacién sensorial
Senalizacion visual y aclstica X No existe sefializacion acustica
El pavimento tactil es identificable
o . A mayoritariamente en las aceras a
Aplicacion de pavimento tactil indicador X part de la calle Portal de Santa
Madrona
. - . No existe altura para personas en
Cajeros automaticos, sistemas de apertura, etc. silas de nuackas en los cajeros.
Arborizacién X X

Tabla 6. Mobiliario urbano. Cumplimiento de accesibilidad de Avenida Paralelo. Fuente: Propia de la autora

llustracion 145 Paradas adaptadas para ser
accesibles para todos.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015.

llustracion 146. Amplios cruces peatonales.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015,
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[lustracion 14/, Aceras amplias que permiten la
circulacién peatonal y la ubicacién de ferrazas. .
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

[lustracion 150, Las aceras cambian de ancho en
ciertos sectores de la via. .
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

llustracion 148. Carril de
bicing central en dos
sentidos. Con espacio verde
de separacién de los carriles
vehiculares.

Fuente: Fotografia propia de

[lustracién 149, Nuevas plazas en las intersecciones
de las calles del Ensanche. Fuente de agua.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

[lustracion 152. Jardines de les tres Xemeneies.
Acceso a través de itinerario peatonal.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

[lustracion 151, Calles
transversales con normativa
de zona 30.

Fuente: Fotografia propia de
la autora. 2015

llustracion 153 Vista general de la avenida.

Carriles vehiculares, carril de bicing. Plaza en el
cruce.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

llustracion 155. Parada de bus, ascensor acceso al
bus. metro y punto de bicing. Concentracién de servicios
de transporte.

Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

[lustracion 154, Parada de

Fuente: Fotografia propia de

la autora. 2015
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Accesibilidad y Disefio Universal. Principios rectores en la transformacion de la ciudad

La Avenida Paralelo presenta una distinta tipologia de mayor transito rodado, por lo cual tenemos seis carriles
de circulacion vehicular y un carril exclusivo de bicicletas. Al ser un eje conector y limitante entre varios distritos
presenta distinta morfologia a través de su recorrido, sin embargo la estandarizacién de los elementos e instru-
mentos de circulacion hacen que esta avenida se vuelve mas uniforme. La presencia de plazas, parque, terrazas
y negocios dan vida a la avenida. La permeabilidad a través de sus aceras peatonales hacen el recorrido mas
agradable.
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IV.  AVENIDA ICARIA

La avenida Icaria es un eje de conexidon entre el Paseo de
Circunvalacién y la Calle de Taula y un enlace entre el Parc de
Carles | y el Cementerio del Este. Esta via formaba parte del
antiguo “Barrio de Icaria”, el mismo que sufrié una gran
transformacién para las operaciones de los nuevos proyectos
realizados para los juegos Olimpicos.

Entre todas las operaciones desarrolladas para la ciudad
de Barcelona de los Juegos Olimpicos, celebrados en 1992, la que
tuvo mayor relevancia para la cultura urbanistica fue la Villa
Olimpica. El proyecto de la Villa Olimpica se denomind Nova
Icaria en recuerdo del barrio demolido, del cual, la avenida Icaria
formd parte. Uno de los rasgos importantes de este proyecto es
que se actud sobre el territorio sin tener en cuenta ninguna de las
edificaciones y tramas urbanas preexistentes, salvo el egje
vertebrador de la Avenida Icaria, pues todo desaparecié para dar
lugar a una nueva trama urbana conectada a la ciudad.

El Ayuntamiento aprobd el Plan Especial de Ordenacion urbana de
la fachada al mar de Barcelona en el sector Carlos | y Avenida
Icaria. El planteamiento urbano fue realizado por Josep Martorell,
Oriol Bohigas, David Mackay y Albert Puigdomenech. La reforma
urbanistica de laVila Olimpica iniciada en 1987 supuso la
desaparicion de una parte importante de esta avenida en tanto que
el tramo que se mantuvo a la altura de la Barceloneta, paralelo a la
Estacion de Francia, cambid su nombre por el de Carrer del Doctor
Aiguadé.

La remodelaciéon del sector de Carlos I-avenida Icaria se presenta
como una operaciéon de gran trascendencia a corto plazo que
rematara un conjunto de actuaciones en curso marcando las
directrices de la construccion de la fachada maritima de la ciudad
en el sector de levante en direccién al Besos.

La Via Icaria se convierte en la via central que articula el nuevo
barrio de la Villa Olimpica y los accesos peatonales hacia el mar.
Es un eje en donde se disenaron parques, calles y avenidas y se
poblaron de esculturas o de construcciones tan particulares como
las pérgolas que propusieron Enric Miralles y Carme Pinos.

Las siguientes fichas de analisis, nos ayudaran a entender el
espacio de manera mas acertada en términos de accesibilidad:

l. Principios de Disefio para Todos
Il. [tinerario peatonal y elementos urbanos
M. Mobiliario urbano/sefalizacién/transporte/conectividad

llustracion 156. Vista de la Unidad de Proyecto situada
en la Av. lcaria esquina con c/de I'Arquitecte Sert. 1991
Fuente: http://bcn87-92 tempusfugitvisual com/fot-
doc/construccion-de-la-nova-icaria/

llustracion 157, Avenida lcaria 2015,
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015
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Accesibilidad y Disefio Universal. Principios rectores en la transformacion de la ciudad

SECCION A - A

PASEO CENTRAL PEATONAL/BICICLETAS

CARRIL BUSES/TAXIS

CARRIL VEHICULOS
VADO PEATONAL
VADO PEATONAL
CARRIL VEHICULOS

Pavimento de asafalto  Pavimento de granito  Pavimento de losetas ~ Pérgola de metal Pavimento piezas
40x120x4cm con textura y madera de B0x40x6cm

La seccion A-A’, nos muestra un paseo central peatonal que a pesar

de ser amplio el recorrido del mismo resulta complejo. Su pavimento

de loseta de sedimento es rugoso, lo que dificulta la continuidad y

facil desenvolvimiento al caminar, desplazar una silla de ruedaso un Paseo central o
coche sera mas dificil ain. De igual manera los vados y los cruces Vado peatonal i

con las intersecciones vehiculares sugieren una inclinacion poco |
caracteristica del disefio del vado 120, lo que entorpece el desarro- Cireuacion o i
llo del itinerario. Los vados de las aceras peatonales tienen bolardos vehicular

€n sus accesos, 10 que una vez obtaculiza el libre recorrido.

En la seccién B-B’ podemos notar mayor fluidez en el recorrido
peatonal y acceso hacia los servicios de manera sencilla. SIn em- i
bargo cabe recalcar que la tnica parada de metro de esta avenida En este detalle se puede observar que para realizar el cruce

no tiene ascensor para el acceso al mismo. Un carril exclusivo de peatonal desde el paseo central se deben realizar dos esfuer-

bicicletas termina junto con la calle Joan Mir6, de alli en adelante el zos de diferentes pendientes. Complejo y de dificil acceso

paseo central permite también la circulacion de biciletas. para todas las personas con discapacidades.
SECCIONB - B’

-

ESPACIO VERDE
CARRIL VEHICULOS

APARC
CARRIL VI
CARRIL

=
| CARRIL EXCLUSIVO BIGKG '
1

1<
H
t

[ ] C L[] L L] L
Pavimento panot Pieza de granito Pavimento  Piezas de horimgén armado Pavimento panot Parque Carles | 117
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| 1

| FICHAS DE ANALISIS |

PRINCIPIOS DE DISENO PARA TODOS

Cumple No cumple Observaciones
Uso Equitativo
El disefo es Gtil y comerciable X Proporciona las mismas
para personas con diversas formas de uso para todos.
capacidades
Flexibilidad en el uso
El disefio debe incorporar un X Ofrece opciones en la
amplio rango de preferencias forma de su uso.
individuales y capacidades.
Uso simple e intuitivo
P El diseno del paseo central
es complejo para el uso de
El disefio es facil de entender :‘j;’gggii’; i'gzso:‘;enen
|ndeplend!entemenlte .de la X diferentes pendientes y el
experiencia, conocimiento, pavimento tiene
nivel cultural o capacidad de porosidades las cuales
concentracion dificultan un recorrido
practicable.
Informacién Perceptible
El disefio debe comunicar la o )
informacion necesaria con Utiliza diferentes medios y
. . . diferencia elementos para
eficacia al usuano/a}, sin X que puedan entenderse
importar las condiciones por si mismos.
ambiente o las capacidades
sensoriales del mismo
Tolerancia al error B pavimento y vados del
paseo central no
El disefio debe minimizar los proporcionan seguridad.
peligros y consecuencias X En los vados de las acerlas
adversas ante acciones laterales se encuentran
accidentales o bolardos que impiden la
inintenci d continuidad en la
inintencionadas. circulaciéon peatonal.
Bajo esfuerzo fisco
El diseno debe ser usado
eficiente y comodamente con A
- ) No minimiza el esfuerzo
el minimo esfuerzo o fatiga. X fisico constante.
Minimiza las acciones
repetitivas y el esfuerzo fisico
sostenido.
Tamafo y espacio
para el acceso y el uso
Deben proporcionarse el Proporciona una linea
tamano y espacio apropiados X clara de visibilidad hacia
para el acceso, el alcance, la los elementos importantes.
manipulacion y el uso sin
importar el tamano de cuerpo
de la persona, la postura o la
movilidad.

[lustracién 158. Paseo central con pendientes.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

llustracion 159. Flexibilidad de uso. Ofrece varias

opciones.
Fuente: Fotogratia propia de la autora. 2015

Tabla 7. Principios Disefio para Todos. Cumplimiento de accesibilidad de Avenida lcaria. Fuente: Propia de la autora
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FICHAS DE ANALISIS

2
Cumple No cumple No aplica Observaciones
Itinerario peatonal accesible

El ancho y altura minima son

adecuados, sin embargo el
Cumplimiento de ancho y altura minima. X pavimento del pasea central no es

Pavimentos adecuados. Correcta sefalizacion. adecuado para la circulacion de sila
de ruedas.
Continuidad

Existe continuidad en el recorrido.

En el primer tramo hasta la calle

La moviidad peatonal en el espacio publico Joan Miré, el recorrido es variable

debe tener componentes intelgradores que X debido a las inersecciones con
permitan el facil desplazamiento de los calles transversales y parques
peatones. aledanos.
Permeabilidad
El recorrido durante toda la avenida
La permeabilidad se refiere a las posibilidades es permeable. Las pérgolas del
de tener espacios publicos e itinerarios X paseo central eliminan gran parte
peatonales libres; de modo que facilte la de la visibiidad al ser un elemento
circulacion de los peatones v el cruce de calles. muy pesado para el espacio.
Areas de estancia
} En el recorrido la avenida tiene
Contextos generales de areas de estancia, X varios parques y plazas al alcance
del itinerario peatonal.

accesos y diferenciacién entre plazas, parques,
jardines, sectores de juegos, etc.

Elementos de primarios de urbanizacion

Las aceras laterales tienen
pavimento antideslizante, pero el

Pavimentos (antideslizantes, con texturas ) :
dif iad X paseo central tiene pavimento
fferenciadas) rugoso, con sedimentos y peligroso
al recorrido.
Escaleras (garantiar la seguridad, barandilas %
entre otros)
Rampas (garantizar la seguridad, barandillas y

entre otros)

No tiene ascensor para acceder al

Ascensores X metra.

La rejilla central del paseo puede

Rejilas (niveladas para evitar incidentes) X ser una dificultad en el recorrido.
Pavimentos, rgjilas, rampas, escaleras, ¥
ascensores.
Cruces entre itinerarios peatonales y
vehiculares
Aunque los vados cumplen con la
normativa y medidas minimas, los
. . vados del paseo central tienen
Vados peatonales (cumpliendo la normativa, ¥ varias inclinaciones que dificultan la
anchura minima libre 1.20m) continuidad en el recorrido.
Adicionalmente existen bolardos en
los vados que impiden el facil
acceso
Vados vehiculares (cumpliendo la normativa, En los cruces con las calles
X transversales se mantiene la

anchura minima 0.60-1.00m) normativa zona 30

Pasos peatonales X

Isletas

Los semaforos no son auditivos.

Seméforos (visual y auditvo) X Tampoco tienen pulsador.

Tabla 8. Elementos primarios de urbanizacién. Cumplimiento de accesibilidad de Avenida lcaria. Fuente: Propia de la autora



3 FICHAS DE ANALISIS
y . Tiene una
—_— Tions conasitn ubicacion . .
Mobiliario urbano conitinerario | o ay Cumple No cumple | No aplica Observaciones
accesible ‘
accesible
Bancos X
Bolardos ubicados los vados
Bolardos X X X peatonales
Existe iluminacidn en las aceras
Elementos de sefializacién e iluminacion X X X peatonales, paseo central, plazas y
parques.
Elementos de proteccion al peaton X
Fuentes de agua potable X
Correo postal, entre otros servicios X X X
Papeleras X X X
- . Son muy altos para personas en
Contenedores para depésito de residuos X X X silas de ruedas
Elementos vinculados al transporte
Paradas y marquesinas de transporte publico No tadas ks paradas tienen la
dantad X X marquesina tipo, por lo cual algunas
adaptadas pasan desapercibido.
Plaza de aparcamiento reservadas
Entradas y salidas de vehiculos
Existe un carril exclusivo para
biciletas que termina en la calle
Carriles rservados al transito de bicicletas X Joan Miré, a partir de esto el paseo
central permite la circulacion de
bicicletas.
Senalizacién y comunicacién sensorial
Senalizacion visual y acustica X X X No existe senalizacidn actstica.
El pavimento tactil es identificable
Aplicacion de pavimento tactil indicador X mayoritariamente en las aceras
laterales.
Cajeros autométicas, sistemas de apertura, etc X No existe altura para persanas en
3 u COS, s P ra, . sillas de ruedas en los cajeros.
En el paseo central, no existe
Arborizaciéon X X X arborizacion sin embargo tenemos
una gran pérgola

Tabla @ Mobiliario urbano. Cumplimiento de accesibilidad de Avenida lcaria. Fuente: Propia de la autora

[lustracion 161, Aceras laterales peatonales. 420 metros
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015,

llustracion 160. Bolardos en los vados peatonales.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015.
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[lustracion 162 Cruce peatonal y acceso al metro [lustracion 163. Acera llustracion 164. Aceras peatonales, carriles
en interseccién con Carrer Ramén Trias Fargas. peatonal con més de 6 vehiculares y carriles de bicing.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015 metros. Bancos/iluminacién y Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015
arborizacién.
Fuente: Fotografia propia de
la autora. 2015

llustracion 165, Pavimento Podo-téctil en parada de llustracion 166. Pavimento en llustracion 167. Carriles vehiculares, buses/taxis y
bus. paseo central. paseos peatonales. Permeabilidad.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015 Fuente: Fotografia propia de Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

la autora. 2015

llustracion 168. Pérgola central. llustracion 169. Pavimento y llustracion 170, Paseo central. Pavimento
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015 vado peatonal deteriorado. deteriorado. Continuidad interrumpida.
Fuente: Fotografia propia de Fuente: Fotogratia propia de la autora. 2015

la autora 2015
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Accesibilidad y Disefio Universal. Principios rectores en la transformacion de la ciudad

Acceso a parques
desde el itinerario peatonal

El primer tramo de la Avenida Icaria nos muestra la flexibilidad de uso, accesibilidad a través de rampas en el
itinerario peatonal, carril exclusivo de bicicletas y espacios de ocio y estancia, las aceras amplias que nos dan
sensacion de permeabilidad y armonia. En los siguientes tramos, el paseo central es el protagonista sin embar-
go, el mismo pierde el concepto de permeabilidad debido a la gran pérgola del medio. Su rejilla central no se
encuentra al mismo nivel que el pavimento, y el pavimento es rugoso y de sedimento, actualmente se encuentra
deteriorado lo que dificulta la facil circulacidon en su recorrido por la diversidad de capacidades.

X
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V. EL CARMEL

Situado al noroeste del centro de la ciudad, es uno de los barrios
que componen el distrito de Horta-Guinardd y se encuentra
ubicado en las laderas de una montafa de la sierra de Collserola 'y
a colinda con el Parc Guell a 265 msnm. Su nombre esta dado
por el cerro Turd del Carmel, mismo que rodea este barrio. Los
limites de este barrio se deben a su geografia particular delimitado
por tres colinas pertenecientes a lasierra de Collserola: la
del Carmelo, la de la Creueta del Colly el Turd de la Rovira. La
orografia del barrio se caracteriza por una tener una alta cantidad
de pendientes y desniveles muy marcados, pero ofrece una vista
privilegiada hacia el mar y hacia Collserola.

El barrio crecié claramente en la posguerra, con la llegada de
inmigrantes de todas partes de Espafia: Andalucia, Extremadura,
Galicia, etc, se iniciaron loa sentamientos informales, sin permisos
ni plan especifico. Por esta razdn a inicios de los afios 40, el barrio
carecia de alcantarillado vy calles sin tratamiento de pavimento. En
1956, el Carmel era un barrio abandonado, que contaba con
alrededor de 570 barracas.

En las décadas de 1960 y 1970, se construyen grandes bloques
de vivienda que sustituyeron, poco a poco, a las casas
unifamiliares. Sin embargo el barrioc seguifa su proceso de
transformacién sin la creacién de un plan urbanistico y sin el
desarrollo de las infraestructuras basicas.

A partir del afio 1975 el barrio ha mejorado indudablemente. La
presencia del Alcalde Pascal Maragall ha cubierto varias
deficiencias. En el afio 2010 se inaugurd la estacion de metro L5,
con lo cual el barrio se siente mas conectado con la ciudad en
general.

La fisionomia general de este barrio esta determinada por la
presencia de calles estrechas y muy empinadas. Actualmente
existen varias escaleras eléctricas y un funicular/ascensor que
ayuda a los residentes a sortear los desniveles del barrio.

Las siguientes fichas de andlisis, nos ayudaran a entender el
espacio de manera mas acertada en términos de accesibilidad:

l. Principios de Disefio para
Il. ltinerario peatonal y elementos urbanos
M. Mobiliario urbano/sefalizacién/transporte/conectividad

llustracion 171, Desarrollo del barrio 1960.
Fuente:
http://www.vecluscat/Cursos%20de% 20Patrimoni%202/C
ursos%20divulgaci%F3 html

i

[ B

- o

&

[lustracion 172. Barrio™ El Carmel” 2015.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015
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http://www.parcnaturalcollserola.cat/
http://www.parkguell.cat/
https://es.wikipedia.org/wiki/Sierra_de_Collserola
https://es.wikipedia.org/wiki/Monte_Carmelo_(Barcelona)
https://es.wikipedia.org/wiki/Parque_de_la_Creueta_del_Coll
https://es.wikipedia.org/wiki/Tur%C3%B3_de_la_Rovira
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Accesibilidad y Disefio Universal. Principios rectores en la transformacion de la ciudad

SECCION A - A

Calles angostas

Calle de la Conca
deTremp

_ i

fee 255

180!

[ ] L ]
Pavimento  Bolardo
Asfalto  80x10cm

o
Panot  Luminaria
20x20x4cm  acera

SECCION B -

CARRIL VEHICULOS

m =
. 7/////////// Vi //

1.80

T

Seméforo
Luminaria cruce peatonal
aceras peatonales

Bolardo
80x10cm

Pavimento de asfalto

Calles intervenidas
Calle de Llobregos

Estas secciones nos muestras las diferentes tipologias de las calles
dentro del barrio.

Al no contar con planificacién en el crecimiento del barrio la mayoria
de las calles son estrechas y angostas, aunque cuentan con un
minimo espacio de 1.50 a 1.80 metros de ancho. Las pendientes
superan el minimo necesario para la correcta circulacion de una silla
de ruedas; sin embargo cuentan con equipamiento primario: vados
peatonales, pavimento antideslizante, rigola, bordillos y mobiliario
urbano: sefalizacion, luminarias, bolardos para proteccion del
peaton.

La seccidon B-B’ es un ejemplo del ensanchamiento de algunas
calles que se realizaron en este barrio, en este caso la calle Llogre-
g0s, que recibe un modesto flujo vehicular y peatonal, pues adicio-
nal a econtrarse las salidas de la estacion de metro; también cuenta
con la circulacion de varias lineas de buses. Cuenta con todos los
elementos primarios urbanos y mobiliario urbano necesario, sin
embargo su pendiente no es la minima para el recorrido de silla de
ruedas.

En esta calle tenemos una de las primeras escaleras eléctricas que
salvan 7 metros de altura'y permite acceder hacia los lugares mas
altos del barrio.

Los pavimentos no cuentan con pavimento podo-tactil en los vados
peatonales, cruces de calles y paradas de buses.

El barrio cuenta con una Unica linea de metro. Linea 5 y accesos
hacia ella.

Varias plazas y parques que han sido rehabilitadas en los ultimos
anos. Las acciones tomadas en los ultimos afios, han mejorado la
calidad de vida del barrio, sin embargo la diferencia de niveles y
pendientes es un limitante para personas con discpacidad.

B!

[ dshs
//////////////////

Marquesina
bus 3025x120x220cm 20x20x4cm
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| 1

| _FICHAS DE ANALISIS |

PRINCIPIOS DE DISENO PARA TODOS

Cumple No cumple Observaciones
Uso Equitativo Las pendientes tan
inclinadas dificultan el
C . . . acceso para varios
El diseno es utily comlercwable X rupos de parsonas, a
para persona_s con diversas pesar del esfuerzo en la
capacidades instalacién de escaleras
mecanicas y ascensores
Flexibilidad en el uso
El diseno debe incorporar un X Ofrece opciones en la
amplio rango de preferencias forma de su uso.
individuales y capacidades.
Uso simple e intuitivo
No existe senalizacion de
El disefio es facil de entender la ubicacion de las
independientemente de la X escaleras eléctricas. Las
experiencia, conocimiento, pendientes y aceras
nivel cultural o capacidad de angostas imposibilitan un
. uso sencillo del espacio.
concentracion
Informacion Perceptible
El disefio debe comunicar la No existo sefakdh
informacion necesaria con IO exisle senaletica qus
L ) 8 % informe de la ubicacién de
_eflcama al usuarlo_/a_l. sin elementos mecanicos
importar las condiciones (escaleras y ascensores)
ambiente o las capacidades
sensoriales del mismo
Tolerancia al error Ordena los elementos
El disefio debe minimizar los para minizar el peligro y
qros v consecuencias los errores. Proporciona
pelg Yy - X caracteristicas para
adversas ante acciones controlar las fallas o
accidentales o mejorar los problemas de
inintencionadas. accesibilidad.
Bajo esfuerzo fisco
El disefio debe ser usado Permite al usuario nuevas
, . opciones para eliminar
eﬂmerjt_e y comodamente_ con y esfuerzo fisico, sin
el minimo esfuerzo o fatiga. embargo muchas calles
Minimiza las acciones mantienen pendientes
repetitivas y el esfuerzo fisico fuertes.
sostenido.
Tamafo y espacio para
el acceso y el uso
Deben proporcionarse el
tamano y espacio apropiados Gran cantidad de las
para el acceso, el alcance, la X calles Sg” angostas y
manipulacion y el uso sin empinacas.
importar el tamano de cuerpo
de la persona, la postura o la
movilidad.

[lustracion 173, Calles de pendientes altas. Uso
equitativo.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

llustracion 174. Flexibilidad de uso
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

Tabla 10. Principios Disefio para Todos. Cumplimiento de accesibilidad de Barrio El Carmel. Fuente: Propia de la autora



FICHAS DE ANALISIS

Isletas

Seméforos (visual y auditvo)

Cumple No cumple No aplica Observaciones
Itinerario peatonal accesible
Las aceras cumplen con el
Cumplimiento de ancho y altura minima. X ameho minimo libre de 1.20
Pavimentos adecuados. Correcta sefalizacion. metros.
Continuidad
u " en La continuidad se ve
La movilidad peaton{il en el espacio pubhooldebe X interrumpida por la orografia
tener componentes integradores que permitan el del barrio.
facil desplazamiento de los peatones.
Permeabilidad
La permeab\l}dad se Vrefflere‘e‘\ las posm\hdad&e de El barrio tiene itinerarios libres
tgner espacios DUD\ICDSHG tinerarios ple’alonales X para la circulacion.
libres; de modo que facllite la circulacion de los
peatones y el cruce de calles.
Areés de estancia
Contextos generales de areas de estancia, X El barrio cuenta con parques y
accesos y diferenciacion entre plazas, parques, plazas.
jardines, sectores de juegos, etc.
Elementos de primarios de urbanizacion
Pavimentos (antideslizantes, con texturas Las aceras laterales tienen
diferenciadas) X pavimento antidelizante
Escaleras (garantiar la seguridad, barandilas Escaleras para acceder a todos|
entre otros) X los niveles del barrio.
Rampas (garantizar la seguridad, barandillas ¥
entre otros)
Existe ascensores para el
acceso al metra y ascensores
Ascensores X para el acceso a los niveles
mas altos del barrio.
Rejillas (niveladas para evitar incidentes) X
Pavimentos, rejilas, rampas, escaleras, ¥
ascensores.
Cruces entre itinerarios peatonales y
vehiculares
Vados peatonales (cumpliendo la normativa,
B X
anchura minima libre 1.20m)
Vados vehiculares (cumpliendo la normativa, « tf;n":jef;:‘;e:s?;:ﬁ;:ﬁz
anchura minima 0.60-1.00m) normativa zona 31
Pasos peatonales X

Los seméforos no son
auditivos. Tampoco tienen
pulsador.

Tabla 11. Elementos primarios de urbanizacién. Cumplimiento de accesibilidad de Barrio El Carmel. Fuente: Propia de la autora



3 FICHAS DE ANALISIS
T - Tiene una
o lena conexion ubicacién ) )
Mabiliario urbano con itinerario adecuada y Cumple |Nocumple| No aplica Observaciones
accesible accesible
Bancos X
Bolardos ubicados enlas
Bolardos X X X aceras peatonales para
proteccion
Elementos de sefalizacion e iluminacion X X X Exste fuminacion en 1as aceras
peatonales, plazas y parques.
Elementos de proteccion al peaton X
Fuentes de agua potable X
Correo postal, entre otros servicios X X X
Papeleras X X X
, . Son muy altos para personas
Contenedores para depésito de residuos X X X en sillas de ruedas
Elementos vinculados al transporte
Par m in n bl No todas las paradas tienen la
aradas y alrc:]u:‘ii aafagz‘stra sporte publico « y marquesina fipo, debido al
P ancho de las aceras
Plaza de aparcamiento reservadas X X X
Entradas y salidas de vehiculos X X X
Las biciletas comparten el
Carriles rservados al transito de bicicletas X espacio con la circulacion
vehicular.
Sefalizacién y comunicacion sensorial
No existe senalizacion acustica.
PR . No existe sefalizacion de la
Senalizacién visual y aclstica X X X Ubicacien de escaleras
mecanicas ¥ ascensores.
Encontramos pavimento
N . I podotactil en las calles
Aplicacion de pavimento tactil indicador X principales, sin embargo
carecen en las otras.
No existe altura para personas
Cajeros automaticos, sistemas de apertura, etc. X en sillas de ruedas en los
cajeros.
Arborizacion X X X

Tabla 12. Mobiliario. Cumplimiento de accesibilidad de Barrio El Carmel. Fuente: Propia de la autora

[lustracion 175 Bolardos de proteccién.

Circulacién bicic

eta y automéviles compartida.

Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015.

llustracion 176, Mobiliario urbano.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015.
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[lustracion 177. Acceso a metro. llustracion 178, Escaleras [lustracién 179, Aceras amplias con mobiliario urbano.
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015 mecdnicas calle Llobregés. Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015

Fuente: Fotografia propia de

la autora. 2015

[lustracion 180, Ascensor/Funicular. Sube-Baja 30 llustracion 181, Escaleras [lustracion 182 Aparcamientos motocicletas y
metros. mecdnicas calle d I Alguer. discapacidad. Circulacién automéviles y también
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015 Fuente: Fotografia propia de bicicletas2015.

la autora 2015 Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015.

[lustracion 183, Plazas de estancia/descanso en los llustracion 184, Tramos de [lustracion 185, Vista de la ciudad de Barcelona.
recorridos junto a las escaleras mecdnicas. escaleras mecdnicas. Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015
Fuente: Fotografia propia de la autora. 2015 Aparcamientos exclusivos.

Fuente: Fotografia propia de

la autora. 2015
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Accesibilidad y Disefio Universal. Principios rectores en la transformacion de la ciudad

El barrio EI Carmel esta caracterizado por la cantidad de pendientes y de niveles que las personas deben atravezar diaria-
mente. Sus angostas calles y aceras peatonales no hacen mas facil el recorrido de los usuarios, sin embargo encontramos
varias opciones dentro del barrio para facilitar el desplazamiento de las personas; si bien estos instrumentos no solucionan
completamente las dificultades que el barrio presenta, elimina de alguna manera aquellas barreras urbanisticas para el
acceso de personas con distintas capacidades. Las escaleras eléctricas ubicadas en puntos importantes del barrio mejo-
ran la vida de los ciudadanos no solo del barrio, sino de la ciudad en general.
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Las necesidades de las personas con discapacidades, una vez
solventadas, se han convertido en el beneficio de toda la sociedad,
convirtiendo el entorno fisico accesible para todos; es asi que
habiendo superado ya el concepto clasico de eliminaciéon de
barreras arquitectdnicas y urbanisticas, se pretende extender un
nuevo modelo ambicioso que persigue garantizar el pleno vy libre
desarrollo de las personas en el medio general y comunitario en el
que desenvuelve su vida cotidiana y, de manera especial, a
aquellas que por razones diversas presentan algun tipo de
limitacion y desplegar el equilibrio social bajo estandares
sustentables y equitativos.

La concepcién de ciudad accesible es receptora de criterios en los
que se mantenido el concepto de ciudad: un espacio en donde
todos habitemos, descansemos, trabajemos en igualdad de
condiciones. Y esos criterios no son representativos de una
caracteristica afirmada de ciudad, sino que se sistematizan a
cualquier entorno de convivencia.

La historia y aciertos del manejo de accesibilidad y disefio para
todos en el desarrollo del disefio urbano de la ciudad de Barcelona
nos muestran como a través de esfuerzos por lograr espacios bien
concebidos se pueden eliminar barreras arquitectdnicas y urbanas
y lograr asf la inclusiéon de toda la sociedad para el facil desarrollo
de actividades cotidianas y diarias. Sin embargo estamos
conscientes de que estos esfuerzos tienen un largo camino por
seguir; pero manteniendo este patrén se podran alcanzar varios
objetivos por una igualdad de condiciones en la sociedad.

Barcelona realiza en los afios ochenta varias intervenciones de
distintas escalas; espacios y equipamiento publico, que enriquecio
el crecimiento y desarrollo urbano de la ciudad. Esta estrategia
convierte estas actuaciones en oportunidades sociales que dan
una respuesta positiva a la importante demanda social de los
movimientos publicos. Estas acciones fueron creciendo vy
mejorando con los afos; de modo que hasta aquellos lugares
menos accesibles de la ciudad; han sido beneficiarios de grandes
practicas urbanas y publicas para el mejoramiento de la
accesibilidad. Barcelona ha demostrado su esfuerzo al permitir y
conceder acceso a todo nivel y proporcidon a los servicios y
equipamientos publicos. La continuidad peatonal, el transporte y
la conectividad son una muestra real de los grandes avances que
da la ciudad por brindar las mismas opcicnes para todos.
Escaleras mecanicas, ascensores, paradas adaptadas, autobuses
preparados, son algunos ejemplos del empefio y modelo que esta
ciudad se ha propuesto por cumplir.

Es importante comprender que estas actuaciones e intervenciones
vienen dadas por el legado de su historia, de sus planes y
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proyectos que son la concepciéon inicial del urbanismo de
Barcelona y es la base de transformaciones y nuevas estrategias
de crear esta ciudad con igual condiciones para todos, accesible
hacia todo.

Es importante resaltar que la estandarizacién de los elementos
primarios y mobiliario urbano han favorecido al enriguecimiento de
accesibilidad, las personas con discapacidades mantienen una
mayor orientacién frente a la repeticibn constante de estos
instrumentos. Establecer criterios donde se plantean que el
desplazamiento, la conectividad y la movilidad son primordiales
para el desarrollo de una sociedad de iguales condiciones. Este
interés por renovar y reformar la accesibilidad de la ciudad da
riendas a disefar elementos urbanos seriales y comunes que
aporten soluciones especificas que solventen los distintos
desniveles que se presentan en un recorrido, creando asi
integracion y continuidad.

El andlisis realizado de los cuatro espacios, nos ayuda a entender
que la ciudad presenta diferentes tipologias y que aun asi todas
ellas llevan el simbolo del modelo Barcelona e intentan cumplir con
las normativas actuales de movilidad, conectividad y accesibilidad.
La Rambla Catalufia es el claro ejemplo y la prueba de la
instauracion del vado V-120 vy la estandarizacién de elementos
primarios y mobiliaric urbano que luego se ven repetidos en la
Avenida Paralelo, Avenida Icaria y el Barrio el Carmel; cada caso
presenta diferentes caracteristicas y planteamientos realizados,
unos Mas acertados que otros y en con el claro objetivo de generar
accesibilidad en cada uno de ellos. La avenida Icaria quizas
presenta un modelo de rambla particular, obviando aquellos
elementos y fundamentos que encontramos en el resto de la
ciudad, lo que quizas haga que su paseo se vea desolado a
diferencia de los otros espacios. El Carmel aunque aln cuenta con
calles estrechas y de pendientes complicadas, es un barrio que
cada vez progresa y avanza a nivel urbano, los logros al obtener
seis escaleras mecanicas y dos ascensores que comuniquen sus
calles y cercanias, permite continuidad, facilidad y flexibilidad de
uso del itinerario peatonal o de los medios que tengan para
volverse mas accesibles. Las intervenciones urbanas de la
estructura de la ciudad, son acciones que introdujeron criterios de
accesibilidad en los proyectos, entendiendo que los espacios
accesibles benefician, no solo a una minoria de ciudadanos con
disminuciones fisicas, sino al conjunto de toda la poblacién.

Barcelona nos da una leccion frente a las intervenciones dentro de
la morfologia de la ciudad, nos ensefia que las periferias deben ser
atendidas y respondidas; que la politica urbana de la ciudad debe
ir orientada y encaminada en el cumplimiento de hacer toda la
ciudad se accesible; aun queda mucho por hacer, pero el camino
esta dado y sin duda es un gjemplo de cdmo se puede hacer
ciudad eficientemente.
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Los planes de Barcelona no se detienen; sus proyectos y
planteamientos avanzan, se modifican e intentan mejorar y facilitar
la vida de los ciudadanos. El plan de movilidad 2013-2018 hara
que la ciudad sea cada vez mas peatonal y sustentable, que la
periferia cuente con instrumentos que satisfagan sus necesidades
para hacerlas mas asequibles y cercanas al centro de la ciudad,
para que el desplazamiento sea mas corto, mas digno y mas
soberano.

La accesibilidad es un tema significativo en el desarrcllo de la
sociedad, es un requisito en el cumplimiento del entorno
construido y el entorno urbanistico, es un deber y un derecho en
que sea el requisito e instrumento del dinamismo urbano de las
ciudades; que asegure las mismas condiciones y oportunidades
para todas las personas; eliminando todo tipo de barreras, fisicas,
sociales, culturales; conviertiendo el espacio publico y el entorno
urbano equitativo para todos los ciudadanos.
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llustracion 1. Un artista escéptico de lo humano muestra a
vulnerabilidad de la condicién humana. Los mendigos de Pieter
Brueghel. Museo del Louvre (Parfs).

Fuente: http://fundacionio.org/art/decemberO8 himl

llustracion 2. Disefio similar a las sillas actuales, fue fabricado
para el monarca Felipe Il por un inventor desconocido.
Fuente:  http://www.minusval2000.com/otros/reportajes

[lustracion 3. Necesidad de adaptar el entorno a las personas.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

llustracién 4. Primeros juegos Nacionales de silla de ruedas en
Holanda 1952.

Fuente: http://ef-iesalameda-sara-
[lblogspot.comes/2011 03 O1 archivehtml

[lustracion 5. Ronald Mace, arquitecto creador del Centro para
o Design Universal.
Fuente: Revista Epoca, EDG Artigo.

[lustracion 6. En 1990, Presidente George HW. Bush firma The
Americans with Disabilities Act en la ley. (Fotografia de Tom
Olin).

Fuente:
http://govtexasgov/disabilities/resources/disability_history/

[lustracion /. Accesibilidad del entorno fisico. Barcelona, Espafia
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

llustracion Q. Accesibilidad Desapercibida. Barcelona, Espafia.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

[lustracion 10, Comodidad, seguridad, igualdad y autonomia.
Barcelona, Espafia. Fuente: Fotografia por Ivette Teran. 2014

llustracién 11, Disefio para todos, hacia una amplia gana de
usuarios. Barcelona, Espafia.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

[lustracion 12 Flexibilidad de uso en el disefio en accesibilidad.
Lleida, Espafia.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015,

llustracion 13, Productos o servicios (mobiliario urbano), hacia
una amplia gama de usuarios. Barcelona, Espafia.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

[lustracion 14, Uso Equitativo y flexibilidad de uso. Barcelona,
Espafia.
Fuente: Fotografia de la autora. 2014

[lustracion 15. Uso simple e intuitivo. Barcelona, Espafia.
Fuente: Fotografia de la autora. 2014

[lustracion 16, Bajo esfuerzo fisico y tamafio y espacio para
acceso y uso. Barcelona, Espafia.
Fuente:

[lustracion 17, Medio donde desenvolvemos nuestra vida
cotidiana. Paris, Francia.
Fuente: Fotografia de la autora.

llustracion 18 Barreras de disefio urbano. Farola en el espacio
del peatén. . Andalucia, Espafia
Fuente: Fotografia de la autora. 2012

llustracion 19. Barreras Arquitecténicas. Interior de vivienda sin
accesos universales. Loja, Ecuador.
Fuente: Fotografia de la autora. 2012

llustracion 20. Barreras en el Transporte. Buses no preparados
para todo acceso. Guayaquil, Ecuador.
Fuente: Fotografia de la autora. 2012

llustracion 2 1. Habitar. Funcién recreativa y de esparcimiento.
Fuente: Grdfico de la autora.

llustracién 22. Funcién de circular y productiva. Movimiento.
Fuente: Gréfico de la autora.

llustracion 23. Desplazamiento de las personas por la ciudad
con diferentes percepciones.
Fuente: Gréfico de la autora.

llustracion 24. Accesibilidad en el entorno fisico y espacio
publico. Remodelacién del Passeig Sant Joan. Fuente: Llola
Domenech. http://www laciudadviva.org/

llustracion 25. Uniformidad y continuidad en el espacio.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

llustracion 26. Accesibilidad en el entorno de urbanismo y
edificacion.
Fuente: Fotografia de la autora 2015

llustracion  27. Accesibilidad en el Transporte. (Peatonal,
bicicleta, publico, privado, aéreo y marftimo).
Fuente: Gréfico de la autora. 2015

llustracion 28. Accesibilidad en la edificacién. Comunicacién
Horizontal
Fuente: Créfico de la autora 2015

llustracion 29. Accesibilidad en el urbanismo y movilidad. Plazas,
parque y jardines.
Fuente: Gréfico de la autora 2015

llustracion 30, Normas técnicas de accesibilidad. Elementos
Urbanos. Barcelona, Espafia
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

llustracion 31. Espacio publico adecuado con las normativas de
accesibilidad.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

llustracion 32. Areas de estancia como contextos generales.
Fuente: Gréfico de la autora. 2014

llustracion 33. Espacio publico adecuado con las normativas de
accesibilidad.
Fuente: Gréfico de la autora. 2014

llustracion 34. Elementos de itinerario peatonal. Vados, pasos
peatonales con regulaciones especificas.
Fuente: Gréfico de la autora. 2015

llustracion 35 Mobiliario Urbano en los espacios publicos.
Fuente: Grdfico de la autora. 2015


http://fundacionio.org/art/december08.html
http://www.minusval2000.com/otros/reportajes
http://ef-iesalameda-sara-ll.blogspot.com.es/2011_03_01_archive.html
http://ef-iesalameda-sara-ll.blogspot.com.es/2011_03_01_archive.html
http://gov.texas.gov/disabilities/resources/disability_history/

llustracién 36. Elementos vinculados al transporte publico.
Fuente: Grafico de la autora. 2015

[lustracion 37. Mobiliario Urbano, espacio amplio y continuo.
Lugares de estancia.
Fuente: Gréfico de la autora. 2015

[lustracion 38. Espacio publico adecuado con las normativas de
accesibilidad.
Fuente: Fotografia de la autora. 2014

[lustracion 39 Falta de ascensores en transporte publico.
Madrid, Espafia.
Fuente: Fotografia de 20 MINUTOS EDITORA, SL

llustracion 40, Desarrollo  urbano 'y mala  planificacién.
Crecimiento  desmesurado y el automévil como elemento
prioritario de disefio.

Fuente: Fotografia de Azkoina publicacién.

[lustracion 41. Calle de Barcelona, Espafia.
Fuente: Urbanismo en Barcelona 1999

[lustracion 42. Desarrollo urbano/transporte. Barcelona, Espafia.
Fuente: Arxiu ACEMA

[lustracion 43, Reunién entre COCEMFE para creacion de
CERMI.
Fuente: CERMIES

[lustracion 44. Boletin informativo sobre la accesibilidad urbana.
Fuente: CERMIES semanal

[lustracion 45. El Modulor
Fuente: Neufert, E, El Arte de proyectar en arquitectura. Editorial
Gustavo Gili SA, Barcelona. 1995

[lustracion 46. Escala humana y relacién humana
Fuente: Neufert, E, EI Arte de proyectar en arquitectura. Editorial

Gustavo Gili SA,

[lustracion 47 Manual  para  proyectar  sin - barreras
arquitectoénicas.
Fuente: “Manual para proyectar sin barreras arquitecténicas”
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