La primera d’elles és la integracid social de la ciutadania i els grups socials que
constitueix, tant a nivell local o de barri com del conjunt de la ciutat. En aquest
sentit, la qualitat estetica i la presencia d’elements significatius (art public,
disseny de les infraestructures...) proporcionen una base sobre la que construir
una identitat col-lectiva i individual per la qual la ciutadania resident en els
territoris intervinguts pot dignificar-se, aixi com la possibilitat d’apropiar-se
simbolicament dels espais. Per tal de no fomentar l’exclusié urbana de
determinats grups i garantir la qualitat dels espais publics, cal prendre en
consideracio la “belleza” i “ su adecuacion a los gustos y las aspiraciones de
los diferentes sectores de poblacion mas alla de su funcion especifica” (Borja i

Muxi, 2000:42).

En segon lloc, la qualitat estetica dels dissenys és també un reflex de la qualitat
politica i de la gestié de les Administracions Publiques; ja que demostra la
intencio de generar solucions efectives i de qualitat, tot i que aquest ultim
criteri no sigui estrictament fonamental. Una actuacié de les Administracions
publiques percebuda com “de qualitat” per part de la ciutadania genera
actituds respectuoses amb l'entorn, “genera deberes i comportamientos

civicos en la poblaciéon” (Borja, 1995 en Remesar, 2000:6).

Una tercera funcié de l'estetica urbana fa referencia al context global en el que
s’emmarca la ciutat, el disseny urba és una eina de promocid internacional de
la ciutat, en la mesura en la que es crea una imatge externa de la ciutat

reconeixible.

Tot i aix0, no hem de deixar de banda el paper que juga l'espai public en la
dimensi6 social (referent a les funcions, el simbolisme i la identitat), és d'una
importancia clau la identificaci6 de la ciutadania amb els espais i 'apropiacio
dels mateixos en termes d’usos i funcions . Com veiem, totes dues dimensions
dels espais, social i estetica; resulten per si soles significatives per a la qualitat.
No obstant, el més important d’aquestes dimensions és 1'equilibri, la relaci6

dialéctica entre ambdues. Com bé apunta Garcia-Domenech (2013: 313):
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“Una percepcion social alta pero estética baja, puede
producir tension ciudadana, que acabaria extendiéndose a
la politica. Por el contrario, una percepcion social baja pero
estética alta del espacio publico, puede producir una suerte

de pieza de museo casi ignorada.”

Aquesta relacio, apunta el mateix autor, es dona en funci6 de tres variables: la
planificacio urbana, I'arquitectura i el disseny de l'espai public; de les que ens
fixarem en la tercera. Aquest aspecte €s el que impacta de manera més directa

en |'observador-usuari, apel-lant als seus sentits i la percepcio.

El disseny dels espais és un concepte utilitzat en el context urbanistic europeu
per fer referencia a un conjunt d’operacions; politiques, normatives i
projectuals®, amb 1’objectiu de mantindre els valors de I'espai public. Mentre
tant en el model anglosaxd s’associa al concepte de “placemaking” (Remesar,
2015 :11), que s’identifica amb la intervencié sobre l’estructura urbana i la
potenciacid de les capacitats de la poblacido per establir relacions més
beneficioses entre els propis habitants i el seu entorn. Tot i aix0, apunta
Remesar, ambdos concepcions impliquen la idea i el projecte d’intervencid per
a la millora d’'un determinat territori, ja sigui barri, ciutat o regio. Aquest
objectiu planteja la necessitat de treballar incorporant determinats drets i
valors®, que fan referencia a la qualitat dels espais en aspectes socioidentitaris
perod també respecte a la seva qualitat estetica, visible en I'atractiu que aquests

espais generen per a la poblacio.

4.4.3.2 QUALITAT

Com hem vist en I'apartat anterior el correcte tractament de 1’espai public (en
totes les seves dimensions), tal i com apunten Borja i Muxi, és un indicador de

la qualitat de les politiques i de les Administracions que les implementen, pel

28%(...) and largely based on the so-called Barcelona Model” (Remesar, A., 2015:11)

#Sobre aquests drets i valors en parla més detalladament Remesar (2015)
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que esdevé un element clau en les politiques d'urbanisme. El disseny com a
procés, pero també com a eina de produccié de la ciutat, ha de tenir en
consideracio el paper de I'espai public i de les intervencions en la qualitat dels
resultats. En aquest sentit, un procés de disseny de qualitat és decisiu per
assolir els objectius marcats sota la premissa d’eliminar els efectes i les causes
de la segregacié urbana. Un disseny adequat millora els intercanvis i els
fluxos socials i economics, i en crea de nous. Pero també millora aquelles
qualitats simboliques i identitaries relacionades amb l'espai, aixi com la
provisio de serveis i la millora en les relacions i connexions amb la resta del

teixit urba; genera efectes positius en totes les dimensions®.

“La calidad del espacio publico se podrai evaluar sobre todo
por la intensidad y la calidad de las relaciones sociales que
facilita, por su fuerza mezcladora de grupos y
comportamientos; por su capacidad de estimular la
identificacion simbdlica, la expresion y la integracion

culturales” (Borja i Muxi, 2000:28)

Aquest paper fonamental ha d’estar recolzat per una serie de caracteristiques
formals® que incideixen sobre les diferents dimensions de l’espai, tenint el seu
reflex en fets observables com ara els usos donats per part dels habitants-
usuaris, la relacié entre els monuments i els espais, o els elements de

centralitat; als que farem referencia en el segiient apartat.

4.4.3.3 UBICACIO | ESCALA

Es imprescindible tindre present la importancia de la ubicacié de l'espai a

intervenir, i especialment la seva relacié amb el seu entorn més proxim i amb

30”estética y cultural, funcional y social, simbdlica y moderna” (Borja, J. i Muxi, Z., 2000:13)
31(...) es conveniente que el espacio publico tenga algunas calidades formales como la
continuidad en el espacio urbano y la facultad ordenadora del mismo, la generosidad de sus
formas, de su disefio y de sus materiales y la adaptabilidad a usos diversos a través del tiempo”
(Botja, J. i Muxi, Z., 2000:28)
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la resta del teixit del barri, inclis amb la ciutat. Tot i aixo, les particularitats de
cada lloc han de ser considerades també. Aquesta importancia es materialitza
en la preocupacio per els rols que juga en el seu context més proxim aquest
espai, pero també a altres nivells; per les connexions amb el context de la

ciutat o ’area metropolitana, i per la relacié amb les arees dels voltants.

Pel que fa a lescala, el disseny urba i les seves particularitats de
funcionament, fan que aquest funcione de manera més acurada als objectius a
escala del barri(Garcia-Domenech, 2013). En aquest cas, aquesta premissa es
troba relacionada amb el concepte de “lloc”, concebut com a ubicaci6 espacial
que te a més a més atribucions simboliques, socials i identitaries, conferint-li
una categoria particular com a element dinamitzador dels intercanvis. Aixi
doncs un barri, amb els seus espais propis i tragat particular, te relacio estreta
amb la zona de la ciutat o ’area que l'envolta en termes d’identitat. Les seves
particularitats son percebudes per la poblacié d’acord als esquemes i les
jerarquies establides entre aquestes diferents zones de l'area urbana. Els
ciutadans necessiten d’identificar-se amb una determinada area o barri de
residéncia i que aquesta compte amb la qualificacié suficient com per ser
digna en el context de la ciutat. Per aquest motiu resulta necessari actuar sobre

les zones periferiques.

4.4.3.5 APROPIACIO DELS ESPAIS

Si prenem en consideracié allo que diguérem respecte la percepcio, ens
adonem que la configuracié d’un “lloc”- entes com una ubicacio6 fisica amb
unes caracteristiques i particularitats morfologiques propies al voltant de la
qual es construeixen tota una serie de significats, emocions i identitats com a
resultat dels processos cognitius dels habitants i usuaris- ens adonem que
aquesta concepcid d'un espai fisic esta travessada per multiples dimensions
que no sols abasten els aspectes formals i estetics de l'espai, també els

socioeconomics, politics, etc.
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En aquesta linia, basant-nos en el concepte de “lloc”, parlarem del procés pel
qual es espais esdevenen objecte d’apropiacid i identificacié per part de la
ciutadania que viu aquests espais. El “sense of place”, tal i com I’'anomenen
Carmona et. alt. (2003), traduible a sentit de lloc, implica que les persones
experimenten els espais més enlla dels estimuls sensorials, tal i com
apuntavem anteriorment existeixen tota una serie de construccions socials i
cognitives 3 (estretament relacionades entre elles) que permeten que els
individus s’apropien simbolicament (a través de 1'is per exemple) de
determinats espais o que construeixin una identitat propia i/o col-lectiva al
voltant d’aquest espai en concret o d’'un area determinada (per exemple un

barri).

Es tracta d'un procés que relacionat amb la qualitat i amb la millora de la
integracié simbolica d'una determinada zona en el conjunt de la ciutat, ja que
la qualificacié dels espais permet una major dignificacié dels mateixos, el que
te com a conseqiiéncia una major identificacié amb els espais, dels quals els
habitants poden sentir-ne cert orgull al ser visibles i reconeguts per la resta de
la ciutat i el conjunt de la ciutadania. En aquest sentit és també interessant com
la identificacié amb un lloc, el sentit de pertinenga; millora la sostenibilitat de
les intervencions a llarg termini, ja que son els usuaris i habitants els que
senten l'espai com a propi, prenent més cura del seu manteniment, material
perd també a nivell administratiu i social®. Possibilita aleshores l'exit i la

viabilitat de les intervencions a llarg termini®.

2 Aquestes sorgeixen principalment de les experiéncies i interaccions que es donen
sobre i en els espais, perd també juguen un paper molt important les estructures
socials i de poder, sobretot en termes de jerarquitzacié de les diferents zones de la
ciutat en funcié del seu estatus. Aquest es constitueix en base a diferents motius que
es troben estretament interrelacionats i que van des de la ubicacié o la qualificacid
formal fins a qiiestions socials com la clase social de les persones que resideixen o son
usuaries de 'espai.

¥ Aqui ens referim a un manteniment en termes de sostenibilitat economica i
administrativa, pero també parlem d’una major utilitzacid i presencia d’activitats a

'espai, proporcionant aixi un dinamisme constant.
Aquesta idea es troba estretament relacionada amb la concepcid de “sostenibilitat”
apuntada per Remesar (2015)
80



Per aquest motiu, és necessari prendre una perspectiva completa de l'area a
intervenir i el barri o zona on aquest s’ubica, cal que aquest apropament sigui
profund i s’adapte als canvis en la situacido del projecte al llarg del seu
desenvolupament. Per assolir aquest punt d’apropament al paisatge i a I'espai

com a realitat urbana, resulta imprescindible la participacio de la ciutadania.

4.4.3.6 Usos DE L’ESPAI

El dinamisme i bon funcionament d’una determinada area (un barri o una part
d’ell), requereix de la presencia d'una ampla varietat d'usos, comercials,
institucionals, residencials, civics, etc.; sent clau la seva distribucio en el
territori i la connectivitat entre elles, en el que juguen un paper important els
espais publics. En aquest sentit, tot i que es poden estudiar els usos d'un espai
fixant-nos en el que ocorre dintre dels limits estrictes del mateix, és necessari

que els estudiem també a una escala major, 1’area on s’ubica.

Com diem, la diversitat d’activitats i usos promou un major dinamisme de
I’area i per tant dels espais que es troben en ella, aixi com una major intensitat
en el transit de vianants; pero aquesta també es dona en termes d’usos, el que

repercuteix alhora sobre les interaccions socials.

La concertacio espacial i temporal dels usos i activitats genera un major
nombre de fluxos d’intercanvi, el que fomenta la cohesid social i de les
diferents zones de la ciutat. L’existéncia de les infraestructures i elements que
possibiliten les activitats diaries de les persones en una determinada area
facilita 'accés de la poblacio als serveis i les instal-lacions, pero també tenen
altres beneficis com la reduccié dels costos i el impacte de la mobilitat, major
interaccid social, major seguretat per 'activitat continua en els espais o foment
del comerg local. D’aquesta manera es creen zones amb major qualitat, atractiu
i sostenibilitat, mediambiental pero també al llarg del temps. En aquest sentit

és important densificar les zones, en el sentit d’agrupar no sols usos i
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activitats, també les residencies, els comercos i els serveis de I’Administracid

Publica; mitjangant un disseny de qualitat.

Tot i aix0 els usos no han d’agrupar-se de manera aleatoria, cal tenir en
consideracio la compatibilitat entre ells. Existeixen llocs on la varietat i mescla
d'usos atorguen un caracter particular, pero hi ha altres usos que per
diferencia de necessitats o pels impactes que generen sobre 1'entorn, no poden
ser agrupats (Urban Design Compendium, 2015). En les consideracions a
prendre en el moment d’ubicar els usos i les activitats en ’espai també s’inclou
la convinenga de combinar activitats que ocupen un lloc predominant en la
quotidianitat dels habitants, com per exemple el treball remunerat o
I'habitatge, ja que l’existencia d’aquestes promocionara l'aparicié d’usos
complementaris (comerg, hostaleria, oci, etc.). Per exemple els usos
residencials, tot i I'activitat i la “vida” que aporten a una determinada zona o
espai, la configuracié6 dels elements que formalment contenen aquestes
activitats pot tenir un impacte molt important sobre el dinamisme de la zona,
ja que tenen algunes incompatibilitats amb usos amb un alt impacte auditiu,

entre altres (Urban Design Compendium, 2015).

Per ultim, una de les configuracions urbanes que ha demostrat tenir més exit
en la dinamitzacid d’arees és aquella que en les seves voreres té edificis i un
espai obert al centre(Urban Design Compendium, 2015). A¢o és aixi perque
aquests limits o voreres de I'espai estan utilitzades i contenen activitats, que a
banda d’establir un limit amb la resta de la trama urbana generen una imatge
particular de 'espai en el seu context. Mentre tant, els espais oberts i les vies
de comunicacié que envolten aquestes voreres acullen els desplagaments i els
moviments. Hem de tenir en consideracié que, tot i que pot semblar que la
constitucié formal dels usos aporta vitalitat, encara ho fan més els moviments
(Hillier, 1996:43). Els patrons de moviment son els que vertaderament aporten
vitalitat a causa del transit de persones i son els usos els que reforcen i
“multipliquen” 1’efecte, tal i com apunta Hillier; encara que els nuclis on es

concentren diferents activitats també son punts importants de moviment.
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4.4.3.7 SEGURETAT

L’espai urba i les persones que el viuen s’exposen a una serie de “perills”,
reals o incrementats exponencialment en la percepcio; diaris que poden ser
naturals o resultat de I'estructura social i politica, tal i com apunta Carmona.
Es per aquest motiu que el disseny urba i més concretament el disseny dels
espais publics ha de tenir present aquest factor. Algunes de les estrategies per
abordar la problematica que es pot generar, s’han d’abordar diferents fronts
per intervenir sobre la seguretat: la falta efectiva d’aquesta, la percepcié sobre
els perills i la victimitzacid. La resposta a aquesta circumstancia ha tendit cap
a la privatitzacié dels espais i a la separacio fisica entre aquests i la resta

d’espais, especialment aquells considerats com publics.

En termes de la configuracié formal dels espais implica la intervencid sobre les
barreres visuals i fisiques, que impedeixen el desplagament i la cohesio de la
trama urbana; aixi com el subministrament d’elements i equipaments que
complisquen funcions com l'enllumenat public, perd també en el disseny
d’aquests mateixos elements, pensant en la necessitat de que no impedeixin la
visibilitat en els espais o creen zones insegures. Algunes d’aquestes
implicacions provenen sobretot de la inclusio de la perspectiva de genere en el
disseny urba i en les politiques urbanistiques. Tot i aix0, no hem d’oblidar que
altres factors morfologics com la presencia d’infraestructures i serveis, les

zones de transit, etc. intervenen també sobre aquest factor.

4.4.3.8 SOSTENIBILITAT

La transformacié d'una area implica també considerar la influencia dels
residus i els impactes mediambientals del desenvolupament urba i de
I'activitat diaria de la ciutat, inclouen no sols els impactes en el territori urba,

també en el de tota I'area que I'envolta (per exemple la contaminaci6 de 'aire
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que en funcid del vent es trasllada a arees circumdants a 1’area estrictament

urbana).

No obstant, la sostenibilitat no es redueix Ginicament a termes mediambientals
i ecologics, també implica la cobertura de les necessitats d'una determinada
area per0 no les més immediates, també aquelles que es preveuen es
presentaran a llarg termini. Es tracta de trobar un equilibri entre els recursos
disponibles (i mantenibles) i les necessitats a curt, mig i llarg termini, tenint
present que els residus visibles i invisibles transiten en una area territorial més
ampla que la de la ciutat. Cal tenir en conte que els recursos tangibles com els
intangibles es consumeixen de la mateixa manera. Aleshores, la sostenibilitat
implica també sostenibilitat a nivell economic, en la gestié (possibilitat de
mantenir les activitats i els serveis programats en el disseny al llarg del temps)

i social (solucionar i gestionar els conflictes).
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CONSIDERACIONS

Una vegada fet aquest recull conceptual, cal concretar algunes idees que son
de vital importancia per a la comprensid dels processos de disseny urba i les
seves particularitats, aixi com per considerar la seva qualitat en els termes
exposats pels principis de la regeneracié urbana integrada. En aquest sentit,
importa com la intervenci6 sobre els aspectes materials i formals dels espais
urbans tenen unes importants repercussions en la resta de dimensions, també
com esdevenen eina per potenciar la millora urbana no sols en termes de
qualificacié dels espais. El disseny és aleshores el procés pel qual s’analitzen
les particularitats de l'espai i es dona una resposta adaptada a les

problematiques.

Aquest procés es veu acotat per una serie d’elements que condicionen els
resultats i les propostes, condicionant aspectes formals i organitzatius, que
han d’adaptar-se a una realitat canviant. Els elements dels que parlem es
corresponen amb diferents ambits de la realitat, mentre que uns afecten als
aspectes tangibles i morfologics de I'espai, altres refereixen al simbolisme i la

identitat, al “lloc” com a concepte no tnicament espacial.

En el primer camp, la configuraci6 de la trama urbana, referida als espais que
la composen i als elements presents en ells; destaca com element condicionant
de les possibilitats d'un determinat espai a intervenir, en la mesura en la que
aquest es troba inserit en dit teixit urba. Com diem, aquesta trama esta
composada de diferents elements (equipaments, carrers, edificis...) als que
deurem prestar atencid. En aquest sentit, es tracta d’un analisi combinat, des
de diferents perspectives teoriques i practiques; dels diferents elements que
composen l’espai que ens interessa. Aquesta configuracio no te efectes tan sols
en termes del tragat dels carrers o la distribucio dels elements; fa referencia a
conceptes que van més enlla de la configuracié purament fisica dels espais. En
tant en quant parlem de paisatge, es pren en consideracié també els efectes i

les sensacions que transmet cada espai i la suma dels elements presents en ell.
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Per ultim, existeixen una serie d’aspectes, que aqui ens hem atrevit a
anomenar com “aspectes cognitius”, que al igual que apuntavem en parlar del
paisatge, aporten una série de valors afegits a aquells purament estetics o
materials. Al voltant dels espais, i estretament relacionat en el seu estat
material,es generen una serie de valors i simbolismes, també significats que
acaben tenint el seu impacte en les relacions entre la ciutadania i els espais que

I'envolten.

Tots aquest conceptes, pertanyents als grups que acabem de descriure,
generen una serie de pautes, un cami a seguir en el procés de disseny, que ens
porta constantment d’un concepte a I'altre, i per tant d’una a altra dimensi6 de
la realitat dels espais urbans. Idealment, aquest cami conceptual perod també
practic ha de ser recorregut des de multiples disciplines, per tal de realitzar un
apropament el més acurat possible i un disseny el més adequat possible per

als requeriments de cada espai.
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5. ELS DESCRIPTORS

Una vegada exposats aquells conceptes i elements necessaris per implementar
un procés de disseny urba basat en les premisses de la regeneracié urbana
integral; presentem en aquesta seccié aquells “descriptors” que utilitzarem per
entendre com aquests conceptes prenen forma sobre l'espai public. A
continuacio trobem una serie de fitxes en les que s’explica cada descriptor, aixi
com la dimensid i els conceptes amb els que es relaciona. Aixi, hem de
considerar que, tot i que en aquest treball categoritzem els descriptors, ho fem
amb anim de simplificar la comprensié del que s’intenta exposar; no obstant

aquests son aplicables a diversos conceptes.

Aquestes fitxes estan estructurades de manera que es presenten en primer lloc
els conceptes a mesurar a través dels descriptors, que son els elements dels
espais en els que ens fixarem per explicar els conceptes i que després son

observables a través dels elements d’analisi.

Classifiquem els descriptors en tres ambits d’analisi, tragat urba, usos de
I'espai i paisatge; encara que la majoria dels descriptors son susceptibles de
tractar-se des de qualsevol dels ambits. Seguidament adjuntem les fitxes
explicatives que emmarquen els descriptors en el context teoric que

anteriorment hem exposat.
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Tragat urba

CONCEPTES DESCRIPTORS ELEMENTS D’ANALISI

FITXA 1: AMBIT D'ANALISI - EL TRACAT URBA

En I’ambit del tracat urba estudiarem tots aquells elements que conformen la
trama urbana i defineixen els tragats, aixi com els usuaris interactuen amb

aquests tragats i quins son els impactes sobre les diferents dimensions.

Respecte als usos ens interessa estudiar com l’espai es distribueix per zones en

funci6 de diferents elements, pero també d’acord a la conformaci6 del tragat

urba i el paisatge

Usos de 'espai

CONCEPTES DESCRIPTORS ELEMENTS D’ANALISI

FITXA 2: AMBIT D'ANALISI - USOS DE L'ESPAI
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CONCEPTES DESCRIPTORS ELEMENTS D’ANALISI

FITXA 3: AMBIT D'ANALISI - PAISATGE

Amb el paisatge estudiarem com es conforma formalment l'espai i quins son els

impactes sobre la resta de dimensions i sobre els dos ambits d’estudi anteriors.
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6. ANALISI

6.1 EL CONTEXT: LA PERIFERIA

Si bé som conscients de que I'abast de les convocatories de la Llei de Barris
arriben a tot tipus d’arees amb determinades problematiques, ens interessa en
aquest projecte el cas particular dels barris de la periferia de Barcelona; és a
dir, tots aquells, els barris generats a partir del creixement extensiu de les

ciutats combinats amb les fluctuacions dels mercats de la renda del sol.

Efectivament, la Llei de millora de barris preveu la intervencié sobre arees
sobre les que pesen el efectes de les “politiques urbanistiques i demografiques
dels anys seixanta i setanta del segle XX” (Merino i Campdepadrds, 2015), tal i
com apuntavem anteriorment. Aquestes zones, més bé la seva poblacid,
experimenten les conseqiiencies de 1’aparicié de nous modes de desigualtat i
vulnerabilitat, i per tant de segregacié urbana; que afecten a sectors
anteriorment immunes i que es deriven dels canvis economics i socials des de
finals del segle XX i fins 'actualitat®. Pateixen un major deficit urbanistic,
d’habitatge i de serveis, acompanyat amb dificultats en la connexi6 fisica amb
altres arees de la ciutat (per exemple per mancanc¢a d’infraestructures de
transport); el que d’alguna manera “aparta” aquests barris de la resta de la
ciutat i del seu imaginari col-lectiu (respecte el que és i no és la ciutat). Totes
aquestes circumstancies d’alguna manera materials no son les tniques que es
donen al si de la segregaci6é urbana; les arees periferiques s’enfronten també a

situacions socials dificils, conflictives o simplement marginades de les xarxes i

3 En les darreres décades s’han esdevingut una série de transformacions economiques, canvis
en la norma social d’ocupacid i en els régims de proteccid global del benestar, que al mateix
temps també ha alterat els factors de vulnerabilitat de i sobre la poblacié provocant processos
considerables de dialitzacié social. (...) En els darrers anys aquests factors s’han intensificat i
han donat lloc a noves desiqualtats socials que s’han anat concentrant en els barris i

determinades zones urbanes.” (Merino i Campdepadros, 2015)
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estructures socials que travessen els espais de la ciutat. Aixi doncs una rere
I’altra, les dimensions de la realitat d"un barri es veuen afectades per aquestes
circumstancies. A més a més, es tracta de situacions que tenen un impacte
estructural, en la mesura en la que no es tracta de estats temporals, sindé que
afecten a les propies estructures socials i de poder, esdevenint una categoria
per si soles en el teixit urba. D’aquesta manera, els efectes de la segregacio
urbana impregnaran totes les dimensions del barri esdevenint semi

permanents en I’estructura morfologica, simbolica i identitaria de la ciutat.

La percepcié també afecta a la categoritzacié d'una zona com a periférica
(distingint-la dels suburbis propis del model urba nord-america) ho fa
especialment en termes de preferencies residencials, (determinades per la
qualitat urbanistica i de I'habitatge, els serveis disponibles, els costos de
transport, etc.) que son un reflex de l'estatus socioeconomic atribuit a una
determinada poblaci6é en funcié de la “qualitat” residencial del territori on

resideix.

La segregacioé urbana te aleshores un important paper en el procés perceptiu.
Amb la progressiva expansio de la ciutat, la separacio fisica entre les diferents
zones i 'acceleracié dels canals de desplacament de persones i mercaderies
entre diferents punts del context urba; la percepcio del conjunt de la ciutat i
dels diferents barris i zones es troba cada vegada més condicionada per les
zones viscudes per cada individu o grup social, les vies de circulacié per
dintre de la ciutat que utilitzen i per la percepcio de la distancia i les seves
implicacions tant fisiques com simboliques. D’aquesta forma, les imatges
construides sobre la periferia per part dels individus i la societat es troben
fortament condicionades per aquestos factors. Es tracta aleshores d’intervenir
també per canviar es percepcions al voltant de determinats espais i barris, de
manera que esdevinguin elements reconeixibles i amb els que identificar-se

per a la poblacié.
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6.2 NOU BARRIS

El territori que avui associem al districte de
Nou Barris, composat per 800 ha, va formar
part fins al 1897 del municipi de Sant Andreu
del Palomar, que en aquest any s’annexiona al
municipi de Barcelona com a districte de Sant

Andreu.

Com veurem després en el cas de Les

Roquetes, es tracta d’'un territori

b = ;E:._ s i T
e T T T R S s = 3 |
IMATGE 2: LES ROQUETES | ELS BARRIS DELS VOLTANTS principalment rural on destaquen les masies

on es desenvolupava l'activitat agricola, com
bé apunta Garcia Soler (1998) la majoria d’aquestes han desaparegut encara
que han donat nom a diferents zones com ara Can Drago, Torre Bard, Ca La
Peira, etc.; d’altres encara es conserven i mantenen l’activitat o s’han
transformat en equipaments publics (per exemple Torre Llobeta o Can Basté)
(Garcia, 1998). Es un terreny caracteritzat pels desnivells i per multitud de
torrents que baixen des de la serra de Collserola i que desapareixen
posteriorment amb la urbanitzacié de la zona, encara que alguns dels noms es
conserven en el nomenclator dels carrers (Riera d’'Horta, Torrent de Tisso,

Torrent de Can Piquer...).

Posteriorment, amb la  Revolucid
Industrial, cap mitjans del s. XIX comenga
a transformar el paisatge de Nou Barris,
principalment per I'augment de poblacio i
els nous requeriments de l'urbanisme. En
aquest moment Nou Barris esdevé la
ubicacié de diferents infraestructures
(per exemple el cementiri de Sant
Andreu, fabriques, I'Hospital Mental de
IMATGE 3: CONSTRUCCIG E NOU BARRIS
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E

IMATGE 4: INTERIOR DE L'HOSPITAL MENTAL DE LA SANTA CREU

la Santa Creu).

Cap a principis del s.XX la intensificaci6 de
I'activitat industrial i economica en
Catalunya i la conseqiient immigracio de
persones provinents de tot I’Estat espanyol,
promou la urbanitzaci6 de les zones
periferiques de Barcelona per proporcionar
vivendes als nouvinguts, principalment
obrers atrets per l'oferta laboral de les
industries. En aquest moment destaca
I'aparicié d’algunes organitzacions veinals

amb vocacidé cultural i associativa.

Amb la postguerra i les condicions socials i economiques derivades, en el

districte comencen a aflorar vivendes d’autoconstruccio, com a resposta

autonoma dels veins davant la mancanca de vivendes, especialment en el barri

de Les Roquetes.

, Al 1953 s’aprova el Pla comarcal de
Barcelona, amb el que es projecten una
serie de vies de circulacid i els tragats
urbans (a través del Pla Parcial), el que
engega la urbanitzacié dels diferents
barris del districte. No obstant, no sera
fins a la decada dels 60 quan s’intensifica

la urbanitzacié d’aquestes arees apartades

del centre de la ciutat; encara que

I'especulaci6  per  part de les

immobiliaries va resultar en una caréncia d’infraestructures i serveis basics.

Aquestes mancances junt a la historia previa del districte i els seus barris,

desenvoluparen en la poblacié una de les caracteristiques més significatives de

la seva idiosincrasia. Sorgeixen aleshores una serie de moviments i
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organitzacions veinals dirigides a la reivindicacié dels serveis basics i la

dignificacid dels barris.

Amb l'arribada de la democracia cap al
final de la década dels 70, les associacions
veinals que prengueren forca durant els
anys anteriors veuen reforcada la seva
presencia en l'agenda politica de les
ciutats, especialment en el cas de

Barcelona. Cap als 80 el nou model

IMATGE 6: TROLEIBUS,KINSTAL-LATS ENTRg 4;40-1954 d’urbanisme comenga a predominar en el
context de Barcelona i les periferies de la

ciutat, en el cas de Nou Barris, s’inicia en aquest moment una serie

d’operacions dirigides a la dignificacié de la periféria a través de, entre altres

coses, la provisié dels serveis publics basics i de la qualificacid dels espais

publics i la cohesié d’aquestes zones, marginades dels plans en les decades

anteriors amb la resta de la trama

urbana de Barcelona.

Collserola
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88 del municipi de Barcelona i que
pertany al districte de Nou Barris.
! Es troba delimitat per la Ronda de

Dalt i Collserola i pels barris de

Av. Meridianana

Trinitat Nova i Canyelles. A una

R e SE escala més proxima, al nord del

barri trobem el turé que li dona

IMATGE 7: UBICACIO DEL BARRI DE LES ROQUETES nom i el caracteritza amb

desnivells significatius.
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Alany de la convocatoria en la que s’aprova el projecte de regeneracio urbana
per a aquesta area (2004), el barri comptava amb una poblacié d’

aproximadament 14.800 persones, que habitaven en una superficie de 53Ha*.

Tot i que Les Roquetes tenen la seva propia identitat i particularitats
historiques, és inevitable quan parlem de la seva historia, fer referéncia als
barris del seu voltant i al districte de Nou Barris, del que forma part; ja que al
s. XIX i principis del XX el territori no es troba amb fronteres tan definides

entre els barris.

Segons la informacié proporcionada per l'ajuntament de Barcelona, les
primeres urbanitzacions del barri es donen a principis del segle XX, pero no
sera fins a la decada dels 50 i també dels 60 del mateix segle, que aquesta
comengara a intensificar-se. Les primeres edificacions son cases d’estiueig,
pertanyents a les classes mitjanes acomodades de 1'Eixample. No obstant, el
creixement lligat a la immigracid, comporta l’aparicié de noves construccions,
en moltes ocasions improvisades, sense regulacid i realitzades pels
nouvinguts. D’aquesta manera, el territori que a finals del S. XIX estava ocupat

principalment per canteres i boscos, comenga a

.

urbanitzar-se (encara que de forma parcial i
precaria) com a conseqiiencia del increment en la
demanda de vivenda, resultat de la immigracio.
Aquesta es produeix a conseqiiencia de la
demanda de ma d’obra per part de la industria i el

sector de la construccié a Catalunya, durant la

Postguerra i els anys 50 i 60, mentre que altres

IMATGE 8: PRIMERES "CASES DEL GOVERNADOR" zones de l’Estat Espanyol patien la mancanga

d’ocupacid i activitat economica.

% Segons les dades proporcionades per 1’Atles de Projectes de la Llei de Barris,
sostingut per l'institut Catala del Sol i la Generalitat de Catalunya. Accessible en
http://barris.incasol.net/. Dades obtingudes el 24/04/2018

95



Com deiem, les primeres edificacions
destinades a vivenda obrera es
construeixen a principis de la decada
dels 50 del s. XX. Destaca la construcci6
a partir de 1952 de les “Cases del
Governador”, recolzada pel governador

civil del moment, dirigides a acollir als

&

- ‘.‘F L L
-

- I_} L" q barraquistes (principalment els

P Sy - SN

IMATGE 9: BARRAQUES | VIVENDES A PRINCIPIS DEL SXX desplagats de la Diagonal) i als

nouvinguts. Es tracta d'un poligon de
vivenda, finalitzat un any després, amb materials de poca qualitat
constructiva, mancanga en serveis basics i amb pisos de mida molt reduida
(uns 23 metres quadrats). Aquesta obra implementada per L’Obra Sindical de
I"'Habitatge” sense obeir a cap planificacié urbana®, no sera I'tinica. Es tracta
d’una primera fase implementada en el barri de Verdum, que posteriorment
es complementara amb una segona fase, acabada en 1964, esta vegada entre el

barri de Verdum i Les Roquetes.

No obstant, la demanda superava significativament 1'oferta proporcionada per
I"Estat, pel que molts dels nous veins opten per 1'autoconstruccié. Ens trobem
aleshores en un territori sense planificaci6 urbanistica ni infraestructures per a
la provisié dels serveis minims, amb vivendes de baixa qualitat. Davant
aquest panorama, el veinat esdevé més actiu i son els propis veins i veines els
que construeixen les infraestructures minimes del seu barri, principalment en
dies festius i pels seus propis mitjans, el que es coneix com “urbanizar en

domingo”.

% Institucié creada en el 1939 sota la dependencia de Sindicats i Ministeri de la
Governacid, amb l'objectiu de fer front a la demanda de vivenda per part dels obrers
concentrats en les ciutats, nuclis on es concentra el capital i 'activitat economica
(Jubert, J.)
% Les politiques d’habitatge i urbanistiques s’aprovaven per decret, sense cap
possibilitat de mediaci6 de la ciutadania ni d’altres agents més enlla de les institucions
Estatal
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Aquest ¢és el germen d'una de les
particularitats identitaries més significatives
del barri, la lluita i I'organitzacié veinal, és
un barri marcat per l'autoconstrucci6 i la
lluita politica i social per aconseguir una
qualificacié minima dels espais i del conjunt

del territori com a entitat recognoscibles per

IMATGE 10: “URBANIZACION EN DOMINGO” als seus habitants. Als anys 70, amb

I'arribada de la transicié cap a la monarquia

oy b parlamentaria i com a resposta a la repressio

P J—-;m,"; R o, ,&w dels moviments veinals durant la dictadura
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franquista; les organitzacions dels barris
prenen un impuls renovat. En el cas de les
Roquetes destaca la intensa activitat en
aquest sentit, especialment pel que fa a la
- demanda  de  l'arribada  de  les
IMATGE 10: PROTESTES CONTRA LA PLANTA ASFALTICA infraestructures minimes de la ciutat al
barri, per exemple el segrest en 1974 d'un

autobus per part d'un dels caps del moviment veinal, Manuel Vita; amb

I'objectiu de fer visible la seva demanda de major afluencia de transport

public al barri de Torre Bard (el que tindria repercussié en aquest barri i els

del seu voltant. Altre exemple de mobilitzacid veinal son les protestes en

contra de la planta asfaltica en 1977, quan els veins assaltaren la planta per tal

de desmuntar-la.

Tot i allo assolit, no és suficient per palliar les necessitats d’infraestructures i
serveis del barri, ni tampoc les problematiques socials. El barri pateix
aleshores no sols de deficits materials, també existeixen problematiques
laborals, economiques i socials. S'observa també un increment de poblacié
migrada des de fora de l'estat, afegint el repte de la integracid. A partir de
principis de la decada dels 90 del S. XX comencen a implementar-se actuacions

per pal-liar aquesta situacié. En 1992 I’ Ajuntament de Maragall i el Govern de
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la Generalitat acordaren la substitucié de les “Cases del Governador”per
vivendes de proteccio oficial, tot i que les ultimes demolicions es realitzaren

en el 2012.

A partir de principis del S. XXI es succeeixen una serie d’intervencions
orientades a pal‘liar els efectes estructurals de la segregacié urbana i, en la
mesura d’allo possible, eliminar les seves causes. En el 2004 es presenta un
projecte per obtenir les subvencions del fons creat per la Llei de Barris, amb
'objectiu d’eliminar els factors de risc d’exclusio social, intervenint sobre
diferents dimensions i aconseguir cohesionar el barri amb la resta de la trama
urbana. El projecte aprovat en la convocatoria del 2004 dirigeix els recursos
principalment a creacid de zones verdes i la creacié d'una nova area de
centralitat al barris®. En total es completaran 27 actuacions (el projecte es dona

per finalitzat al 2010) en el barri, amb un pressupost d’'un poc més d’onze

milions d’euros.

La zona triada per al nostre analisi és I'area
que envolta el Mercat de Montserrat, un
dels nuclis comercials més importants de la
zona. Es crea en el 1960 per tal d’abastir les
necessitats alimentaries de la creixent

poblacid dels entorns.

Parcdel
Turé de la
“Pairay
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IMATGE 11: MERCAT DE MONTSERRAT EN EL CONTEXT DE ROQUETES

3 Atles llei de barris
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7. ANALISI: EL MERCAT DE
MONTSERRAT

\ o/ - 741 EL TRACAT URBA

de Nou Barys

El Mercat de Montserrat s'ubica
en la cruilla entre Via Favencia i el
carrer d’Aiguablava, coincidint
amb un dels extrems de Via Julia,
també és important tenir present
que la Ronda de Dalt comparteix
en aquest punt tracat amb Via

Favencia, encara que es troba

PLANOL 1: MERCAT DE MONTSERRAT EN EL CONTEX DEL TRACAT URBA coberta per una plataforma que
uneix les dues bandes del carrer i

on s'ubiquen una petita zona verda, un aparcament i la Biblioteca del barri.

L’area designada per a la intervencio no es troba indicada de manera concreta,
en el projecte presentat per optar al fons de la Llei de Barris es parla de
“transformar urbanisticament 1'area al voltant del C/ d’Aiguablava i del
mercat de Mare de Déu de Montserrat”. En I’Atles de projectes del INCASOL,
també es parla d’intervenir sobre les restes de 'AA-17 i el carrer adjacent al

mercat.

En aquest sentit, els esforcos es dirigeixen a potenciar I’area comercial que
constitueix el mercat com a nucli d’atraccid i centralitat, a través de la creacio
d’activitats comercials, aixi com la construccié d’habitatges de proteccid
publica en diferents graus, per tal de dinamitzar socialment la zona. També

s’apunta a la construccié d’aparcaments soterrats per substituir als actuals,
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sobre els quals s"ubicarien les vivendes de nova construccid i algunes zones

verdes.

Si observem l'evoluci6 temporal de 1'area podem observar que existeixen tres
arees clarament definides per la seva diferent evoluci6 al llarg del temps al
voltant del mercat. Precisament per I’ ubicacié del mercat, en una cantonada
on creuen vies amb una gran importancia per a la mobilitat de tota la ciutat i
I’area metropolitana, els voltants d’aquest equipament resulten especialment
en termes de cohesio urbana i d’integracié de I'espai ocupat pel servei en la
trama de la zona. La zona 1 experimenta el seu principal canvi al 2006,
consisteix en la urbanitzacié
del carrer, amb la presencia
d’un accés al parking soterrat i
el tractament del petit espai
present davant dels blocs que
delimiten el C/ Cami vell de la
Pedrera. Aquest carrer també
s'intervé, encara que en les
imatges no s’aprecia quan; per
tal de facilitar 1’accés al Mercat
per I'entrada que es troba en
aquest carrer. La intervencio es
dona en forma de
pavimentacié principalment,
exercint de mnexe visual i
formal entre la zona 112, amb
clara relaci6 amb l'accés al

mercat.
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La zona 2 sofreix la seva principal transformaci6é en 2008 on passa de ser un
espai obert amb alguna vegetacié a un espai intervingut, consistent en el
tractament de la pendent observada en aquest espai amb un cobriment de
rajola, amb una forma triangular, que fa pensar en altres punts del districte,
com per exemple el Parc Central de Nou Barris. Les zones 1 i 2 constitueixen el
que es coneix en els projectes d’intervencié com “la resta de 'AA-17”, i

constitueix el principal nucli

d’aquesta actuacio.

Pel que fa a la zona 3, al 2008
s’observa com a la part nord del
C/ de les Torres I'aparcament és
dotat d’arbrat, mentre que la

part sud, corresponent a

I'aparcament del mercat; es
manté sense canvis, fins que en

el 2014 s’inicien les obres d’un

bloc d’edificis que finalitzen al
1 2017.Aquesta zona no es
considera ben bé part de
I'actuacio que és el nostre cas
d’estudi, si bé en el projecte
d’intervencio integral es
considera la construccié de
vivendes en les arees adjacents

a la parcella del mercat.
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Aquestes tres zones no son les tniques
que observen canvis en la zona més
propera al Mercat de Montserrat, per
exemple l'aparcament ubicat a l'est del
mercat, en el C/ d’Aiguablava, també
observa canvis en la seva configuraci6 al

llarg d’aquests anys. En aquest sentit és

important tenir en consideracid les zones

Espais oberts

A
© Espais de transicic que envolten a l'area d’intervencio i els
; Escletxes
Va7
PLANOL 2: TIPUS DE ZONES impactes que aquestes tenen en ella. Aixi,

resulta interessant prendre en
consideracio els elements que configuren la trama urbana al voltant de la zona
d’estudi. En aquest sentit cal observar el rol que juguen en aquesta trama els

espais del voltant del mercat.

Els espais oberts tan visual con formalment son les
arees blaves de la imatge, els més destacables son
els que es troben al voltant del mercat. Al nord-est
del mateix, tocant en el C/ de les Torres, tobem un
ampli espai obert ocupat principalment per un

aparcament, encara que compta amb un punt verd

i una zona de jocs en l'extrem. Aquests dos

IMATGE 12: PUNT VERD (PL. JOAQUIM SERRA) equipaments s’'incorporen, en el cas del punt verd,
o es milloren en el cas de la zona de jocs infantils,

amb 1’objectiu de crear una transicié més suau entre ’espai voltant al mercat i

les dues vies que conflueixen en aquest punt (C/ de les Torres — C/

d’Aiguablava). Al sud-oest del mercat trobem una altra zona de parada de

vehicles, destinada a la funcié de carrega i descarrega dels productes. Aquesta

area toca amb Via Faveéncia i constitueix la cantonada d’aquest carrer amb part

del C/ d’Oriol i el Cami vell de la Pedrera. Aquest espai, tal i com hem vist, es

tracta en diferents aspectes, dirigits a millorar 1'accés al mercat i a la
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construcci6 d’'un aparcament soterrat. Es tracta aleshores d’intervencions
destinades a la millora de la cohesié de la zona intervinguda amb la resta de
l’area. El ceuament de carrers exerceis també com a area de transicio, gacies a
la incorporacié d’alguns elements vegetals i de mobiliari urba, que

posteriorment observarem.

- Cror ; ~_ Si en parlem de zones de transicid, no podem
ZONA 2 if_:_/l@ ‘[_/,:,,; -jﬁzﬁﬁ 0 Plgné;a

deixar de banda I'espai corresponent a la zona

6585 .~ JoaquimySerra
S E A B4ia0

.~ 3 dels mapes historics, la situada en 1'extrem
nord-oest del mercat. Aquest espai, amb el
tractament que fa del desnivell present a la
zona (91,32 metres en la xona més alta i 84,89

en la més baixa), apropa l'entrada secundaria

Carrer def
&
[=-]
(He}

\ del mercat als habitatges ubicats en aquesta

- banda de la parcella que aquest ocupa,

PLANOL 3: PUNTS ALTS | BAIXOS - ZONA 2 connectant també amb la banda de Via
Favencia. Altres zones incorporades a la trama

O Punts alts L . .
que facil-liten els fluxes entre les diferents arees les podem trobar en
O Punts baixos ’estram sud-est del mercat, on existeixen unes escales que salven el

desnivell respecte a la zona inferior.
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Tot i I'existencia d’aquest accés, no es tracta d'una zona plenament accessible
per als vianants i les seves diferents necessitats, la rampa que salva 'ampli
desnivell segueix el tragat del C/ d”Aiguablava fins arribar al parking, pel que
tots aquells usuaris que no poden salvar l'accés per les escales han de
traslladar-se més endavant. Augesta manca d’accessibilitat torna a demostrar
com una zona amb potencialitatsd’exercir com a espai de transicié6 o com a
punt d’accés, pot generar al mateix temps una escletza en el tracat urba. Altre
espai obert, al menys en termes visuals és el creuament entre els C/
d’Aiguablava, Via Julia i Via Favencia, en una rotonda que desvia clarament el
pas peatonal. Aquest punt genera opertura visual des de totes les parcel-les
que el comparteixen, no obstant, genera dificultats en termes de circulacid
peatonal i de visualitzaci6 de les rutes de desplacament. Per ultim a la banda
sud de Via Favencia, trobem a sobre de la plataforma que cobreix el pas de la
Ronda de Dalt, un espai que pretén fer més lleugera la circulacié per aquesta

escletxa.

Es tracta d'una zona ajardinada, equipada amb algunes peces de mobiliari i
elements vegetals que separen I'espai de les vies rodades. En aquesta mateixa
plataforma trobem de nou una escletxa produida per la diferencia de cotes,

salvada en part per una rampa, a la que s’accedeix des d"un aparcament.

Finalment, trobem el camp del Club esportiu
Les Roquetes, que genera bloqueig de la
perspectiva des del mercat respecte a aquesta
banda est de via Julia. Es tracta al mateix temps
d’un espai obert, que dificulta la visualitzacid
de les rutes i que combinat amb la zona de la
rotonda, creen un espai obert pel que resulta

dificil transitar. No obstant, a nivell de les

IMATGE 13: ROTONDA DE VIA FAVENCIA AMB EL CAMP DEL C.E
LES ROQUETES DE FONS

activitats del barri la zona és un pol important

d’atraccio.
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A

b

. Accés a Paparcament

”,’"‘
2 . Pas de zebra
£

'/<’ @ Parades de bus (n°)

@ Comerg

-~

',-/‘\ @ Punt verd

/2 S/
V29 Diagonal Mar - Roquetes 60 Besos Verneda — Av. Esplugues
11 Trinitat Vella — Roquetes 76 Sant Genis - Ciutat Meridiana
50 Coll Blanc - Trinitat Nova 127 Roquetes
51 Pla de Palau - Ciutat Meridiana 132 Torre Llobeta — Prosperitat

PLANOL 5: DISTRIBUCIO D'ELEMENTS | LINIES DE TRANSPORT PUBLIC
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En aquest espai existeixen aleshores uns fluxos de circulacié condicionats per
la trama urbana pero també pels elements presents en ella, com a nodes

d’atraccio i punts de pas.

El mercat constitueix un punt d’atraccié important per ser un equipament de
provisio basica pero al seu voltant hi ha una serie de punts on es concentren
alguns comergos, que complementen els serveis de l'equipament, o li fan
competencia com és el cas de 1'hipermercat situat al nord-est. La resta de
comer¢os son serveis complementaris, com ara una perruqueria, una

autoescola o roba.

Altre dels elements significatius per a generar aquests punts d’atraccid son els
accessos a la xarxa de trasport public, que consisteix principalment en linies
d’autobusos urbans, encara que en Via Julia podem trobar l'estaciéo amb el
mateix nom (L4) i a 5 minuts I'estacié de Roquetes (L3). alguns punts d’accés a

la xarxa de metro que es troben més allunyats.

D’aquesta manera es generen uns fluxos de pas d’acord a aquests nuclis pero
també condicionats per les rutes de desplacament seguides pels vianants. Els
desplacaments es concentren sobretot al voltant de l'entrada principal del
mercat, provinents sobretot de Via Favencia, Via Julia a través de la
plataforma que cobreix la de Dalt i des del C/ d’Aiguablava. En aquesta
concentracid juga un paper importan la parada de la linia 127 just davant de
I'entrada principal. La direccionalitat d’aquestes rutes és principalment cap al
mercat, pero els aparcaments també generen algunes rutes pel C/ de les

Torres i el Cami Vell de la Pedrera.
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Els fluxos secundaris es donen
principalment pel carrer

d’Aiguablava i el carrer de les

Plaga de
Joaquim Serra

Torres, també pel Cami vell de la

Pedrera.

\ —} Fluxos principals

—} Fluxos secundaris
S ES

La intensitat dels fluxos de pas es
concentra  principalment en

I'entrada principal del mercat.

Plagade -]
Joaquim Serra .\

Tot i que també destaquen els

fluxos  dirigits a lentrada
secundaria i des de Via Julia cap

a l’area estudiada.

p
52

Entrades s
. E Escales /

PLANOL 7: INTENSITAT DELS FLUXOS DE DESPLACAMENT
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Com hem vist en aquest apartat, la distribuci6é de les diferents zones en la
trama urbana estudiada esta definida per la presencia d’elements
arquitectonics, principalment vivendes, que creen els espais viaris per on
transcorren les rutes. No obstant, els espais tenen naturaleses diverses i els
impactes que generen també varien. En aquest sentit, el mercat es troba
envoltat per espais oberts, que faciliten la visi6 i la perspectiva, com a
continuacio valorarem, pero que al mateix temps, per la seva configuracid
exerceixen com a escletxes en el territori, dificultant el transit entre les

diferents arees.

Mercat de Wontserrat

@

PLANOL 8: PUNTS ALTS I BAIXOS - ZONA 1

En aquesta zona es salven els desnivells amb un tractament de
Punts alts

O Punts baixos

desmuntatge i amb el propi tracat del carrer.

Els voltants del mercat constitueixen un espai de dificil continuitat i
permeabilitat entre les diferents arees, principalment a causa dels desnivells i
de les escletxes existents. Per exemple, la zona de I’aparcament, que correspén
amb la Placa de Joaquim Serra, troba dificultats en tant en quant el transit cap
a la resta de zones. Cap a la zona 2 a causa del desnivell la tinica via possible

és el C/ de les Torres, mentre que en direccié a la porta principal de
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I'equipament, la ruta a seguir passa per unes escales o donant un rodeix per

salvar el desnivell que també trobem en aquesta zona.

Es tracta aleshores d'un espai amb una permeabilitatlimitada i amb poca
continuitat en els tragats, tot i que el tractament dels desnivells i dels obstacles
topografics permet una millor integraci6 de totes les zones, com és el cas de la

zona 2, o la zona del mercat a la que s’accedeix a través de les escales junt a

I'entrada principal.

Escales que connecten els comercos
complementaris del mercat amb

I'entrada principal

Escales d’accés a la zona 1. Es
combinen amb un accés annexe a peu

de carrer, per on transcorre la via en

cap a i des de I’entrada secundaria del

mercatila zona 2

IMATGE 16: ACCES AL C/ CAMI VELL DE LA PEDRERA — ZONA 1

Pl
J f 4

-

A Tractament del desnivell en el C/
’ d’Aiguablava. Aquesta solucio és

semblant a la utilitzada en Via Julia

S E e =4
IMATGE 15: TRACTAMENT DEL DESNIVELL C7 D'AIGUABLAVA -
ZONA 1
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