Villa Olimpica y Vall d’Hebron; sectores dotados de equipamiento
deportivo, residencial y conectividad con la ciudad. De igual
manera inicia la potencializacién de la fachada maritima de la
ciudad hacia el mar.

Teniendo al vehiculo privado como el uno de los mayores medios
de transporte en el desplazamiento de los ciudadanos, varios
problemas ambientales y de energia se suscitan; lo que conllevé al
resurgimiento de un nuevo modelo en el que la movilidad, el
espacio limitado y la calidad de vida se incluyan en el uso
democratico y social del espacio; se desarrolld entonces un
modelo de medios de transporte menos nocivos para el ambiente
y mas accesibles: ir a pie, ir en bicicleta o el uso del transporte
publico.

Generar una movilidad sostenible es el objetivo principal, que el
entorno sea minimamente afectado. Barcelona redescubre al
peatdn y su espacio publico en la ciudad. Bajo esta base se crean
nuevos parametros urbanos, se rehacen plazas, se amplian aceras
de calles para preservar usos centrales, comerciales y peatonales.
En los Ultimos afos las calles de la ciudad de Barcelona ha sido
forentada bajo el fin de promover ocio, consumo vy actividades
comerciales.

Las politicas de transporte y las dinamicas urbanas se resumen en
estos conceptos:

- La calle como espacio del peatén
- Desarrollo de Transporte Publico
- Construccién de red viaria de alta capacidad

La creacion de la calle, como un espacio para el peatdn inicia su
desarrollo en Barcelona en dos etapas histéricas que llegan a tener
una brecha de mas de un siglo.

La primera etapa nace con la necesidad de otorgar a la ciudad un
espacio de vinculacién adaptado a los peatones. Inicia en aquella
Barcelona cautiva entre murallas, cuando se produce la evolucion
del trazado viario medial, con el objetivo de adaptar y adecuar el
espacio publico urbano para poder desarrollar la movilidad urbana.
Sin embargo, desde mediados del siglo XIX hasta la década de los
afios 80 del siglo XX, las politicas de la ciudad y la gestién
administrativa no consideran al peatdn como un elemento
integrante o inclusive adicional dentro del sistema de transporte y
de movilidad en la ciudad. La segunda etapa se encuadra en una
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estrategia de redefinicion del espacio publico central de la ciudad
con la actuacion del transporte privado en la ciudad.

llustracion 63. Movilidad sostenible es el objetivo principal. Fuente: Fotografia de la autora. 2015.

Los medios de transporte colectivos se introducen al sistema
urbano en dos etapas. La primera etapa entre 1860y 1940, donde
existe una superioridad de medios colectivos sobre privados. La
segunda etapa, inicia a mediados de la década de los afios 50 y
esta principalmente evidenciada por la invasidon del vehiculo
privado.

A mediados del siglo XIX se establecen en la ciudad los primeros lustracion &4 Plono frazado de Ensanche. en lneds

medios de transporte mecanico: el ferrocarril y €l tranvia. Los dos amarillas Gran via y Diagonal, en lineas rojas Paralelo
forman parte de un sistema interurbano que conectan a la ciudad y Meridiana. o

- ) Fuente: El orden del trazado. AV Crecimiento del
fortificada con los pueblos del llano y las otras ciudades proyecto  del  Example.  Centro  de  Cultura
industriales. Estos medios de transporte eran utilizados de manera Confempordnea de Barcelona. CCCB.

http://www.anycerda.org/web/es.

ocasional por la clase media; es asi que en los afios 30 a inicios
del siglo XX, se afaden dos nuevos medios de transporte a la
ciudad; el metro y el autobus, que por el momento mantendran
una figura urbana interna.

El transporte colectivo pasa de ser un oficio para el sector privado
a convertirse mas en un servicio publico tras la guerra civil y de la
posguerra. Asi, se potencia el metro, puesto que ocupa un espacio
subterraneo, y se suprime la red de tranvias (1973). La unidad de
los ayuntamientos que habia comprobado el coste real y limites de
la movilidad privada, genera un cambio en la administracion llustracion 65. Calle Pelayo. Tranvia 1900.
publica en potencial el transporte publico y poder resolver las Fuente: Criterios de Movilidad. RACC, 2008
deficiencias histéricas de la ciudad.

Sin embargo la asignacion de Barcelona como sede de los Juegos
Olimpicos de 1986 genera la construccién de viarios de gran
capacidad, lo que hace que el transporte privado sea el elemento
prioritario; hasta casi finales de la década de los ochenta, cuando
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se apostd por un transporte publico y funcional en orden a los ejes
viarios urbanos de la ciudad.

En el afio de 1989, nace el Consell Municipal de Circulacio i
Seguretat Viaria (participacién de asociaciones y entidades
ciudadanas de movilidad), que se prolongd hasta 1998. Se
planteas politicas urbanas de intervenciéon en el espacio publico,
donde el lema principal es, “la calle no es una carretera”; por medio
de este Consejo y ciertos criterios, se realizan actuaciones sobre
calles de gran volumen. La transformacion de la avenida Gaudi en
zona peatonal, la Rambla Prim, el plan de mejora de la Rambla
Catalunya, la calle Pere IV, entre otras. Estas intervenciones
despliegan  dos aspectos importantes, se vuelven ejes de
equipamientos y paseos urbanos; es decir se vuelven un itinerario
peatonal importante dentro de la trama urbana de la ciudad.

Los disefios de las intervenciones mencionadas debian cumplir
con los requisitos y medidas de accesibilidad, que admitan el uso
de todos los ciudadanos en estos espacios publicos e itinerarios
peatonales. La distribucién espacial adquiere una nueva
perspectiva en cuanto a la definicion de la seccidon del area
peatonal y los elementos de urbanizacién como: mobiliario,
paradas de autobuses, ensanchar las aceras, incorporacion de
arbolado, vy la relacién entre espacio publico y espacio edificado.
Esta nueva configuracion se convierte en un sistema integral de la
trama urbana que debera mantener pequefios sub-sistemas
directamente relacionados entre si para mantener la continuidad y
accesibilidad dentro de la ciudad.

A través de estas intervenciones, las calles se convierten en
grandes paseos peatonales; espacios que transforman la ciudad.
Estos paseos continuos y permeables integran la ciudad a través
de sus recorridos urbanos, adquieren una percepcion y
perspectiva unitaria con la compacidad y densidad de la ciudad
centro. A partir de esta tactica de intervencién, se propagan
mejoras del uso urbano de algunas vias existentes y la instauracion
de nuevas opciones peatonales.

El interés por mantener una trama urbana estandarizada en las
secciones de las calles y las vias inicia desde el Plan Cerda y su
proyecto de reforma del ensanche de Barcelona; configurando las
calles en tres grupos: las de poco trafico, las de circulacién
ordinaria y las calles de gran vialidad.

El plan Cerda con la propuesta de uniformidad de la malla vial, el
estudio de varios tipos de cruces de las manzanas ortogonales y
el ensanche desde la ciudad antigua, concibe una nueva relacion
con los barrios lindantes y asi la necesidad de articular la trama
ortogonal con lineas directrices orientados 45 grados al norte con
las calles y vias de las poblaciones cercanas a Barcelona, con lo
cual se mantienen muchos caminos que correspondian al trazado

[lustracion 66. Obras de construccién del tinel de metro.
1912,
Fuente: http://www.pladebarcelonacat

S ey f

llustracion 67 Avenida  Gaudii  Cuando  era
estrictamente vehicular de dos direcciones.
Fuente: http://www.labarcelonadeantescom

llustracion 68. Avenida Gaudi actualmente. ltinerario
peatonal con mobiliario, espacio publico, arbolado
entfre otros.

Fuente: Fotografia de la autora. 2015.
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romano inicial de la ciudad y su orientacion. El proyecto tiene una
jerarquia de calles bien establecida, que participa de dos principios
que todavia funcionan: el espacio dedicado a las “maquinas de
fuego”, hoy vehiculos con motor, y el destinado a los peatones en
la seccion de una calle es equivalente, tanto en las calles normales
de 20 metros de anchura como en las mas anchas. El segundo
principio es que todos los cruces se producen con un chaflan de
20 metros de lado que segura tanto la facilidad del cruce como
oriente de una forma magistral el giro de la edificacion los lados de
la manzana. (Busquets 2004).

A través de la estrategia urbana de espacios y equipamientos
publicos, se logrd integrar elementos de continuidad urbana que
nacen en la trama cuadriculada del Ensanche articulada hacia las
areas actuales de desarrollo hacia el Este (Besos) y por medio de
las grandes ejes (Diagonal, Meridiana, Gran Via).

Se otorga entonces, un nuevo ancho a las calles, para separar los
espacios de movilidad con los espacios de zonas interiores de
convivencia. Una de las caracteristicas de este espacio publico
(calle) fue la ubicacion de arboles, uno cada ocho metros, siendo
estos el platano de sombra, para poblar la ciudad después de
analizar qué especie seria la mas idonea para vivir en la ciudad.
(Bohigas, 1986).

Con las intervenciones que se venian realizando para los Juegos
Olimpicos de 1992, se crea un Comité Organizador de los juegos
Olimpicos de Barcelona®*, el mismo que instaura nuevos
conceptos de accesibilidad dentro de las actuaciones urbanas que
se realizaran en la ciudad, tomando en cuenta de esta manera a
los ciudadanos con capacidad fisica reducida.

Las operaciones urbanas de este periodo implantaron criterios de
accesibilidad en sus proyectos, concibiendo que los espacios
accesibles benefician, no solo a una minoria de personas con
movilidades fisicas, sino al conjunto de toda la poblacién.

Mediante el Plan Estratégico de Reforma Interior, las actuaciones
realizadas disminuyen su escala, hasta aterrizar en los proyectos e
intervenciones mas especificas. Las acciones principales que se
efectuaron durante el proceso de transformacion fueron: la
rehabilitacién del casco antiguo, (en donde se actuaba en plazas 'y
calles peatonales, fachadas y pequenas operaciones de vivienda)

DUl ity s Mo 8 i B b e e S g

llustracion 69. La intervencié de Cerda en la construccié
de I'Eixample.

Fuente: http://www.anycerdaorg/web/es/arxiu-
cerdalfitxalla-intervencio-de-cerda-en-la-construccio-
de-l-eixample/121

B ‘OS
manzanas y calle.

Fuente: http://www.anycerdaorg/web/es/arxiu-
cerdalfitxal/la-intervencio-de-cerda-en-la-construccio-
de-l-eixample/121

1 Espacios publicos existentes antes de 1980
3 Espacios piblicos surgidos del vaciado urbano

—————— Zonas 30

Rondas

Vias de acceso

Vias de conectividad 12 nivel
——  Vias de conectividad 22 nivel
———  Vias de conectividad 32 nivel

llustracion /1. Plan de vias del casco antiguo.

Fuente: RIOS, M. El vaciado urbano para la construccién
de espacio publico: Estrategias de acupuntura urbana
en Ciutat Vella.
http://diposit.ub.edu/dspace/bitstream/2445/45004/10
IMarien%20R%C3%ADos%2009 _pdf

24 E| Comité Organizador tiene una presidencia, que recae en la misma persona del alcalde de Barcelona, Pasqual Maragall. Hay

también un Comité Ejecutivo que representa estas cuatro instituciones: Ayuntamiento, Generalitat, Estado y Comité Olimpico Espafiol.
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mejorando servicios basicos y principalmente accesibilidad. Es un
proceso que permite recuperar y crear espacios publicos como:
paseos, plazas y patios de manzana.

Algo muy importante de mencionar es la remodelacion de los
barrios periféricos que a través de la politica de mejora de la
accesibilidad, de espacios publicos y de equipamientos sociales,
culturales y deportivos, y vivienda, estas actuaciones van
acompafiadas del concepto de "monumentalizar la periferia” y (la
definicion areas de nuevas centralidad) que se basan en una
iniciativa publica de caracter normativo, como recalificaciéon de
suelo urbanizado, creacién de espacios publicos de calidad o
mejora de accesibilidad, también se plantea un desarrollo privado
y operaciones terciarias mixtas de comercio y oficinas, como las
vinculadas a la construccién de las areas olimpicas combinadas
con viviendas.

El tratamiento del espacio publico en Barcelona tiene focalizada su
atencion a los recorridos peatonales. Gracias a las adaptaciones
que se realizaron en el espacio publico en Barcelona existen mas
de mil kilémetros calles, de los cuales alrededor de seiscientos
kilémetros son accesibles. Las aceras se ensanchan para mejorar
la circulacidn peatonal, se crean plazas, jardines y los llamados
“parques” en la ciudad, los mismos que adicional a proporcionar
areas de recreacidn y esparcimiento, elevan la calidad urbana de
la ciudad, se convierten en conectores de recorridos y nlcleos
sociales.

Todas estas acciones brindan mayor calidad a la ciudad, la ciudad
se vuelve mas amable con la cantidad de espacios publicos,
espacios verdes. Se revaloriza el patrimonio fisico, la apertura al
mar cambia la imagen de la ciudad, pues la accesibilidad empieza
a desarrollarse hacia todas las areas de la ciudad traduciéndose
en una mayor cohesién social.

Al potencializar la “Barcelona dels Barris”, es decir realizar
intervenciones en todos los distritos urbanos, se generan acciones
como “Monumentalizacion de la periferia” para re-cualificar las
areas menos accesibles de la ciudad por sus condiciones
geograficas. Adicionalmente de la creacion de espacios publicos,
esculturas urbanas (arte publico), se implantan también escaleras
mecanicas, para dar acceso a personas con determinadas
limitaciones fisico motoras a zonas con orografia desigual, o
barrios situados en zonas muy elevadas. Estas escaleras son un
proyecto urbano clave y un paso muy importante para el
desplazamiento peatonal y el disefio para todos. Existen 55
escaleras mecanicas en zonas de grandes pendientes en ciudad
Meridiana, Nou Barris, Horta-Guinardd, Gracia, Montbau,
Vallcarga y Carmel, asi también como en los accesos al parque de
Montjuic, las fuentes de Montjuic. En medida de facilitar y
complementar este proyecto, Barcelona tiene 21 ascensores para

llustracion /2. Las Ramblas. Recorrido peatonal.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015,

N
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[lustracién /3. Gracia. Recorrido peatonal.
Espacio Publico.
Fuente: Fotografia de la autora. 2014,

[lustracion /4. Escaleras eléctricas Vallcarca.
Fuente: Fotografia de la autora. 2014,
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salvar desniveles, situados sobre todo en Nou Barris. La
disponibilidad de las instalaciones es del 98% de media.

Otro elemento fundamental de la imagen urbana en accesibilidad
en el modelo Barcelona, es la estandarizacién, ordenacion y
sistematizacion de todos los elementos que forman el universo del
espacio publico; estos elementos se convierten en una base
determinante dentro de la para la conformacion y constitucion de
un paisaje urbano homogéneo, los pavimentos, mobiliario,
arborizacion y demas complementos urbanos que establecen una
composicidén practica para el desarrollo continuo de la
accesibilidad.

Tomando estas premisas se desarrolla “un nuevo tipo de
proyectos, claros, amplios y cdmodos” (Lecea, 2006). Este interés
por renovar y reformar la accesibilidad de la ciudad da riendas a
disenar elementos seriales y comunes que aporten soluciones
especificas que solucionen los desniveles entre la acera y la
calzada. Es asi que nacen los vados? para peatones y vehiculos,
elementos del Ayuntamiento de Barcelona que fueron pensados
con el inicio de la supresién de barreras arquitecténicas.

llustracion /5. Vado esténdar
Fuente: Fotografia de la autora. 2015.

25 | disefio y ubicacion de los vados peatonales se propone para la continvidad e integridad del itinerario peatonal accesible en la

transicion entre la acera y el paso de peatones.
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En el afio de 1991 se crea el Servicio de Elementos Urbanos, el
mismo tuvo a cargo elegir y establecer criterios en la ubicaciéon de
los elementos urbanos. El arquitecto Rafael de Caceres, quien
estuvo a cargo de este departamento, quien interpreta el espacio
publico como un espacio neutral, “La ciudad es potente, porque
su arquitectura lo es. El espacio puiblico no debe competir con
ella”8, La cualidad y condicién de disefio en este tiempo se
especializa por el orden, la coherencia y la eliminacidon de
obstaculos.

Una importante solucién y aplicacién para resolver los desniveles
entre la acera y la calzada, es el vado para peatones y vehiculos:
“El vado para vehiculos V-60 de Rafael de Caceres y el vado para
peatones V-120 del Servicio de Elementos del Ayuntamiento de
Barcelona son elementos pensados desde la supresion de
barreras arquitectdnicas y disefiados como estandares para
colocar en obra como un elemento industrial mas. El proyectista
del espacio urbano sélo debe decidir el lugar pero no sus
dimensiones y piezas” (QUINTANA, 1996).

Rafael de Caceres es el responsable del disefio del vado para
vehiculos V-60 en el afo1986; lo conforman dos tipos de piezas
de granito. Las piezas de los extremos (60x40x30) delinean un
arco de circunferencia de 40 centimetros de radio, las piezas
intermedias tienen forma de palanca con una longitud entre 60 y
100 centimetros y 62 centimetros de ancho por 30 centimetros de
profundidad. De acuerdo al ancho que ocupan en la acera, se han
disefiado otras dimensiones con los nombres de V-20, V-30 y V-
40.

Tenemos también el V-120, donde de su propio nombre y disefio
resultan de la confluencia entre la altura de 15 cm (como altura
Unica de proyecto para todas las aceras de la ciudad) y la
pendiente maxima admitida para rampas cortas (12,5%), lo que da
un Unico objeto urbano; fue disefiado por el Servicio de Elementos
Urbanos del Ayuntamiento en el afo de 1990. Tiene un conjunto
de piezas de granito con las caras vistas flameadas. Sus dos lados
estan delimitados por tres piezas de dimensiones 40x40x23/15
que se igualan al nivel de la acera. Tienen forma rectangular o
trapezoidal, para pasos rectos o en curva. Se configura con una
guia perpendicular a la pieza, compuesta por una franja de
baldosas con dibujo estriado a modo de pavimento tactil
direccional. Se completan con la colocacion de la papelera en un
extremo, y del semaforo en el otro.

26 | & ciudad de los arquitectos. Barcelona: Anagrama, 1994, p.157.
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llustracion /6. Detalle constructivo vado peatonal y
rigola.
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La universalizacion de este elemento como el unico para toda la
ciudad quiere dar una imagen unitaria, que a la vez es
increiblemente Gtil para las personas con deficiencia visual, porque
saben que todos los pasos peatonales son iguales. Es decir, se
produce un efecto de sintesis no tanto por absorcidén como por
mutua influencia: la accesibilidad genera nuevas necesidades y
anade interesantes retos al disefio urbano de calidad.

La compilacién de elementos primarios urbanos cuenta
adicionalmente de los vados para peatones y vehiculos, con la
inclusién del panot?”, el bordillo de granito y la rigola que el
Ayuntamiento los determina como elementos de uso estandar,
para homogeneizar y ordenar el espacio urbano como lo hemos
mencionado anteriormente. En el transcurso de los dltimos afios el
disefio del panot ha modificado sus modelos, de modo que su
reparacion y mantenimiento sea de mayor facilidad.

Actualmente existen cinco millones de metros cuadrados de
panot, alrededor de dos mil quinientos de bordillo, diez mil vados
V-120 para peatones y veinte y seis mil vados para vehiculos (V-
20, V-40 y V-60). De este modo su extensa utilizacién en el
territorio les otorga gran importancia en la homogeneizaciéon vy
unificacién no Unicamente del paisaje de la ciudad, sino que
permite la continuidad del itinerario peatonal y la accesibilidad a
través de estos elementos.

Otro elemento urbano que demuestra criterios de uniformidad es
la marquesina para autobuses Pal-li. Disefiada por José L. Canosa,
José A. Martinez Lapefa y Elias Torres en el afo de 1997. Basado
en una estructura simple de acero, un banco de poliéster y un
techo amarillo del mismo material.

El muestrario de mobiliario urbano disefiado en este periodo, en su
mayor parte por los mismos arquitectos, define una gama de
elementos interesantes, muchos de los cuales contindan
adecuandose afinadamente a las necesidades actuales de la
ciudad, y que incluso han llegado a distribuirse en varios paises del
extranjero.

Cada vez mas las personas con discapacidad hacen uso de estos
espacios y por tanto estos deben estar sujetos a adaptaciones
constantes para garantizar el derecho a la movilidad. En la
actualidad la ciudad puede ser recorrida en su totalidad sin la
presencia de obstaculos para discapacitados, gracias a la
implementacién de rampas en los pasos de peatones y vados para
peatones V-120/16 y escaleras mecanicas para la solucion de las
calles con mayor inclinacién en la ciudad.

4.00

VADO VEHICULAR V-60

[lustracion /7. Elementos esténdar de vado vehicular.

[lustracion /8. Estandarizacion de los pasos peatonales.
Fuente: Fotografia de la autora. 2014,

27 Disefiados por Juli Capella y Quim Larrea. Estén formados por cemento, arena y agua. Se le conoce como pavimento hidraulico,

técnica que la casa Escofet importé a finales del s XIX
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Los autobuses, minibuses y tranvias son completamente
accesibles, Transportes Metropolitanos de Barcelona TMB ha
trabajado durante anos para adaptar las estaciones; de igual
manera ha aprobado un plan director de accesibilidad universal.

Las personas con discapacidades afectan e inspiran en decisiones
de disefio de mobiliario urbano, accesos al transporte publico y
vias publicas.

La colocacion de pavimento podo-tactil (pavimento con surcos
que utilizan las personas con dispacidad visual para ubicar los
pasos de peatones, paradas de bus, de estaciones del metro, etc),
los pasos de caucho (para guiar a personas con dispacidad visual
hacia la puerta de acceso de autobuses, semaforos y sefializacion
acustica en metro y bus) son labores para optimizar las
condiciones de vida para todos.

Otro elemento importante dentro de la estandarizacion de
elementos primarios urbanos es el pavimento, elemento que
inicialmente no fue considerado en las actuaciones primarias.
Dada esta razdn, Lecea se ocupd en el trabajo por el conocimiento
cientffico de los elementos primarios de urbanizacion, 1o hizo a
través de varias publicaciones y posteriormente en la revista de
Barcelona On the w@terfront, en donde anot6 los fundamentos
para una clasificacién de los pavimentos. Adicionalmente se
elabord un dossier con varios articulos que se trataron en un curso
de reciclaje profesional que tuvo lugar en Barcelona en 1994,

El arquitecto Jordi Henrich, realiza varias aportaciones en esta
publicacién, que es uno de los pocos articulos donde se
mencionan 10s principios empleados en el disefio de los
pavimentos de la ciudad, sus aportaciones resultan de gran
alcance.

Henrich asevera que en las intervenciones urbanas, el tratamiento
del plano horizontal debe adoptar importante atencion, el trabajo
del pavimento debe proporcionar gran detalle para conseguir un
resultado neutro y sobrio, de modo que sea este la base del
contexto urbano. Indica ademas la importancia en la calidad de los
materiales, y también la utilizacion de pavimentos ya empleados en
el espacio publico que certifiqguen un buen funcionamiento y
durabilidad.

En una primera instancia la piedra de Montjuic era el mayor
productor para pavimentar la mayoria de las calles del casco
antiguo, pero con el crecimiento de la urbe y avances tecnoldgicas
e industriales en la materia de hormigdn, permiten la fabricacion en
serie del Panot, el mismo que se propaga en la pavimentacion de
la ciudad debido a que su colocacion, reposicién y mantenimiento
son sencillos y factibles.

llustracion /9. Estandarizacién de marquesinas.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015,

llustracion 80, Pavimento podotéctil
Fuente: Fotografia de la autora. 2015.
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Este tratamiento no solo unifica el contexto urbanc de la ciudad,
adicionalmente ayuda al desplazamiento de los peatones,
personas con discapacidad, coches de bebes, bicicletas, patines,
entre otros, debido a su materialidad y la continuidad que permite.

En las reglamentaciones de “Construccion y reconstruccion del
Ensanche” la losa de 20x20 forma parte de esta ordenanza; su
tercera condicion especifica: “Deberan las aceras de que se trata,
estar formadas por baldosas o losetas. Constaran de una
fundacion formada por una capa de hormigon hidraulico
compuesto de gravilla y cementos del pais de seis centimetros de
espesor y de un revestimiento o embaldosado formado por
baldosas o losetas también hidraulicas que no excedan de 400
centimetros cuadrados y de 4 centimetro de espesor minimo?®” .
También se establece en cuanto a las losetas, “Su cara superior
debera ser lisa, lustrosa, debiendo en ella formarse dibujos por
medio de ranuras o cantos biselados y su cara inferior podra ser
rugosa o con ranuras a fin de facilitar su adherencia al ser
colocadas en obra. El tipo de dibujo que debera emplearse sera
uno de los que tiene adoptados el Excmo. Ayuntamiento y de entre
ellos, el que designe la Division 3% Seccion 22 de la Oficina de
Urbanizacion y Obras o bien el que presenten los propietarios y
sea aceptable a juicio de la mencionada Division, pero siempre
Unico para un trayecto determinado de calle”.

En varios proyectos de urbanizacion se utiliza de manera integral
el sistema formado por el panot, el bordillo y la rigola.

También se utiliza en calles de segundo vy tercer orden como
alternativas al panot, las “monoliticas de cemento”, que son una
capa de mortero con acabado picoteado por el paso de un cilindro
con puntas e incisiones para evitar grietas, también se utilizan losas
asfélticas para intervenciones mayores como ejemplo: Plaza
Catalunya en 1927.

- MOBILIARIO URBANO

El mobiliario urbano se soluciona a través de una vision general de
los proyectos dentro de un entorno urbano estandarizado, con una
amplia gama de elementos como bancos, luminarias, pavimento,
papeleras entre otros, que forman parte de un proyecto universal
donde se intenta integrar componentes de disefio industrial,
pensadas de manera ergonémica para el uso de la poblacion;
donde su funcidn y ubicacion han sido proyectadas para conseguir
armonia, organizacion y continuidad en el espacio publico.

llustracion 8 1. Escofet.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015.

llustracion 82. Panot del Ensanche.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015,

28 Condiciones aprobadas por el Exmo. Ayuntamiento en sesiones de 16 de Noviembre y 21 de Diciembre de 1911; 18 de Julio de
1912y 16 de Octubre de 1913, para la construccién y reconstruccién de aceras en el Ensanche. AMAB Q144 caja 0135
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El mobiliario urbano en Barcelona ha sido pensado para la total
accesibilidad de las personas con dispacidad, sus medidas,
disefio ergondmico, materiales, ubicacion cumplen con los
principios basicos de disefio para todos mencionados en el primer
capitulo.

Los elementos del mobiliario urbano son componentes vitales para
la transformacién en la ciudad, la mayor intervenciéon fue durante
los afios 90 con motivo de los juegos olimpicos, que redefinieron
de manera considerable los lazos entre la ciudad, el mar y la
montafa; donde la construccién de la Villa Olimpica se vuelve un
claro ejemplo de esto, “las remodelaciones de los espacios
urbanos de la ciudad denotan un importante esfuerzo por unir la
cultura del disefio a la cultura del proyecto arquitectonico y
urbanistico, asi como la definicion de un nuevo concepto de
mobiliario urbano integrador e innovador'1 , en donde se resalta
la importancia de los elementos de mobiliario urbano en la
composicion de este proyecto y por lo tanto de los siguientes.

Desde el anho 1981 y bajo la nueva politica urbana del
Ayuntamiento de Barcelona, los proyectos y obras ejecutadas,
generaron un incremento de nivel de disefio y creatividad, tanto en
los espacios como en el mobiliario urbano. A través de las acciones
de estos proyectos, en la actualidad, el mobiliario urbano de
Barcelona es un conjunto de elementos con una gran variedad de
disefios y de criterios de seleccion, esto, “provocd la creacion del
servicio de elementos urbanos en el drea de proyectos y obras del
ayuntamiento de Barcelona para iniciar la tarea de seleccion, fijar
criterios de ubicacioén y responder la continua demanda de nuevas
iniciativas”. (QUINTANA 1993).

Los elementos del mobiliario urbano deben obedecer
caracteristicas basicas definidas por su funcionalidad, ergonomia,
materialidad, facilidad de reparacion y mantenimiento y estética de
disefio. Algunas tipos de clasificaciéon conocidos de mobiliario
urbano son:

“Elementos de Urbanizacion comun (vados, bordillos, bancos,
fuentes, lamparas, alcorques de arboles, pilonas, etc.), elementos
de servicios publicos (cabinas de teléfono, buzones, bocas de
metro, marquesinas, contenedores, accesos de aparcamientos,
semaforos, sefales de circulacion, etc.), elementos de servicios
técnicos (armarios 'y cajas de conexiones, estaciones
transformadoras, ventilaciones de metro y de aparcamientos,
tapas de registros de companias, etc.) y por ditimo los privados,
destinados a desarrollar una actividad comercial (terrazas de bar,
quioscos de diarios, de flores, de bebidas, de loteria, etc.)”.
(QUINTANA 1993).

[lustracion 83. Elementos de mobiliario urbano.
Fuente: Fotografia de la autora. 2014

[lustracion 84. Elementos mobiliario urbano. Vado. Cruce
Fuente: Fotografia de la autora. 2015.

[lustracion 85. Pavimento en Rambla Brasil.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015,
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Otra forma de estructurar la clasificacion de los elementos de
mobiliario urbano que podemos encontrar Io menciona Remesar y
que son:

1. Elementos de estructuracion de la calle:
- Pavimentos, paseos, bordillos.

2. Elementos de redes y sistemas urbanos
- Tapas de registro, postes de sefalizacion de
transporte colectivo, marquesinas de transporte,
accesos a parques de estacionamiento, sefalizacion
(control de accesos), sefalizacion normalizada,
aparcamientos de bicicletas.

3. Elementos de confort urbano
- Bancos, bebederos, quioscos, papeleras, protectores
de arboles, toldos para explanadas.

4. Elementos de informacién y publicidad
- Mupis, Columnas.

5. Elementos especificos
- Mobiliario playas.

A través del Ayuntamiento de Barcelona, se ha desarrollado un
catalogo de elementos urbancs; que nace de la necesidad de
disefiar nuevos elementos cuando estos escaseaban en el
mercado. Se han realizado varios ficheros con el paso de los afios,
hasta que en mayo de 1991 se aprobd un catalogo en donde el
Ayuntamiento clasifica los elementos de mobiliario urbano en seis
familias:

1. Elementos de urbanizacion
- Bordillos, Vados, Pavimentos, Alcorques, Rejas,
Tapas.

2. Elementos de seguridad
- Barandillas, Bolardos, Vallas, Elementos de
ventilacién.

3. Elementos de comunicaciéon
- Sefalizacion, Publicidad e informacion.

4. Elementos de luminaria
- Soportes, Columnas, Farolas, Apliques.

5. Elementos de mobiliario urbano
- Bancos, Jardineras, Papeleras, Fuentes.

llustracion 86. Elementos Urbanos
Fuente: Elaboracién propia

llustracion 87, Elementos Seguridad
Fuente: Elaboracién propia

llustracion 88. Elementos Comunicacion
Fuente: Elaboracién propia

llustracion 89. Elementos Luminaria
Fuente: Elaboracién propia
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6. Elementos servicios publicos
- Transporte, Comercial, Telefonia, Red de
telecomunicaciones.

Los elementos antes mencionados forman parte de una
recopilacion de mobiliario urbano, que han sido seleccionados bajo
criterios de funcionamiento, disefio ergondmico, mantenimiento,
sostenibilidad y accesibilidad. Las clasificaciones dadas, estan
basadas en planteamientos centrados en funciones, que permiten
estructurar sistemas globales donde se integran elementos
urbanos, los mismos que posibilitan la articulacion de la creciente
complejidad del espacio publico; esto permite un mayor juicio y
entendimiento de su disefio.

El modelo Barcelona de esta manera proyecta a que la ciudad se
plantee, construya y administre de modo que pueda ser
aprovechada por todos los ciudadanos sin que la variedad
funcional de los mismos incurra especificamente en sus
posibilidades de interactuar con su entorno inmediato, es un
concepto reciente.

llustracion Q0. Mobiliario Urbano
Fuente: Elaboracién propia

llustracion Q1. Servicios
Fuente: Elaboracién propia

llustracion 92. Modelo Barcelona.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015,
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CAPITULO Il

Division de la estructura Urbana
de la ciudad y sus sistemas




CAPITULO IlI

Division de la estructura Urbana de la ciudad y sus sistemas

. MARCO FiSICO

Los puntos clave de desarrollo de Barcelona han sido muy bien
definidos, renovar la ciudad valiéndose de sus propias cualidades
geograficas, historicas y aprovechando los espacios libres vy
rehabilitando los construidos existentes. El espacio publico define
la calidad de la ciudad, porque indica la calidad de vida de la gente
y la cualidad de la ciudadania de sus habitantes. (Borja, 2000). La
Division de la estructura urbana de la ciudad consiste en
determinar aquellos espacios publicos (calle, plaza, parque, etc)
importantes en el desarrollo y crecimiento tanto geogréfico,
histérico, urbano de accesibilidad de Barcelona que nos permita
analizar los elementos urbanos y estrategias acogidas que definen
y marcan cada uno de los espacios.

Geograficamente, Barcelona esta situada en el levante peninsular,
rodeada por el mar Mediterraneo, entre los deltas de los rios Besos
y Llobregat y al borde la ramificacién montafiosa de Montjuic. Las
dimensiones maximas de la ciudad, ocupan una superficie de casi
100 km2, de 8 km entre Collserola y el Puerto, y de 9 km entre
Montjuic y el rio Besos. La Avenida Diagonal, que cruz la ciudad,
tiene una longitud de 11 km.?°

llustracion 93. Barcelona y su marco fisico (dimensiones). Fuente: Fuente: Fotografia de la autora. 2014,

29 GUIES D’ EDUCACIO AMBIENTAL
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Se asienta en una llanura de ligera pendiente. Limita por el sudeste
con la linea de costa, y en el noroeste con la sierra de Collserola
(con la cima del Tibidabo de 512 metros como punto mas alto),
que sigue paralela a la linea de costa, de modo que la ciudad
gqueda encajada dentro de un perimetro muy delimitado.

La sierra litoral de Barcelona estda conformada por pequefas
cimas; algunas de ellas se encuentran urbanizadas como:
el Carmelo con 265,6 metros de altura, Monterols con127,3
metros, el Putxet con 182,7 metros, la Rovira con 206,8 metros,
el Turd de la Peira con 138 metros, entre otros. A solo 16,9 metros
se asienta el ndcleo histoérico de la ciudad. Cuenta actualmente,
después de las intervenciones de los juegos olimpicos con nueve
playas y una zona de bafos que ocupan mas de 4,2 kildmetros
lineales de litoral (6 metros de altitud).

[lustracion 94. Esquema/diagrama de perfil topogrdfico de Barcelona.

Como lo habiamos mencionado anteriormente en 1991 el
Parlamento de Catalufia aprobd por unanimidad la ley de
Promocidon de la Accesibiidad y supresidon de barreras
arquitectodnicas, la misma que proporcionaba amplitud normativa
a toda una cadena de intervenciones sobre el espacio publico, el
transporte y la edificacion, cuatro afios después aprobaron el
codigo de Accesibilidad de Catalufa. El Plan Municipal de
Accesibilidad que marcé unos lineamientos de actuacion a escala
metropolitana con el propdsito de obtener una ciudad
integramente accesible en un plazo de diez afios y que previene
actuaciones en vias y espacios publicos, edificios y transporte.

Para una mejor comprension de las actuaciones realizadas en
Barcelona, clasificaremos a la ciudad en tres areas en orden de
simplificar su estructura urbana: Zona de Mar (playa), Ensanche y
nucleo histérico, y finalmente la Sierra litoral (montaha y periferias);
esta organizacion nos facilitara el entendimiento en el estudio e
investigacién de su organizacion, y las actuaciones tanto urbanos
como de sus sistemas y equipamientos en todo el ambito de la
ciudad vy el desarrollo que esto establece para convertirla en una
ciudad accesible.

Es asf que los planes de actuacidén municipal y planes sectoriales
existentes, tienen dos grandes objetivos: el primero acrecentar la
superficie del espacio publico para a peatones y mejorar y
aumentar la calidad de movilidad a pie. La accesibilidad, movilidad

llustracion 95. Playa de Barcelona.
Fuente: Fotografia de la autora. 2014

llustracion Q6. Montafa. Periferias
Fuente: Fotogratia de la autora. 2015
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y conectividad son tres principios fundamentales en el desarrollo
urbano de la ciudad de Barcelona, que estan directamente
relacionados en los procesos de transformacion de la ciudad.

Durante los afios 1979 y 1982 se desarrollaron procesos de
actuaciones de caracter publico, todos ellos orientados a una
mejora progresiva de la ciudad, mediante actuaciones en toda la
ciudad, pero con enfoque y atencidn prioritaria a los distritos mas
deficitarios. Las orientadas construcciones de nuevas plazas,
parques de barrio, Centros Civicos, entre otros, son las mas
caracteristicas entre estos anos, donde se realizaron una serie de
acciones concretas, dicho por Bohigas, siendo él, el responsable
del urbanismo municipal, de limpiar el centro urbano vy
monumentalizar la periferia.

Es importante sefalar, que no se trataba solamente de equipar y
minimizar los déficits urbanisticos acumulados, sino también de
dotar de referentes significativos a los barrios periféricos que
estaban faltos de equipamientos; de igual manera se trataba de
actuar también en el centro de la ciudad, donde se daba la mayor
presencia monumental e histérica de la ciudad.

La accesibilidad entonces puedes entenderse dentro del entorno
urbano como una relacién estrecha con tres cualidades
elementales de actividad humana: movilidad, comunicacion vy
comprension; las tres sujetas a limitaciones como consecuencia
de la existencia de barreras.

II.  CONECTIVIDAD

Inicia en el siglo XIX, la evoluciéon urbana desde la infragstructura
de la conectividad y movilidad de la ciudad y su proceso de
transformacién. Nace en los momentos en que fue una ciudad
amurallada ubicada en un punto demarcado de manera natural
como lo hablamos mencionado anteriormente por el rio Llobregat,
las montafas de Collserola, el mar mediterraneo vy el rio Besos; de
igual manera se enmarcaba un extenso territorio agricola y no
construido que limitaba con las poblaciones formadas fuera de
esta drea. Dadas estas situaciones se varios planes urbanisticos
con la idea de conforma una conexién con dichas poblaciones
mediante vias rapidas de movilidad rodada, las cuales con el
tiempo se equilibren a través de diferentes tipologias de movilidad
urbana e intermunicipal, con el objetivo de las mismas fuesen
accesibles para toda la poblacion.

Tal y como lo menciona Busquets, la uniformidad propuesta por
Idelfons Cerda de la malla vial y el ensanche desde la ciudad
antigua, generaron nuevas relaciones y por o tanto una nueva
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comunicaciéon con las poblaciones inmediatas. Esto generd la
necesidad de conectar la trama ortogonal con las vias y calles de
las poblaciones encontradas en los alrededores de Barcelona, las
mismas que las cuales pertenecian a caminos primitivos vy
topografias ya determinadas.

Barcelona y sus limites municipales conseguian el afianzamiento
del Ensanche, determinado por varias y limitantes siendo estas el
resultado de varios procesos: anexion y comportamiento
geografico.

Por esta razdén el Plan Jaussely se basa en una variedad de
trazados viarios, dinamismo, creando espacios especificos,
generando la oportunidad y posibilidad de encontrar diferentes
tejidos urbanos y densidades de edificacion que se encuentren
perfectamente conectados entre si, aunque algunos sean
contrarios al caracter de desarrollo del Ensanche. De este modo
se define un sistema de circulacién configurado con una
combinacion de vias diagonales, ortogonales, centro, periferiay de
rondas urbanas de circunvalacion. Estas vias adicional de cumplir
con su principal funcién de comunicar y conectar toda la ciudad,
también presenta aspectos formales en las intersecciones de las
vias principales, las mismas que son consideradas como espacio
para equipamientos, unidades representativas, artisticas o
culturales.

Al finalizar la guerra civil, y con mayor actividad a mediados del
siglo, se fue consolidando en Espaha la emigracion del campo
hacia la ciudad industrial, caso que se dio entre Barcelona y su
comarca, lo cual hizo que el crecimiento demografico pasara a
mas de un millon de habitantes. Es asi como la ciudad de
Barcelona empieza a agotar el término municipal y se hace
necesario una planificacién en conjunto a con sus comarcas
vecinas, pensando en nuevos territorios habitables y de referencia,
que abarquen varios municipios mediante un érgano gestor. Asi
fue como se elabord el "Plan Comarcal de Ordenacion Urbana de
Barcelona”, que se aprobé en 1953, creandose la Comision de
Urbanismo de Barcelona, con la Gerencia como organo ejecutivo.
(Florensa, 1970).

Este plan genera una extensién hacia 27 municipios, v la superficie
de territorio mencionada anteriormente y entendida por sus limites
naturales, ahora es un espacio de relacidén e interaccion con dichas
poblaciones, por lo que los sistemas de comunicacion y las vias
toman un papel relevante y significativo desde este punto.

Como habfamos mencionado en el capitulo anterior la Red Arterial
de Barcelona fue elaborada siguiendo los trazos principales de
Ledn Jaussely, en el Plan de Enlaces mencionado anteriormente.
Mediante esta intervencion se realiza la revisién del Plan Comarcal
y se muestra conformidad con la relacion funcional entre los

e pITERRANTI
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llustracion 97. Plan de Enlaces de Barcelona.

Fuente: Jaussely, L Progecte dEnllassos de Barcelona
Ab Els Pobles Agregats (1911). Arxiu Historic de la
Ciutat.
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llustracién @8. Plan Territorial Metropolitano Barcelona
Fuente: http://territorigencat.cat/
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nucleos urbanos distinta a la que habia sido elaborada. El objetivo
de esta propuesta es plantear la descongestion de Barcelona con
la reubicacién industrial y 1a ubicacion de dos centros direccionales
de crecimiento. Adicionalmente el plan afade la red arterial definida
en 1963 como “plan de infraestructuras metropolitanas”, se da
inicio entonces al Plan General Metropolitano.

El PGM trabajara bajo tres tipos de escalas: de rehabilitacion, de
reestructuracion y de estructuracion urbana. Las actuaciones de
este periodo seran entonces de “recalificacion urbana”. Aquellas
actuaciones de escala reducida crearan un intenso impacto en sus
entornos inmediatos y las de gran tamafio sobre la estructura
urbana general. Una de estas intervenciones es la construccion de
las Rondas®, que sera importante en cuanto a la estructuracion
de barrios, asi como en la definicién de un nuevo patrén funcional
de la ciudad.

Una de las particularidades de estos cinturones es la conexion
directa al sistema de la red viaria de la ciudad, haciendo que estos
gjes sean un acceso rapido de paso por la ciudad, evitando la
congestion interna.

Un aspecto importante que debemos mencionar, es la idea de
ciudad compacta, que enmarca varias estrategias; es “la necesaria
conectividad de los diversos territorios de la ciudad (red viario), la
creacion de las areas de nuevas centralidad, mediante la
autonomia a los distintos distritos” (Busquets, 2004), apostando
que Barcelona siempre ha mantenido claras sus ideas y estrategias
para hacer ciudad, una ciudad accesible para todos.

“...sl la base de la centralidad habia sido la accesibilidad a las
grandes infraestructuras viarias y al transporte, hoy en dia se esta
demostrando mas prioritario el acceso a los espacios urbanos
cualificados y a los sistemas de informacién bien alimentados”
(Borja, 1995).

Como ya lo hablamos mencionado en el capitulo anterior grandes
cambios urbanos se generan en la ciudad con la mencién de los
Juegos Olimpicos, y una de las grandes intervenciones en esta
etapa, es la restructuracion del viario de la ciudad. Adicional a la
construccion de la infraestructura Olimpica, se considerd la
distribucion de las vias de comunicacion, se debia tomar en cuenta
que las mismas no soportarian la carta que exigia el evento tanto
por los visitantes como por los ciudadanos. Esta reforma tuvo su

30 vias de circunvalacién de la ciudad de Barcelona. Ronda del Litoral y Ronda de Dalt.

llustracion 99. Plan de enlaces de la red viaria de
Barcelona de 1962,

Fuente: Espais: revista del Departament de Politica
Territorial i Obres Pdbliques.
http://www.raco.cat/indexphp/Espais/article/view/91
181/158900.

llustracion 100. Viario Basico
Fuente: Ajuntamiento de Barcelona, Area d' Urbanisme i

Obres Publiques. Area de Relacions Ciutadanes, 1987

llustracion 101, Plano del sistema general de
conectividad de Barcelona, 1992
Fuente: Barcelona: La ciutat i el 92, 1990.
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plataforma en la propuesta del PGM de 1976; siendo este periodo
donde se inicia a hablar de “movilidad”, e incluir en él todos los
sistemas de desplazamiento (a pie, transporte publico y transporte
privado), de modo que estén unificados bajo una misma
configuracion.

Varias obras de infraestructura son retomadas; una de ellas es el
Segundo Cinturén que habia sido paralizado desde hace mas de
trece anos, la conexién entre el Primer y el Segundo cinturdn a
través del tunel de la Rovira, el sector de Vaiividrera del tunel del
Tibidabo v el gje Validaura-Llucmajor-via Julia. La construccion de
los cinturones de circunvalacion se activd, pero con una nueva
nocidn de comunicacion y conectividad; dejando asi de lado laidea
de “autopista urbana”.

“Los Cinturones pasaron a denominarse Rondas. Este cambio de
nombre no fue solo semantico sino conceptual. Las Rondas eran
y son vias urbanas, integradas al entorno y que no segregan a los
barrics. Una concepcion muy diferente de la que se preveia
durante los primeros dibujos en los afios 70” (Montaner 1999).

El nuevo esquema de estos cinturones proyectaba generar mayor
fluidez alas entradas y salidas desde y hacia la ciudad; incrementar
y dar una éptima conexién a la red de carreteras con los barrios y
el nucleo central de Barcelona.

Dentro del perimetro urbano, las vias rapidas estan sujetas a la
evolucion fisica, social y econdémica que se suscita con la
presencia del automdvil. Por esta razédn las vias rapidas son
planificadas para resolver la comunicaciébn y generar una
estructura general en el area metropolitana.

Con las operaciones de las vias rapidas, se produce una
desmembracién de la malla urbana; la misma que fue resuelta en
Barcelona, creando espacios publicos en la cobertura de
infraestructuras de vias segregadas, que ayudaban a la
conectividad. De igual manera se produce una revaloracion de las
secciones transversales, disminuyendo area de la circulacién
vehicular y aumentando espacios de circulacion peatonal.

Aproximadamente 70 actuaciones de espacio publico de la
movilidad y conectividad han sido resueltas. Algunos ejemplos
son: las transformaciones de la calle Tarragona, la plaza Cerda, la
plaza de las Glorias, RenfeMeridiana, Port Vell, la prolongacion de
la Diagonal, entre otros; muestras que fueron fundamentales para
incrementar la cohesion urbana de la ciudad. Los proyectos de
intervencién despliegan puntos clave que se mantienen en el
desarrollo urbano, de movilidad, conectividad y por lo tanto de
accesibilidad de Barcelona:

[lustracion 102 Plano del  Sistema General de

Movilidad de Barcelona.
Fuente: Barcelona: La ciutat i el 92, 1990.
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- La determinacién de vias urbanas: solucionan trafico
interno, se convierten en ejes de equipamientos y en
paseos urbanos; como los proyectos en la Via Julia, Rio
de Janeiro, avenida de Gaudi, vias-parque del Carmelo,
rambla de Prim, etc.

- Proceso formal de varios elementos urbanos como
puentes, tineles, muros, sefalizaciones, sefales viarias,
marguesinas paradas de bus, etc.,, que inciden
fuertemente en la movilidad, asi como en la estética y
calidad de la ciudad.

El desarrollo de las vias de movilidad rapida situadas de forma
segregada v las distintas necesidades de movilidad y transporte
interurbano, ha generado en la ciudad un equilibrio entre peatones,
personas con movilidad reducida, transporte publico, motos,
bicicletas, vehiculos privados cada vez mas complejo. Cada
modalidad de transporte o movilidad urbana, genera la necesidad
en la existencia de espacios en la via que presenten la oportunidad
y fortuna de transportarse y moverse por la ciudad de distinta
manera.

Por esta razdn la red vial se concibe como una determinacion de
afluencia y equilibrio, donde deben intervenir y funcionar diferentes
elementos urbanos que mantengan las modalidades de movilidad,
sin olvidar que la via es el eje estructurador en el cual se ejecuta y
dispone la movilidad.

.  MOVILIDAD

La importancia que ha tenido la movilidad urbana en los Ultimos
afos, ha concedido un adelantamiento de las acciones alcanzadas
en cuanto a la mejora de la calidad, disefio y accesibilidad,
entendiéndola como globalizadora en el tratamiento del espacio
urbano.

Algunos datos importantes de conectividad y movilidad: en el afio
de 1872: tranvia de caballos, 1899: el primer tranvia eléctrico,
1971: supresion del tranvia; 2004: cambio de concepto-metro
ligero. En el afio de 2009, el metro transportd 24.000.000 de
vigjeros a una velocidad media de 18 km/h. Desarrollo de la red
ortogonal de autobuses de Barcelona.

En base a las encuestas de movilidad, estudios y resultados
realizados por el ayuntamiento de Barcelona (2013), se determina
que en el interior de la ciudad, los modos de desplazamiento que
se dados son: modos de desplazamiento sostenible (transporte
publico 33.2%; a pie y en bicicleta 49.1%) representando un total

[lustracion 103. Avenida Gaud.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015.

49.1%

Gréfico 2. Porcentajes de movilidad
Fuente: Fotografia de la autora. 2015,
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de 82.3%. El resto, el 17.7%, se hizo en vehiculo privado,
fundamentalmente en coche y motocicleta®'.

Barcelona es una ciudad densa y compacta. Compacta debido a
que en una misma éarea se concentran diversas actividades:
servicios, vivienda y trabajo, y densa porque hay mucha poblacion
en poco espacio; adicionalmente es una ciudad muy diversa
debido a su nucleo histérico, la playa, el ensanche que son lugares
que aseguran una oferta comercial, de servicios publicos,
culturales entre otros, todo esto junto con la proximidad de los
servicios, las distancias cortas y por supuesto una buena red de
itinerarios peatonales, servicio de bicicleta y transporte publico son
componentes que benefician que muchos desplazamientos se
realicen a pie.

Las estrategias politicas y los programas urbanos se encuentran
enfocados como hemos mencionado anteriormente a devolver
espacio publico a los peatones, impulsando que los
desplazamientos a pie sean cada vez mas numerosos, Seguros y
agradables, lo que hace que la ciudad sea cada vez mas accesible
para las personas con discapacidades.

La Carta Europea de los Derechos de los Peatones, aprobada por
el Parlamento Europeo en 1988 y firmada por el Ayuntamiento de
Barcelona dice que, el peatodn tiene derecho a vivir en un entorno
sano y a disfrutar en toda libertad del espacio publico dentro de
las condiciones de seguridad, asimismo que el peaton tiene
derecho a zonas urbanas que le sean exclusivamente reservadas
y que se integren de una forma coherente dentro de la
organizacion general de la ciudad, y a una red coherente de
itinerarios cortos, I6gicos y seguros y sobre todo el peatdn tiene
derecho a una movilidad absoluta y libre, a un servicio de
transporte publico no contaminante, articulado y acondicionado
para responder a las exigencias de todos los ciudadanos.®

En cumplimiento de las estrategias politicas para ceder mayor
espacio a los peatones, se generan proyectos de pacificacién en
el casco antiguo, reconvertir zonas para peatones accesibles a
todos, ampliar las aceras y elevar las calzadas, adicionalmente
concebir una plataforma Unica en el entramado de las calles con
un solo sentido de circulacion. La superficie dedicada a los

31 Datos derivados en base a: DADES BASIOUES DE MOBILITAT 2011, Ayuntamiento de Barcelona, Disponible en:
http://w 1 10bcn.cat/Mobilitat/Continguts/Documents/Fitxers/Dadesbasiquesmobilitat 201 1 pdf

32 A PIE POR BARCELONA, Vi Publica, Ayuntamiento de Barcelona, 2001. Disponible en:
http://w3bcn.es/fitxers/mobilitat/pacte/pacte 1497 pdf>



peatones en Barcelona, es el mecanismo de preferencia de la
movilidad a pie en la ciudad, cerca del 56% de la red viaria de la
ciudad da prioridad a los peatones o esté pacificada.

Se generan mayores iniciativas que favorezcan mayor seguridad
para los peatones con el objetivo de aumentar proteccion en la
movilidad peatonal y promoverla. Se realizan varias acciones
importantes:

- Adaptacion de las aceras para las personas con
dificultades de accesibilidad.

- Pacificacién de trafico de vehiculos (Zonas 30), de
esta manera se impide ir a los vehiculos ademas de
30 Km/H.

- Colocacion de sefalizacion especifica para peatones,
indicando itinerarios y ubicaciones de lugares
significativos de la ciudad.

- Se ubican (pintadas) plazas de aparcamientos de
motos en la calzada, con el objetivo de evitar que las
motos ocupen espacio de aceras para la circulacion
del peatdn.

- Plataformas Unicas para los peatones en algunos
lugares de la ciudad.

- Modificacion 'y ampliacion en los tiempos de
referencia en los semaforos, de modo que el peatédn
tiene dilatacién de tiempo en los cruces.

- Implementacién de escaleras mecanicas, en lugares
con pendientes importantes, para acceso a aquellos
barrios urbanizados, parques y zonas de atracciéon de
la ciudad.

- Corredores verdes urbanos, que permiten la relacion
directa y comunicacién peatonal entre parques e
itinerarios peatonales.

- Sefializacion de mas de 450 pasos de peatones.

El procedimiento realizado en Barcelona del itinerario peatonal y
del espacio publico, tiene una caracteristica fundamental que
produce la utilizacién de los mismos por varios usuarios, esta
pensada y enfocada en los recorridos a pie, recorridos cortos,
recorridos para personas con discapacidad, que realicen sus
actividades como el paseo, el comercio, el viaje al trabajo o la
escuela, y por eso la urbanizacidn esta atenta a estos
requerimientos procurando la riqueza de secuencias visuales en la
que se destaquen edificios relevantes, la vegetacion, las plazas, y
las actividades que diversifiquen la escena urbana.

llustracion 104, Adaptacién  de  aceras.  Fuente:
Fotografia de la autora. 2015,

llustracion 105 ltinerario peatonal. Espacio Publico.
Fuente: Fotogratia de la autora. 2015.
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-  DESPLAZAMIENTO EN BICICLETA

Después de mencionar el marco fisico de Barcelona, podemos
concluir que las condiciones geogréaficas son favorables para el
uso de bicicleta como modalidad de transporte de manera
cotidiana. Las particularidades de la bicicleta permiten que su
usuario pueda llevarla sin dificultad en caso de no encontrarse en
movimiento. Si por diversas circunstancias, hay dificultades que
limitan su utilizacién, se puede practicar la intermodalidad; lo que
significa el concertar la bicicleta con medios de transporte publico
(metro, tren, tranvia).

En los Ultimos afos la utilizacion de la bicicleta ha incrementado,
por lo cual las politicas de movilidad han sido orientadas a
favorecer el uso de la misma, mejorar las infraestructuras, re
organizar el espacio viario, plantear nueva sefalizacion por las vias
donde circulan los ciclistas, ordenanzas entre otros.

Con la implementacion del servicio del Bicing, nace un nuevo
concepto de transporte publico urbano, uno de sus objetivos
principales que todos los ciudadanos tengan la posibilidad y el
alcance de bicicletas para realizar desplazamientos relativamente
cortos dentro de la ciudad y de un modo econdmicos, sostenible
y sustentable.

En el sistema del Bicing, la red de estaciones fue disefiada a modo
que se garantice el acceso de las estaciones de recogida y entrega
de las bicicletas a menos de 300 metros de distancia,
intensificando la intermodalidad con otros medios de transporte
(metro, tren, ferrocarril, tranvia) que se encontraran dentro del
mismo rango de distancia.

Se han realizado actuaciones para ampliar y mejorar el sistema
viario de la bicicleta, de modo que se encuentra totalmente
inmerso en la red urbana. En la actualidad la red de Bicing cuenta
con una extension de ciento ochenta kilémetros, con dos tipos de
carril; unidireccional y bidireccional; tiene varias caracteristicas
desarrolladas en toda la ciudad de acuerdo al trazado peatonal y
viario. En al afo 2007 tuvo un incremento importante, lo que ha
hecho que se desarrolle con mayor fuerza en los Ultimos afios.

- DESPLAZAMIENTO EN TRANSPORTE PUBLICO

Un elemento esencial en la movilidad de una ciudad, es el
transporte publico. Su accesibilidad depende del recorrido y de la
simplicidad y comodidad en el desplazamiento desde un lugar
(vivienda, trabajo, etc) hasta su destino final. Es necesario tomar
en cuenta que subir y bajar de este transporte es parte de la
planificacion del conjunto de este itinerario. Entonces, para

[lustracion 106, Carril exclusivo de Bicicleta. Fuente:
Fotografia de la autora. 2015.

[lustracion 107, Sefializacién horizontal.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015.

[lustracion 108. Sistema de BiCiNg.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015.
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considerar a un transporte publico totalmente accesible, debe
cumplir criterios de accesibilidad en todas las etapas de la cadena
de transporte.

Este medio de transporte responde a las expectativas vy
necesidades de los beneficiarios. Un transporte accesible llega a
captar mayor cantidad de usuarios, aumenta la calidad de servicio
y genera un efecto positivo en los principales actores involucrados:
personas con discapacidad y movilidad reducida temporalmente,
asi como el resto de la sociedad, debido a que la utilizacion del
servicio se realiza de manera autbnoma y segura, rompiendo de
esta manera las barreras que hemos mencionado con anterioridad.

Adicionalmente, es imperativo que las paradas cuenten con las
caracteristicas especificas que proporcionen el desplazamiento,
para todas las personas con discapacidades, tanto fisicas
sensoriales. De igual manera los vehiculos tendran que cumplir con
varios requisitos y requerimientos de disefio, tanto internos como
de soluciones mecanicas y técnicas para el facil acceso de sillas
de ruedas, personas mayores, coches de bebés, entre otros,
generando asi un servicio que beneficia no solo a las personas con
discapacidad sino al conjunto de la ciudadania en general.

El'l Plan Nacional de Accesibilidad 2004-2008 divide los problemas
asociados a los desplazamientos en tres grupos:

- Accesibilidad de las paradas o estaciones (se refiere al
desplazamiento entre la calle, la parada y el vehiculo).

- Accesibilidad a los propios vehiculos de transporte (las
dificultades con las que se encuentran l0s viajeros una vez
dentro del vehiculo).

- Condiciones del transporte (se refiere a los criterios de
accesibilidad en el contexto social, relacionados con la
comodidad, la seguridad y la facilidad del desplazamiento
para todos los viajeros).

El Cddigo de Accesibilidad de Cataluha define tres tipos de
paradas en el transporte terrestre urbano e interurbano: paradas
de transporte ferroviario, paradas de autobuses y paradas de
automoviles. Para que una parada se pueda considerar accesible
es importante que la marquesina esté adaptada y disponga de
informacion sobre las diferentes lineas y recorridos que realiza.

Barcelona posee una red de transporte publico amplia y con una
alta frecuencia de circulaciéon, 1o que convierte esta red en un
sistema muy efectivo para la movilidad y dinamismo de la ciudad.
Adicionalmente al aplicar las nuevas tecnologias se reduce el
impacto ambiental y la contaminacion. Con la implementacion de
nuevas unidades de bus, metro y tranvia, aumentaron los
desplazamientos, reduciendo el uso del transporte privado.

llustracion 109. Paradas de buses con requerimientos
exclusivos.

Fuente:
http://www.elperiodico.com/es/noticias/barcelona
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llustracion 110, Sistema de movilidad integrado de
Barcelona. ATM.

Fuente:
http://www.atm.cat/web/assets/corporatiu/tarifes pdf
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Uno de los objetivos del Pacto por la Movilidad, es la ampliacion
del sistema tarifario integrado entre los transportes publicos, que
a través de ATM (Autorita del Transport Metropolita), favorece no
Unicamente de manera econdmica a los usuarios, sino también en
tiempo, ya que con el uso de esta tarjeta beneficia la
intermodalidad de los sistemas de transporte, ya que este sistema
permite utilizar cuatro medios de transporte distintos y realizar tres
transbordos con un solo viaje, dentro de la limitacién temporal y
espacial establecida.

“Asimismo el Sistema Tarifario Integrado permite utilizar distintos
medios de transporte (metro, autobuses urbanos, metropolitanos
e interurbanos, tranvia, Ferrocarriles de la Generalitat de Catalunya
y Rodalies de Catalunya), necesarios para realizar un
desplazamiento®”.

- Metro

Sin duda alguna, el Metro de Barcelona, es el mejor y mas
completo transporte publico de Barcelona. Sus lineas, estan
caracterizadas y definidas por colores y nUmeros, para el alcance
de toda la poblacion; abarcan casi toda la superficie de la ciudad.
Con el uso de este servicio, los usuarios pueden recorrer toda la
ciudad y hacer trasbordos de una linea a otra de manera
subterranea sin necesidad de salir a la calle hasta llegar al destino
previsto.

En Barcelona, la red del metro se encuentra bastante afianzada,
ya que cuenta con once lineas actualmente que unen a 165
estaciones en un recorrido de 123 kilémetros de extension. La
prolongacion del tramo de la L2 que conecta a la ciudad con
Badalona; la L9 que actualmente cuenta con un tramo de 8
estaciones inaugurado en 2009, que al terminar su intervencién
comunicara el aeropuerto de Barcelona con la ciudad vy la
prolongacion de la L3 hasta Trinitat Nova. Sera necesario siempre
desarrollar obras de mejora y ampliacién en las estaciones,
rehabilitacién de paradas, ascensores, sefalizacion y sefalética
que se adapten a personas con movilidad reducida. Actualmente
se pueden constatar grandes esfuerzos en la integracion de los
elementos de este sistema de red de metro hacia una accesibilidad
total, sin embargo quedan por complementarse ciertas
actuaciones.

Al ser una red totalmente subterranea, no tiene mayor impacto
dentro de la configuracién del espacio publico, sin embargo es
sustancial denotar sus interfaces ya que forman parte del conjunto
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llustracion 111. Billete del Sistema Tarifario

Integrado, del transporte publico.
Fuente: http://www.atm.cat/web/caltitols-
integratsphp?expandtitol=TmesFMFNE

llustracion 112. Estacién de metro. Linea 9.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

33 ATM, Sistema Tarifario integrado, Disponible en: <http://www.atm.cat/web/calsistemalsistematarifariintegratphp>
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del paisaje urbano y la relacién con la superficie en los accesos al
metro con elementos como:

Elevadores para la accesibilidad universal (faltan por
instalar en las paradas de Poble Nou y Ciutatella).
Escaleras de acceso (escaleras, escaleras eléctricas y
rampas como en la estacién de Mundet).
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[lustracion 113. Mapa de lineas de metro. Fuente: http://www.tmb.cat/es/linies-de-metro

Autobls

Otro medio de transporte publico muy utilizado en Barcelona es el
autobus; su nombre habitual es TMB (Transportes Metropolitanos
de Barcelona), la finalidad es ofrecer servicios de transporte
colectivo a la ciudad de Barcelona y a diversos municipios de su
area metropolitana. Actualmente cuenta con 97 lineas que
recorren toda la ciudad, incluyendo los puntos mas altos de la
misma; y 18 lineas de buses de barrio (recorridos internos dentro
de los barrios); siguiendo el mismo concepto del metro, existen
ciertas paradas que son enlace con otras lineas de bus, para
recorridos mayores dentro de la ciudad.

Los mayores beneficios que ofrece esta red es incrementar la
conectividad, seguridad y la regularidad del servicio de autobuses
mediante la ampliacién de carriles Unicos para la circulacion de los
mismos vy la instalacién de marquesinas estandarizadas en las
paradas. Los puntos clave mas importantes de este servicio:

llustracion 114, Autobis. Transporte Publico.
Fuente: Fotografia de la autora. 2015
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- Accesibilidad en toda la flota de autobuses (interna y externa)
para personas con movilidad reducida. (Despliegue de rampas de
acceso, medidas adecuadas internas, elementos de apoyo, etc).
- Las paradas de autobus son accesibles.

- Ampliacién del recorrido de lineas de bus.

- Pantallas de informacién en las paradas (informa las lineas y el
tiempo de llegada de los autobuses).

- Dispositivos para garantizar la accesibilidad a las personas con
discapacidad visual y auditiva.

llustracion 115, Sistema de inclinacion lateral
o'kneeling”, permite acceder de forma auténoma a
su interior.

La mayor ventaja del recorrido en autobus, es la visibilidad y .
- . . Fuente: https://noticiesbetatmb.cat/sala-de-
apreciacion de la ciudad mientras te desplazas de un lugar a otros. premsalkit-de-premsalrecursos-grafics/bus

La nueva red de autobuses (red ortogonal), tiene recorridos lineales
mientras la trama urbana lo permita. La distancia entre las paradas
se incrementa hasta llegar a los 350 a 400 metros, la frecuencia
de paso reduce los tiempos de espera entre 5 y 8 minutos en los
dias laborales, en horarios de 7 a 21 horas y entre 8 y 15 minutos
los fines de semana y festivos. Uno de los objetivos de esta nueva
red es que el usuario no tenga que realizar trasbordos, logrando
esto en un 95% de sus trayectos y esperando que la mitad de la
poblacién pueda trasladarse desde cualquier punto de la ciudad
en 40 minutos.

i

L

014 £

[lustracion 116. Mapa de red ortogonal de buses. Fuente: http://www.tmb.cat/es/linies-de-bus

88


https://noticies.beta.tmb.cat/sala-de-premsa/kit-de-premsa/recursos-grafics/bus
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http://www.tmb.cat/es/linies-de-bus

Para lograr estos cambios de incremento de velocidad y
regularidad en la red se han realizado cambios y mejoras en la
infraestructura viaria como lo mencionaremos posteriormente;
determinando la implantacion de nuevos carriles de bus en las
calles. Algunos ejemplos de estas intervenciones son: calle
Valencia Industria, Corsega vy el Passeig de la Zona Franca, entre
otros.

- Tranvia

Una alternativa muy importante para los usuarios es la
recuperacion del tranvia, ya que ofrece un servicio de calidad a la
ciudad. Se convierte en un sistema sencillo, accesible, silencioso,
rapido, confortable y, una de las cualidades mas importantes, su
fiabilidad con el medio ambiente.

A diferencia del metro y el autobus, la configuracion del sistema
del tranvia permite tener una accesibilidad directa, ya que sus
andenes se encuentran al mismo nivel de la calle, por lo que no
involucra la necesidad de la utilizacién de escaleras 0 ascensores.
Adicionalmente incorpora todas las normativas necesarias para
favorecer el uso de personas con discapacidad. (No necesita
despliegue de rampas).

Debido a la tecnologia que conlleva, tiene una alta capacidad y
rapidez (Cada tramo corresponde a 3-4 buses), circula dentro de
un espacio segregado de las otras areas vehiculares, o que genera
mayor individualidad y seguridad en el disefio de plataformas vy
andenes. La velocidad es muy similar a la que maneja el metro, sin
embargo el nivel de frecuencias es mayor.

El tranvia es adicionalmente uno de los sistemas mas amigables
con el ecosistema; es un modelo de transporte que funciona a
través de electricidad, 1o que produce ahorro de los recursos vy
materias primas. Adicionalmente contribuye a reducir el impacto
acustico, el nivel de decibelios es casi imperceptible.

Es notable destacar que las intervenciones del tranvia realizadas
en la ciudad, han sido proyectos que garantizan la integracién y
adaptaciéon urbana y funcional de la ciudad, ya que conforma un
espacio lineal y continuo, que dinamiza y armoniza los espacios
publicos existentes, el itineraric peatonal, de modo que no se
convierte en una barrera visual, sino que se adecla a la percepcion
del espacio urbano.

llustracion 117. Accesibilidad en el TRAM.

Fuente: http://www.ram.cat/es/galeria/

llustracion 118. Accesibilidad en el TRAM.

Fuente: http://www.ram.cat/es/galeria/
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llustracion 119 Mapa de red de tranvia. Fuente: http://www.redtransporte.com/barcelona/tranvia-barcelona/plano hml

- Transporte Privado

El propdsito fundamente del modelo de movilidad de Barcelona es
normalizar el uso del transporte privado; como lo hemos
mencionado anteriormente y con las intervenciones realizadas en
base a conectividad, movilidad y principalmente accesibilidad, es
importante el impulso y promocion del uso del transporte publico
y del itinerario peatonal; de este modo la ciudad se convierte en un
espacio accesible para toda la sociedad.

“La Direccion Corporativa de Servicios a la Movilidad de B: SM
creada en el afo 1982 para regular los desplazamientos en la
ciudad de Barcelona y conseguir que las necesidades de los
ciudadanos sean compatibles con una ciudad habitable y digna.
Su mision es contribuir a la politica de movilidad de la ciudad,
gjerciendo un papel protagonista en la definicion y gestion de la
politica de aparcamientos y del control de la indisciplina en el
estacionamiento mediante una gestion eficiente y de calidad. La
politica de movilidad esta orientada a favorecer un uso mas
racional del espacio viario, que incentive una distribucion modal
mas sostenible”. (Ayuntamiento de Barcelona).

El progreso e incremento de calidad de vida y movilidad en los
habitantes de la ciudad, ha generado la ampliacion de los sistemas
de transporte y la planificacién de la movilidad; para ellos se han
construido alrededor de cincuenta aparcamientos localizados por
toda la ciudad, facilitando asf el estacionamiento de personas vy
empresas que se desplazan diariamente hacia la ciudad.

Adicionalmente se ejecuta la construccion de aparcamientos
subterraneos, donde se regulariza el uso del vehiculo privado,
aunque se da espacio para la utilizacion del mismo, el objetivo
principal es liberar espacio para el transporte publico y el peatdn.

[lustracion 120, Ronda Litoral
Fuente: Fotografia de la autora. 2015

[lustracion 121, El Born.
Fuente: Fotografia de la autora. 2014
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