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La lógica de inserción del tranvía dentro 
de un proceso integral de desarrollo urba-
no, basado en un modelo de ciudad que se 
centra principalmente en reformar lo exis-
tente, antes que en la expansión, queda de-
terminado en este caso por el proceso de 
reorganización, estructuración y regenera-
ción urbana. Dicho proceso se enmarca en 
el crecimiento de urbanidad material, que 
permita la interacción, la comunicación y la 
continuidad en lugares con ausencia de ésta, 
como en el conjunto de la ciudad. En este 
sentido, tanto la inserción como el funciona-
miento del tranvía queda condicionado, por 
la defi nición que el espacio público tiene en 
la estructura de la ciudad.

El desarrollo de dicho proceso se centra en el 
equilibrio territorial y en la continuidad de 
lo urbano, por medio de fragmentos diver-
sos, los cuales según J. Busquets se plantean 
en una escala intermedia. Escala que per-
mite englobar dentro de una lógica común, 
tanto las intervenciones locales, como las 
globales (áreas de centralidad). Estas piezas 
crean puntos no centrales de desarrollo, que 
se constituyen en elementos articuladores y 
estructurales de la ciudad. Asimismo, esta 
condición incrementa la necesidad, tanto de 
accesibilidad del área de infl uencia de cada 
piezas, como la movilidad del conjunto de 
piezas, lo cual genera por una parte la ex-
pansión de estas y por otra parte, promueve 
el desarrollo del espacio intersticial, y pro-
yectos urbanos donde la lógica es la satura-
ción del territorio, ya que une aquellos pun-
tos y ejes de métodos anteriores con piezas 
de gran dimensión, introduciendo en dicha 
lógica de estructuración urbana sistemas de 
transportes más compatibles, con la actual 
visión holística  y sostenide la ciudad.
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tría (forma) y a la repartición de la calle (fun-
ciones), como los variados grados de segre-
gación que presenta el sistema tranviario: 
plataforma reservada,  compartida, formas 
de  separación y acabado, permite múltiples 
posibilidades de adaptación del sistema y 
la identidad de éste al entorno en el cual se 
inserta, lo cual determina el grado de parti-
cipación del corredor en la estructura de la 
ciudad y en su interacción con el entorno.
 
Dicha situación de equilibrio territorial e 
idoneidad de la vía se refl eja, en que la in-
serción del tranvía en un entorno urbano 
conformado, se inserta principalmente so-
bre ejes consolidados o parcialmente cons-
tituidos (Av. Diagonal), dado que las carac-
terísticas de dichas vías en general permiten 
responder a las limitaciones y restricciones 
técnicas del sistema tranviario. Asimismo, 
siendo estos ejes parte de la base estructu-
rarte de la ciudad, se reafi rma la idea de que 
el trazado se integra y responde a ésta. Es 
así, que la ubicación y la disposición de las 
paradas, de acuerdo a la fl uctuación que per-
mite el rango de distanciamiento, se sitúan 
en una posición equidistante de los puntos 
estructurales del recorrido, incrementado el 
radio de infl uencia de los propios puntos. 
Por otra parte, el tranvía al ser parte del sis-
tema integrado de transporte metropolita-
no, se privilegia la proximidad, favorecien-
do lo intermodal e incorporando a la calle 
como parte esencial del intercambio modal 
(interface). 

La demanda de movilidad y accesibilidad 
al estar estrechamente relacionada con la 
defi nición que el espacio público tiene en 
el crecimiento y organización de la ciudad. 
La inserción del tranvía indistintamente de 

Es así que se puede afi rmar, que el trazado 
del tranvía no crea, sino que queda supedi-
tado a la  inserción urbana de la línea. En 
este sentido, la conformación de un eje es-
tructural de relación y comunicación, está 
determinado por la estructuración actual de 
la ciudad, la red de espacios públicos. Esta 
condición, junto con satisfacer las proyeccio-
nes de explotación propias de cada proyec-
to y sistema de tranvía, permite solventar 
la demanda de accesibilidad y movilidad 
actual, ya que dichos puntos de estructura-
ción al ser nodos, espacios de convergencia 
y encuentro, se presentan como elementos 
de articulación y distribución espacial y 
funcional del tejido urbano, concentrando el 
grueso de los desplazamientos ciudadanos.

Por otra parte, la posible concordancia en-
tre estructura urbana y recorrido, permite 
la consolidación y el anclaje del corredor en 
la red de espacio público, a la vez que enca-
dena, integra y articula, dentro de un reco-
rrido inalterable, piezas de esta misma red, 
cohesionando y compactando diferentes 
centralidades, proyectando de esta forma 
un desarrollo equilibrado del territorio y del 
continuo urbano.

En la defi nición del trazado, esta lógica de 
estructuración se debe compatibilizar con la 
idoneidad de la vía de inserción, la cual que-
da condicionada por los usos existentes en 
esta y por las propias limitaciones del siste-
ma, siendo el ancho, la pendiente de la calle 
y los radios de giros impuesto por el tran-
vía, los principales condicionantes técnicos 
de esta defi nición. No obstante, la regula-
ción del uso de valores límites o mínimos, 
no debería tener un carácter normativo, sino 
orientativo. En este sentido, tanto la geome-
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la conformación de un eje estructural o de 
vía de circulación debe dar respuesta a la 
demanda de movilidad (el transporte, solo 
existe si hay movimiento de personas de un 
origen a un destino) y a  la de comunica-
ción. Es así que bajo esta lógica la inserción 
del tranvía, se sitúa de forma transversal a 
la estructura (trama) intermedia del barrio 
y de la ciudad, actuando de este modo en 
la precisión de los bordes, y constituyendo 
una trama urbana interconectada, tanto en 
sentido longitudinal como transversal a su 
recorrido, incrementando los puntos de re-
lación y de alimentación del servicio.  Esta 
condición determina que el diseño de éste, 
debe compatibilizar, por una parte, los re-
querimientos de explotación del propio sis-
tema, y por otra los derivados del entorno 
por donde circula, permitiendo tanto la per-
meabilidad de la trama como la accesibili-
dad al propio sistema, es así como los pun-
tos de cruces vehiculares, quedan reducidos 
principalmente a la red primaria y la orga-
nización de esta, en un punto intermedio 
entre la efi ciencia en la explotación del sis-
tema y las necesidades de comunicación del 
entorno y la ciudad. Asimismo, se tiende a 
mejorar e incrementar el espacio peatonal ya 
sea por la necesidad de usuarios (pasajeros) 
de los medios de transporte, la cual se ve 
incrementada por las mejoras en la accesi-
bilidad del entorno urbano(el viaje se inicia 
en la calle que conduce a la elección modal 
y al desplazamiento hasta la parada), como 
por los efectos que la inserción del tranvía 
tiene sobre el tráfi co y el entorno, por una 
parte se reduce el espacio destinado a la cir-
culación vehicular (pasifi cación del Trafi co) 
y por otra parte, la inalterabilidad del reco-
rrido permite un aumento en las dinámicas 
del entorno.

Esta característica de inamovilidad presen-
ta una gran infl uencia en la organización y 
estructuración del medio urbano, ya que de 
acuerdo a lo expresado anteriormente per-
mite la incorporación planifi cada del reco-
rrido dentro de la estructuración morfológi-
ca de la ciudad. Por otra parte, y asociado 
a la mejora en la compatibilidad del tráfi co 
en el medio urbano, determina una relación 
más directa con el entorno, la cual densifi ca 
y diversifi ca las dinámicas urbanas (usos, 
actividades y funciones), aumenta la cerca-
nía de los destinos comunes, reconociéndo-
se un proceso cíclico que incrementa fuer-
temente la demanda de accesibilidad y de 
medios que den respuesta a esta demanda.
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Foto rotonda Avinguda Meridiana. Fuente: Archivo personal
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Esquema radio de infl uencia entorno a la estación de tranvía. Fuente: Ela-
boración propia.
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propia.

Plano área de infl uencia del recorrido del Trambesòs, entre estación Ciuta-
della - Villa Olímpica y Fórum (área de estudio). Fuente: Elaboración pro-
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ponible en: h# p://www.22barcelona.com

Plano reestructuracíon red viaria, eje peatonales (Poblenou).Fuen-
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Planta C. Wellington.  Fuente: Elaboración propia.

Sección transversal C, Carrer Wellington. Fuente: Elaboración propia.
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