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Conclusiones .

La logica de insercion del tranvia dentro
de un proceso integral de desarrollo urba-
no, basado en un modelo de ciudad que se
centra principalmente en reformar lo exis-
tente, antes que en la expansion, queda de-
terminado en este caso por el proceso de
reorganizacion, estructuracion y regenera-
cidon urbana. Dicho proceso se enmarca en
el crecimiento de urbanidad material, que
permita la interaccion, la comunicacion y la
continuidad en lugares con ausencia de ésta,
como en el conjunto de la ciudad. En este
sentido, tanto la insercién como el funciona-
miento del tranvia queda condicionado, por
la definicién que el espacio publico tiene en
la estructura de la ciudad.

El desarrollo de dicho proceso se centra en el
equilibrio territorial y en la continuidad de
lo urbano, por medio de fragmentos diver-
sos, los cuales segun J. Busquets se plantean
en una escala intermedia. Escala que per-
mite englobar dentro de una ldgica comun,
tanto las intervenciones locales, como las
globales (areas de centralidad). Estas piezas
crean puntos no centrales de desarrollo, que
se constituyen en elementos articuladores y
estructurales de la ciudad. Asimismo, esta
condicién incrementa la necesidad, tanto de
accesibilidad del area de influencia de cada
piezas, como la movilidad del conjunto de
piezas, lo cual genera por una parte la ex-
pansion de estas y por otra parte, promueve
el desarrollo del espacio intersticial, y pro-
yectos urbanos donde la logica es la satura-
cion del territorio, ya que une aquellos pun-
tos y ejes de métodos anteriores con piezas
de gran dimension, introduciendo en dicha
logica de estructuracion urbana sistemas de
transportes mas compatibles, con la actual
vision holistica y sostenide la ciudad.
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El espacio publico en la insercién del Tranvia.

Es asi que se puede afirmar, que el trazado
del tranvia no crea, sino que queda supedi-
tado a la insercién urbana de la linea. En
este sentido, la conformacion de un eje es-
tructural de relacion y comunicacion, esta
determinado por la estructuracion actual de
la ciudad, la red de espacios publicos. Esta
condicidn, junto con satisfacer las proyeccio-
nes de explotacion propias de cada proyec-
to y sistema de tranvia, permite solventar
la demanda de accesibilidad y movilidad
actual, ya que dichos puntos de estructura-
cién al ser nodos, espacios de convergencia
y encuentro, se presentan como elementos
de articulacion y distribucion espacial y
funcional del tejido urbano, concentrando el
grueso de los desplazamientos ciudadanos.

Por otra parte, la posible concordancia en-
tre estructura urbana y recorrido, permite
la consolidacion y el anclaje del corredor en
la red de espacio publico, a la vez que enca-
dena, integra y articula, dentro de un reco-
rrido inalterable, piezas de esta misma red,
cohesionando y compactando diferentes
centralidades, proyectando de esta forma
un desarrollo equilibrado del territorio y del
continuo urbano.

En la definicion del trazado, esta 16gica de
estructuracion se debe compatibilizar con la
idoneidad de la via de insercidn, la cual que-
da condicionada por los usos existentes en
esta y por las propias limitaciones del siste-
ma, siendo el ancho, la pendiente de la calle
y los radios de giros impuesto por el tran-
via, los principales condicionantes técnicos
de esta definicion. No obstante, la regula-
ciéon del uso de valores limites o minimos,
no deberia tener un caracter normativo, sino
orientativo. En este sentido, tanto la geome-

tria (forma) y a la reparticion de la calle (fun-
ciones), como los variados grados de segre-
gacion que presenta el sistema tranviario:
plataforma reservada, compartida, formas
de separacion y acabado, permite multiples
posibilidades de adaptacion del sistema y
la identidad de éste al entorno en el cual se
inserta, lo cual determina el grado de parti-
cipacion del corredor en la estructura de la
ciudad y en su interaccién con el entorno.

Dicha situacion de equilibrio territorial e
idoneidad de la via se refleja, en que la in-
sercion del tranvia en un entorno urbano
conformado, se inserta principalmente so-
bre ejes consolidados o parcialmente cons-
tituidos (Av. Diagonal), dado que las carac-
teristicas de dichas vias en general permiten
responder a las limitaciones y restricciones
técnicas del sistema tranviario. Asimismo,
siendo estos ejes parte de la base estructu-
rarte de la ciudad, se reafirma la idea de que
el trazado se integra y responde a ésta. Es
asi, que la ubicacion y la disposicion de las
paradas, de acuerdo a la fluctuacion que per-
mite el rango de distanciamiento, se sittian
en una posicion equidistante de los puntos
estructurales del recorrido, incrementado el
radio de influencia de los propios puntos.
Por otra parte, el tranvia al ser parte del sis-
tema integrado de transporte metropolita-
no, se privilegia la proximidad, favorecien-
do lo intermodal e incorporando a la calle
como parte esencial del intercambio modal
(interface).

La demanda de movilidad y accesibilidad
al estar estrechamente relacionada con la
definicién que el espacio publico tiene en
el crecimiento y organizacion de la ciudad.
La insercién del tranvia indistintamente de
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Conclusiones .

la conformacion de un eje estructural o de
via de circulacién debe dar respuesta a la
demanda de movilidad (el transporte, solo
existe si hay movimiento de personas de un
origen a un destino) y a la de comunica-
cién. Es asi que bajo esta logica la insercion
del tranvia, se sittia de forma transversal a
la estructura (trama) intermedia del barrio
y de la ciudad, actuando de este modo en
la precision de los bordes, y constituyendo
una trama urbana interconectada, tanto en
sentido longitudinal como transversal a su
recorrido, incrementando los puntos de re-
lacion y de alimentacion del servicio. Esta
condicidon determina que el disefio de éste,
debe compatibilizar, por una parte, los re-
querimientos de explotacion del propio sis-
tema, y por otra los derivados del entorno
por donde circula, permitiendo tanto la per-
meabilidad de la trama como la accesibili-
dad al propio sistema, es asi como los pun-
tos de cruces vehiculares, quedan reducidos
principalmente a la red primaria y la orga-
nizacion de esta, en un punto intermedio
entre la eficiencia en la explotacion del sis-
tema y las necesidades de comunicacion del
entorno y la ciudad. Asimismo, se tiende a
mejorar e incrementar el espacio peatonal ya
sea por la necesidad de usuarios (pasajeros)
de los medios de transporte, la cual se ve
incrementada por las mejoras en la accesi-
bilidad del entorno urbano(el viaje se inicia
en la calle que conduce a la elecciéon modal
y al desplazamiento hasta la parada), como
por los efectos que la insercion del tranvia
tiene sobre el trafico y el entorno, por una
parte se reduce el espacio destinado a la cir-
culacion vehicular (pasificacion del Trafico)
y por otra parte, la inalterabilidad del reco-
rrido permite un aumento en las dinamicas
del entorno.

Esta caracteristica de inamovilidad presen-
ta una gran influencia en la organizacion y
estructuracion del medio urbano, ya que de
acuerdo a lo expresado anteriormente per-
mite la incorporacion planificada del reco-
rrido dentro de la estructuracién morfoldgi-
ca de la ciudad. Por otra parte, y asociado
a la mejora en la compatibilidad del trafico
en el medio urbano, determina una relacion
mas directa con el entorno, la cual densifica
y diversifica las dindmicas urbanas (usos,
actividades y funciones), aumenta la cerca-
nia de los destinos comunes, reconociéndo-
se un proceso ciclico que incrementa fuer-
temente la demanda de accesibilidad y de
medios que den respuesta a esta demanda.
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