


































































































































































































































































A principis deis vuitanta, sense recursos economics ni capacitat jurídica, el 
nou ajuntament democratic sois podia apostar per la tecnología en la 
regulació d·e1 transit. Pero aviat l'aparcament va ser un altre instrument 
fonamental (que, a més, podia generar recursos) i no tardaren les propos­
tes de reordenació viaria, amb mecanismes d'actuació transversal entre 
urbanisme i mobilitat. Més endavant, la consolidació pressupostária i el 

- dinamisme polític van permetre millorar el transport públic i impulsar la 
descentralització i, fins on fou possible, les intervencions metropolitanes. 
Així mateix, la innovació en el marc legal va augmentar la disciplina via­
ria i !'eficacia de la Guardia Urbana. La fita olímpica de 1992 propicia l'ar­
ticulació d'aquest «quasi» model de mobilitat basat en una racionalització
de l'ús del cotxe, en una nova relació entre departaments municipals, entre
institucions i entre els sectors públic i privat i en una cerca de consens amb 
la ciutadania que culmina, l'any 1998, en el Pacte per la mobilitat. 

Joan Torres (L'Hospítalet de Llobregat, 1943) és enginyer industrial. Ha 
estat enginyer del seu municipi natal (1970-1980), director de Serveis de 
Transports i del Taxi de la Corporació Metropolitana de Barce_lona (1980-
1982). coordinador de l'Área de Transports i Circulació i tinent d'alcalde de 
l'Ámbit de la Via Pública de l'Ajuntament de Barcelona ( 1982-1995), i pre­
sident de l'Entitat Metropolitana del Transport, Transports de Barcelona, 
Ferrocarril Metropolita de Barcelona i l'lnstitut Metropolita del Taxi (1990-
1995)_ Entre 1995 i 2004 ha coordinat la Fundació del RACC i ha dirigit 
l'assessoria Tecmo. El 2004 ha estat nomenat conseller del Centre Integral 
de Mercaderies i Activitats Logistiques i de Transports Metropolitans de 
Barcelona i president de Ferrocarrils de la Generafüat de Catalunya. 

Alfred Morales i Manel Villalante, col-laboradors de l'obra, són enginyers 
industrials amb una llarga trajectoria en l'estudi i la gestió de la mobilitat. 
Morales és el director general de Barcelon¡i de Serveis Municipals i Villalante 
és director de Coordinació i Expansió de Ferrocarrils de la Generalitat. 
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